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ДАВНИХ И НОВЫХ ЧИТАТЕЛЕЙ ЗР ПРИГЛАШАЮ ВМЕСТЕ ОБСУДИТЬ ТО, 

ЧТО ИХ СЕГОДНЯ БОЛЕЕ ВСЕГО ВОЛНУЕТ. П. МЕНЬШИХ, ГЛАВНЫЙ РЕДАКТОР 
ДЛЯ ЭТОГО РАЗ В МЕСЯЦ, В ПЕРВУЮ СРЕДУ С 10 ДО 19 ЧАСОВ ВЫ МОЖЕТЕ 
ОБРАТИТЬСЯ КО МНЕ В РЕДАКЦИЮ ЧЕРЕЗ ИНТЕРНЕТ (ЬНр;//\ѵѵ%'ѵ%'. 2 Г.ш) ИЛИ 
ПО ТЕЛЕФОНУ (095) 207-10-58 И В ЭТОТ ЖЕ ДЕНЬ ПОЛУЧИТЬ ОТВЕТ. СПАСИЮ. 


/ДИАЛОГ В ПЕРВУЮ СРЕДУ 






ПДД и для ВЛАСТИ ТОЖЕ 

Как вы считаете: что важнее - первоочередной проезд спец- 
автоиобиля Службы спасения или высокопоставленного 
представителя власти любого уровня, в том числе и прези- 
дентского? ЛЕОНИД БОРИСОВ. 

Недавно в Турине водитель такси межд}'^ про- 
чим сообщил мне, что у них на 'іъісячу жи'і’елей 
приходится 600 автомобилей. Но потрясло не 
ЭТО: в историческом городе с такими улицами — 
никаких пробок! Движение организовано очень 
четко. Я представил себе, что бы там было, если 
бы, как у нас, кто-то ехал с «мигалкой» на крас- 
ный свет или ради кого-то перегораживали ули- 
цы. Темпераментные ита/іьянцы не выдержали 
бы и дня - устроили акции протеста и кого-то из 
представителей власти отправили в отставк}^. 

У нас считается нормальным, если для проез- 
да президента надолго перекрывают МКАД и 
тысячи (!) машин замирают в тягостном ожи- 
дании. Что президент, любой, кто более-менее 
близок к власти, считает долГОхМ показать свою 
«особость» и обзавестись автомобилсхм со 
спецсигналом, спсцномерахми, не подчиняться 
Правилам, ущсхмляя права других автомобили- 
стов. 

В послеущее время у государства становится 
все больше инструментов власти. Когда они ис- 
пользуются для упорядочения жизни людей - 
это вызывает у нас понимание. Но поддержка 
власти мгновенно сменяется недоверием к ней, 
как только ее предсгавители показывают свое 
пренебрежение к людям, к закоп)і Даже если 
этот закон — Правила дорожного движения. Ес- 
ли граждане не доверяют представителям вла- 
сти, то раньше или позже последние ее теряют. 
Очень надеюсь, что наши государственные дея- 
тели пойхмут это. 

В свою очередь, хмы - тоже власть, «четвертая», 
как говорят, и призваны действовать. Совсем не- 
давно мы связались с депутатами Думы, у кото- 
рых нашли понимание: совместно разработаем 
поправки к закон}^, которььми, надеюсь (если их 
прим\пг), сможе.ѵі ограничить «тьму власти». 

НА «КЛАССИКУ» НЕТ ПРОГНОЗА 


не дает информации, когда эти хмоторы появят- 
ся под капотами заднеприводных моделей ВАЗ. 
Остается открытым и вопрос, сколько еще про- 
держится па конвейере «классика». Вероятно, 
она уступит свою нитісу новому сехмейству «Ка- 
лина». 

ОТВЕТ НЕВЕРУЮЩИМ В СП 

Не кажется ли вам, что все прожекты вроде всяких «сов- 
местных предприятий» с мировыми автоконцернами - чи- 
стой воды профанация? Как можно развивать сотрудни- 
чество с тем же ВАЗом, если его руководство «вдруг» де- 
лает заявление о создании новой модели вседорожника, 
даже не согласовав это с руководителями СМ? Когда 
главу концерна Ш Фердинанда Пиеха спросили о созда- 
нии завода в России, он ответил, что одним из главных 
критериев будет возможность избегать контактов с теми, 
кто занят или работал в российском автопроме. 

ХОРОШИЙ. 

Я бы не стал столь категорично оценивать и 
наши автозаводы, и совместные предприятия с 
ними. «Дженерал моторе» нельзя заподозрить в 
некомпетентносги, тем не менее, эта самая 
крупная в мире автомобильная кохмпанйя вы- 
брала для совместного производства напіу «Ни- 
ву». Это о чСхМ-то говорит? 

Что касается разработки нового вседорожни- 
ка (кстати, официальных заявлений об этОхМ ру- 
ководства АвтоВАЗа я пока не слышал), то это — 
право завода. Он не принадлежит «Джи-Эм». 
Совместный проект предусматривает только 
производство ВАЗ-2 123 без каких-либо огра- 
ничений на разработю^ и выпуск новых хмоде- 
лей. Кстати, в этом номере вы можете прочи- 
тать, как успешно продвигается проеісг «Авто- 
тор». ТахМ начинали с подъемников и пришли к 
полноценной сборке лицензионных «КИА- 
Спортидж». Готов к вводу сборочный завод 
«Форда» во Всеволожске. Как видите, произво- 
дителей с хмировым именехм не п\тает работа в 
России. Вероятно, вы правы в том, что условия 
у нас не тепличные, но для серье:«юго бизнеса 
это не преграда, если есть возможность разви- 
вать дело, зарабатывать деньги. 
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: му? Так или иначе, я 'гвердо убежден: 
- один из самых перспективных рын- 
автомобилестроителей. 

Каницу «за ру, шм» в интернете посетило из 82і человек. 





Обувь ДПЯ ЖкОН^ 
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МАРТ 


читайте в НОМЕРЕ; 
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новый БМВ 
УМНЕЙ ВОДИТЕЛЯ 


3 в ПЕРВУЮ СРЕДУ 

10, 54, 96, 114, 127, 178 КОЛЕСО 

АКТУАЛЬНО 

6 СРЕДСТВО СУЩЕСТВОВАНИЯ 

(ИНТЕРВЬЮ С И. ХАКАМАДОЙ) 

8 НАШ КАЛЕНДАРЬ 

12 КОМПРОМИСС ПОРОДИЛ ХИМЕРУ 

(НОВЫЙ КоАП) 

14 ВРЕМЯ ПОДУМАТЬ 

(ДЕТРОЙТСКИЙ АВТОСАЛОН) 

ТЕХНИКА 

22 ОДНОКЛАССНИКИ РАЗНЫХ ШКОЛ 

(«ФОЛЬКСВАГЕН-ГОЛЬФ», 
«ГШЖО-307» И 
«АЛЬФА-ГОМЕО - 147») 

30 «ПЯТЕРКА» в КУБЕ 

(КРЭШ-ТЕСТ ВАЗ-21 053) 

34 СТО ВОПРОСОВ И ОДИН ОТВЕТ 

(БМВ-745І) 

38 БРОСОК НА СЕВЕР 

(«ДЭУ-НЕКСИЯ» И 
«РЕНО-КЛИО СИМВОЛ») 

41 СТАРТЕР, ЗАМОК ИЛИ- 

(МАССОВЫЙ ДЕФЕКТ) 


42 КОВАРНЫЙ, ПРИЯТНЫЙ И НАДЕЖНЫЙ 

(ТРИ ТИПА ПРИВОДА) 

44 СУХОПУТНАЯ ЯХТА 

(«РЕЙНДЖ-РОВЕР») 

48 ВИС -НА ПЯТЬ 

(ПИКАП ВАЗ-23451) 

50 ПРЕСТИЖ ПО-РУССКИ 

(«КНЯЗЬ ВЛАДИМИР» 2142164 
И «ВОЛГА» ГАЗ-3110) 

56 ВОТ НОВЫЙ ПОВОРОТ 

(РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ) 

58 БЕРИТЕ В РУКИ КАРАНДАШ 

(АВТО ПО ЗАДАНИЮ 
ЧИТАТЕЛЕЙ) 

60 БОРЬБА НА РАВНЫХ 

(ТЕСТ ЛЕТНИХ ШИН) 

66 СРЕДИ ТРОЛЛЕЙ 

(ТРОЛЛЕЙБУСЫ) 

68 ДАМСКИЕ УГОДНИКИ 

(ЧТО ПРЕДПОЧИТАЮТ 
ЖЕНЩИНЫ) 

72 СЕВЕРНОЕ ЛЕТО «НОКИАН» 

(НОВЫЕ ШИНЫ) 

74 НОВИНКИ 


78 ПОЛНЫЙ РАЗВАЛ 

(КОННЕПТ-КАР) 

80 В МИРЕ МОТОРОВ 

ЭКОНОМИКА 

86 У «НИВЫ» -КОНКУРЕНТ 

(ЗАВОД «АВТОТОР») 

90 ВЫХОД ЭНЕРГИИ 

(АККУМУЛЯТОРНЫЕ ЗАВОДЫ) 

94 ТОЛЬЯПИ-СЫЗРАНЬ-ИЖЕВСК. 

РЕЙС 2106 

(ГДЕ ДЕЛАЮТ ВАЗ-21()6) I 

РЫНОК 

100 КОМПЛЕКС ПОЛНОЦЕННОСТИ 

(СКОЛЬКО ПОТРАТИТЬ НА 
ТЮНИНГ?) 

104 ЛУЧШЕЕ -ДРУГ ХОРОШЕГО 

(ЭКСПЕРТИЗА «СИНТЕТИКИ») 

106 у «САМАРЫ» СПЕРЕДИ, У «МОСКВИЧА» 

СЗАДИ 

(ЭКСПЕРТИЗА ПОДШИПНИКОВ) 

108 НА ПРИЛАВКЕ 







БЬЕЛЯ 
СТАРУЮ 
И НОВУЮ 3. 



110 ИНСТРУМЕНТ В РУКАХ ГОСУДАРСТВА 

(СЕРТИФИКАЦИЯ ЗАПЧАСТЕЙ) 

112 ДВОРНИКИ «ПОВОЛЖЬЯ» 

(СТЕКЛООЧИСТИТЕЛИ «ВОЛГИ») 

115 «ГАРАНТ» ПРОТИВ «викингов» 

(ПОДДЕЛКА) 

116 «БАРГУЗИНА» я Б КУПИЛ - 
жизнь МЕНЯ НЕ УЧИТ.. 

(«БАРГУЗИН» ГАЗ-2217) 

119 ЧЕРЕЗ ИНТЕРНЕТ - ДЕШЕВЛЕ 

МЫ и АВТОМОБИЛЬ 

122 ЗАПАХ ДЕНЕГ 

(РЕКЛАМА НА ДОРОГАХ) 

125 ПОДПИСКА- НА МАШИНУ! 

128 БЕЗ ЛОМА И ЛОПАТЫ 

(О НЕРАДИВЫХ ДОРОЖНИКАХ) 

130 ДЫШИТЕ ГЛУБЖЕ- 

(ЭКОЛОГИЧЕСКАЯ МИЛИЦИЯ) 

132 ВНАЧАЛЕ БЫЛ «МОСКВИЧ» 
(АВТО-БИОГРАФИЯ) 

134 ЖЕНСКИЙ КЛУБ 


138 КоАП: ЧТО ДОЛЖЕН ПОМНИТЬ ВОДИТЕЛЬ 

140 ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 

142 ОТВЕТЫ ГИБДД 

144 НЕ НУЖЕН НАМ БЕРЕГ- 

(ПУТЕШЕСТВИЕ) 

148 «ИЗОПЫ» - ОТ ВОСХОДА ДО ЗАКАТА 

(«ИЗОТТА-ФРАСКИНИ») 

150 ПРЕДСЕЗОННЫЕ ИНТРИГИ 

(ФОРМУЛА 1) 

152 РУЛЕТКА ЗАВЕРТЕЛАСЬ 

(РАЛЛИ) 

152 ОДИН В ПОЛЕ -ВОИН! 

(РАЛЛИ-РЕЙД «ДАКАР-2002») 

154 С МИРУ ПО ГОНКЕ 

155 КНИЖНАЯ ПОЛКА 

КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 

156 ЭПОХА РЕСТАВРАЦИИ 

(ВОССТАНАВЛИВАЕМ 

АНТИКВАРИАТ) 

160 ЗА НАМИ -ХВОСТ! 

(ВЫБИРАЕМ ПРИЦЕП) 

164 В СТУДЕНУЮ ПОРУ 


166 ОСТАВАЛОСЬ РАЗВЕСТИ РУКАМИ- 

(НЕИСПРАВНОСТЬ РУЛЕВЫХ ТЯГ) 

168 «<ЗА РУЛЕМ» ЕДЕТ «ТРАНЗИТОМ» 

(«ФОРД-ТРАНЗИТ») 

170 «ПРОЦЕСС ПОШЕЛ.^» 

(ДЕФЕКТЫ ШИН) 

172 МУЖЧИНЫ ПО ВЫЗОВУ 

(ТЕХПОМОЩЬ) 

176 ОСНОВНОЙ ИНСТИНКТ 

(УЧИМСЯ ТОРМОЗИТЬ) 

180 ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 
ЗАВОДОВ 

182 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 
184 НАМ ПИШУТ! 

186 «НИССАН-МАКСИМА» 

(АВТОПАРК ЗР) 

188 «ОКА» 

(АВТОПАРК ЗР) 

189 ОТ АДАМА 


(ДИАГНОСТИКА ВПРЫСКА) 


СВОИМИ СИЛАМИ 191 
ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 21В 


НА ПЕРВОЙ СТРАНИЦЕ ОБЛОЖКИ - ФОТО ГЕОРГИЯ САДКОВА 



/ИНТЕРВЬЮ 


8/2002 



СРЕДСТВО СУЩЕСТВОВАНИЯ 


Не могу признаться в любви к авто- 
мобилю - в отличие от читателей «За 
рулем». И все же я благодарна ему хо- 
тя бы за то, что во многом при его уча- 
стии почувствовала себя независи- 
мым, самостоятельным человеком. 

Первой мапіиной в моей семье была 
старенькая «Волга», которую отдал 
нам мой отец (дело было в конце вось- 
мидесятых). На «права» мы с мужем 
сдали одновременно, но мне разреша- 
лось ездить только пассажиром. Если 
муж и пускал меня за руль, то это со- 
провождалось таким швсвалом реплик, 
что я тут же уступала ему водитель- 
ское кресло. Однажды, услышав, что 
опять все не так, затормозила прямо на 
зеленый свет и вышла из машины. А на 
другой день купила себе «восьмерку». 

В одну из первых же поездок мою 
«Ладу» выбросило на тротуар. Маши- 
на пропахала несколько метров и вста- 
ла. Дома был скандал. «Восьмерку» по- 
чинили. Я еще несколько раз ее била, 
но уже не признавалась. Нашла себе 
мастеров, которые сразу ее забирали и 
управлялись за один день. Ну а потом 
полностью освоилась, ездила и зимой, 
и летом... 

Думаю, я была не единственной (и не 
единственным), кого машина побудила 
сделать шаг к самостоятельности. Из- 
вестное: «Автомобиль - не роскошь...» 
можно завершить: «а средство и способ 
существования» . 

Это стало очевидно в последнее деся- 
тилетие демократических реформ, ко- 
гда у людей, наконец, появились сти- 
мулы к развитию индивидуальности, в 
том числе и экономической. И здесь 
роль автомобиля выщла на первый 
план. Сколько людей кормится от него! 
Это и извоз, и перевозки грузов, и авто- 
сервис, автосалоны, бензозаправки, 
мойки... Какой только бизнес не вы- 
растает вокруг автомобиля: мотели, 
придорожішіе кафе, мелкие произво- 
дители аксессуаров, запчастей - десят- 
ки тысяч людей живут за счет этого. 
При том, что в сравнении с Западом 
российский малый бизнес практически 
неразвитая сфера хозяйствования. 

Если в экономически развитых стра- 
нах малые предприятия составляют до 
90% численности всех предприятий, то 



На вопросы «За рулем» 
отвечает сопредседатель партии 
«Союз правых сил» 

Ирина ХАКАМАДА. 


в России - около 31%. Число работаю- 
щих на малых предприятиях в евро- 
пейских государствах - 50-70%, у нас - 
13%. В развитых странах на малых 
предприятиях генерируется более по- 
ловины валового национального про- 
дукта, в России - всего лишь 6%! Меж- 
ду тем только малый бизнес может сде- 
лать страну по-настоящему сильной и 
процветающей, если, конечно, исхо- 
дить из того, что процветание - это 
благополучие каждой отдельной се- 
мьи, а не количество ядерных ракет на 
дущу населения. 

Организовать в России малое пред- 
приятие - задача почти непосильная. 
Нужно собрать огромное количество 
всяких бумаг, получить разрешение во 
множестве инстанций. Государство ви- 
дит в предпринимателях только источ- 
ник пополнения казны - налоги малый 
бизнес должен гь\атить исправно. 
Очень многие, чувствуя такое к себе 
отношение и не видя никаких преиму- 
ществ в официальной регистрации, 
предпочитают работать в «тени». А 
сколько фирмочек могло бы открыть- 
ся, но не открывается! Скажем, бензо- 
колонки сейчас, в основном, в руках 
крупного бизнеса - мгілый туда не пус- 
кают, да и не выживет он в нынешних 
условиях. Кредиты слишком дороги, 
требуется уйма разных согласований, 
да и конкурировать с крупным бизне- 
сом не под силу. Между тем мойки и 
бензоколонки во всем мире - типично 
мсілый или средний бизнес! 

Но чтобы он стал таковым, государ- 
ство должно создать благопрріятную 
среду. 


Я принимала непосредственное уча- 
стие в разработке концепции под- 
держки малого бизнеса, вхожу в рабо- 
чую группу Госсовета по проблемам 
малого предпрртимательства. За пос- 
леднее время мы многого добились. 
Принят пакет законов по дебюрокра- 
тизации экономики. То, что невозмож- 
но было представить себе еще лет пять 
назад, теперь стало реальностью. При- 
нят уведомительный, а не разреши- 
тельный принцип регистрации - но- 
вую фирму уже можно зарегистриро- 
вать «в одно окно» в течение несколь- 
ких дней, послав документы по почте. 
С первого февраля вступил в силу за- 
кон «О государственной регистрации», 
который позволяет это сделать. Суще- 
ственно сокращен перечень лицензи- 
руемых видов деятельности - их стало 
около 100, а не три тысячи, как раньше 
(закон «О лицензировании», принятый 
Госдумой 8 августа 2001 года, тоже 
вступил в силу с нынешнего февраля). 
Работаем над тем, чтобы защитить 
предпринимателя от недобросовест- 
ных проверок, сводящихся порой к от- 
кровенному вымогательству. Для этого 
предстоит внести поправки в закон «О 
защите прав юридических лиц и пред- 
приятий при проведении государст- 
венного контроля (надзора)». 

Конечно, это только начало. Сущест- 
вует масса проблем, которые иногда 
возникают неожиданно. К примеру, 
недавно было наспех принято пенси- 
онное законодательство и внесены из- 
менения в Налоговый кодекс, в резуль- 
тате чего предприниматели оказались 
вынуждены платить не только вменен- 
ный налог, но и единый соігиальный... 
Мы стараемся вовремя отслеживать и 
решать такие проблемы. В частности, 
ситуация с налогами вскоре изменится, 
мы добьемся, чтобы предприниматели 
платили только вмененный налог. 

Меня радует, что президент и прави- 
тельство постепенно отказываются от 
принципа государственной поддержки 
малого бизнеса и переходят к понятию 
«создания среды». Те, кто работает в 
этой сфере экономики, не требуют, 
чтобы их поддерживали, они просят об 
одном - не мешайте! 

ЗАПИСАЛА ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ 




I АКТУАЛЬНО 


/КОЛЕСО 


«МИГАЛКАМ» - ВОЙНА? 



Премьер-министр М. Касьянов подписал поста- 
новление о сокращении количества транспортных 
средств, которым дозволены спецсигналы и спец- 
номера. В постановлении определен перечень лиц, 
имеющих право пользоваться «привилегированны- 
ми» машинами. Правда, не совсем понятно, зачем 
спецномера, к примеру, председателям законода- 
тельных собраний, - а им разрешено ездить с «ми- 
галками». В ГИБДД затрудняются назвать количест- 
во автомобилей, на которых сейчас установлены 
спецномера и спецсигналы. По нашим данным, их 
около трех тысяч. Предполагается, что число таких 
машин сократится примерно на восемьсот - не гус- 
то. А ездить они будут по-прежнему, в основном, по 
московским дорогам. 


«ДРУГИМ НЕ ДАМ, УБЬЮ САМ»... 


На Украине тема защиты местного автопрома тоже актуальна. Принят новый закон о 
поддержке национальной автомобильной отрасли - она признана приоритетной. Доку- 
мент определяет новые условия инвестирования, дабы стимулировать открытие новых 
предприятий. В то же самое время в 5-10 раз повышаются ввозные пошлины на маши- 
нокомплекты для сборки автомобилей и на запчасти. Выходит, прощайте, украинские 
«лады» и «газели»? Эксперты уже предсказывают крах автосборочным проектам и подо- 
рожание техобслуживания в десяток раз... 


I 


В 2001 году к дисциплинарной ответственности было привлечено 5,5 тыс. сотрудников 
ГИБДД, уволено со службы на 5% больше, чем в предыдущем году, но конкретное число 
не называется. 



ТАМОЖНЯ ПОЛЮБИТ ВОДИТЕЛЕЙ 


В Государственном таможенном комитете 
подвели итоги работы за минувший год. Он 
выдался «урожайным» - план по сборам пе- 
ревыполнили на 10% - собрали 539,8 млрд, 
руб. (18 млрд. долл.!). Объем импорта стал 
больше на 20%, а вот таможенные платежи 
возросли на 80%. Ввоз новых иномарок уве- 
личился вдвое, подержанных - в три раза. 

Одно из важнейших направлений в дея- 
тельности ГТК - обустройство таможенной 
границы и строительство пунктов пропуска 
автомобилей. В прошлом году было открыто 


девять новых, в ближайшие годы предстоит 
обустроить еще 153. И вообще, руководство 
ГТК обещает в 2002 году избавить автомо- 
билистов от очередей на границе, упростив 
оформление документов. 

Что касается импорта новых иномарок, то 
комитет намерен и дальше осложнять жизнь 
«серым» дилерам, а официальным - макси- 
мально благоприятствовать. В 2001 году бла- 
годаря таким мерам последние ввезли в стра- 
ну 94% новых автомобилей, а в ближайшие 
год-два «серых» ликвидируют «как класс». 


ПРЕЗИДЕНТ «ДЖЕ- 
НЕРАЛ МОТОРС» 
Рик Вагонир сооб- 
щид что компания 
планирует к 2012 
году внедрить в про- 
изводство автомо- 
биль на базе кон- 



цепта «Отономи», где применено два революционньог решения: ме- 
ханические связи в органах управления заменены на электронные 
(нет традиционных руля и педалей) и в качестве топлива исполь- 
зуется водород. Подробности - в следующем номере ЗР. 



НА АВТОВАЗЕ - 


новый ДИРЕКТОР 


На крупнейшем автомобилестроитель- 
ном заводе сменилось руководство. Вме- 
сто ушедшего в отставку генерального ди- 
ректора и президента АвтоВАЗа Алексея 
Николаева совет директоров назначил Ви- 
талия Вильчика. а место первого вице- 
президента Николая Ляченкова занял 
Юрий Степанов. 

До назначения генеральным директором 
В. Вильчик работал на заводе вице-прези- 
дентом по производству, а затем - по кор- 
поративному управлению. Ю. Степанов за- 
нимал пост вице-президента по персоналу. 


РАЗЛУКА ИЛИ ВСТРЕЧА? 


В свое время ГАЗ объявил о создании СП 
с ФИАТОМ. После кризиса 1998-го проект 
потерял смысл, но был лишь приостанов- 
лен. И вдруг сейчас, когда в России снова 
начинается автосборочная мода, ГАЗ объяв- 
ляет о ликвидации СП «Нижегород моторе»! 
Впрочем, это вовсе не означает «развод» 
с прежним партнером. Гендиректор ГАЗа 
Д. Стрежнев официально заявил о намере- 
ниях выпускать легковой автомобиль класса 
«Д» и о поиске иностранного партнера. 
В числе кандидатов назван ФИАТ, а оконча- 
тельное решение о сотрудничестве будет 
принято к середине 2002 года. 


ЗАВОД СНОВА ОТЗЫВАЕТ 


Появилось негласное предписание 
АвтоВАЗа, которое касается владель- 
цев вседорожников ВАЗ-21 213 и 
ВАЗ-21214. 966 этих автомобилей, 
выпущенных в конце декабря 2001 - 
начале января 2002 года, имеет серь- 
езный дефект - заниженную твер- 
дость червяка рулевого механизма. 
Завод предписывает организовать их 


замену бесплатно при обращении на 
гарантийную СТО. Но выполняют ли 
«секретное» распоряжение сервисме- 
ны? Обращение в «Инком-Ладу» 
(официальный дилер завода) показа- 
ло: там ждут владельцев отозванной 
«Нивы». Пока ВАЗ продолжает игры в 
конспирацию, ЗР будет снабжать чи- 
тателей «шпионскими» сведениями. 


IV 

с 
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товар сертифицирован 
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I АКТУАЛЬНО I 


КОМПРОМИСС ПОРОДИЛ 


/ДУХ 

ПРОТИВОРЕЧИЯ 


новый КОДЕКС ОБ АДМИНИСТРАТИВНЫХ 
ПРАВОНАРУШЕНИЯХ, СКОРЕЕ ВСЕГО, 
ОКАЖЕТСЯ НЕЖИЗНЕСПОСОБНЫМ 


ХИМЕРУ 


о 


ТЕКСТ / ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ 

сталось всего четыре месяца. Потом новый КоАП 
вступит в силу, а вся наша автомобильная жизнь изме- 
нится. Впрочем, сказать так - все равно, что не сказать 
ничего. Потому, что если Кодекс останется в том виде, в ка- 
ком он принят, на дорогах воцарится хаос. Сон разума (или 
разгул амбиций?) наших депутатов породил поистине по- 
добие Химеры. (Помните, у древних греков чудовише та- 
кое: с головой огнедышащего льва, туловищем козы и зме- 
иным хвостом?) 

ОВЦА В ЛЬВИНОЙ ШКУРЕ 

Если лет десять назад водители мечтали о снисходитель- 
ности закона, то теперь большинство - за строгость. Дикие 
дорожные нравы и безудержное хамство надоели, из-за 
наруіпителей Правил ездить стало не просто трудно - поч- 
ти невозможно, и люди хотят порядка. Но порядка разум- 
ного и справедливого по отношению ко всем участникам 
движения. 

Новый Кодекс более суров к тем, кто грубо нарушает Пра- 
вила. Предусмотрено, например, лишение «прав» на 2-4 ме- 
сяца за превышение скорости более чем на 60 км/ч и за вы- 
езд на встречную полосу (если он запрещен), на 3-6 месяпев 
- за пересечение железнодорожных путей вне переезда или 
когда переезд запрещен. По некоторым же статьям штрафы 
снижены: сгсажем, теперь за невыполнение требования ин- 
спектора об остановке будет налагаться штраф не 10-15 ми- 
нимальных размеров оплаты труда (МРОТ) или лишение 
«прав» на 2-3 года, и уж тем более не исправительные рабо- 
ты с удержанием 20% заработка, как это было, а только 
штраф в 2-5 МРОТ. В целом же с}тлмы штрафов изменены 
не столь значительно, как, может быть, следовало. Напри- 
мер, непредосгавление преимушества на перекрестках - те 
же 1-2 МРОТ, проезд на красный сигнал светофора - по- 
прежнему 1 МРОТ, а наказание за несоблюдение требований 
знаков «Вьезд запрешен» и «Движение запрешеію» даже 
стало мягче - можно отделаться предупреждением. 

По новому Кодексу госномер могут снять в двух слу~ 
чаях: нелрохождоіие техосмотра и при управлении 
автомобилем с заведомо неисправными тормозами, 
рулевым управлением или сцепным устройством. 



«Долгожданные демократические 
изменения в законе могут быть 
дискредитированы их 
неисполнимостью». 


«обеспечения исполнения» (за исключением тех нарушений, 
которые предусматривают лишение «прав»). Во-вторых, ви- 
новность и наказание кандидатам в «лишенцы» будет опре- 
,делять су'Д, в котором, в соответствии все с той же презумп- 
цией невршовности, ПИБДД должна будет представить ис- 
черпывающие доказательства вины нарушителя. В теории - 
прекрасно, но на практике. . . 

Для задержания ТС есть семь оснований. Новое: нару~ 
шение правил остановки или стоянки, создающее пре- 
пятствие для движения, или остановка в тоннеле. 

Может быть, депутаты живут в какой-то другой стране? 
Там, где дорожная полиция до зубов вооружена технически- 
ми средствами, позволяющими ей доказывать и превышение 
скорости, и проезд на красный сигнал светофора, и выезд на 
встречную через сплошную разметку. В этой, другой стране 
есть и четко действующие механизмы исполнения наказа- 
ний. Но Кодекс-то депутаты сочинили для России! Может, 
они чего недопонимают? Так легко представить, что про- 
изойдет с их прекраснодушными «презумпциями». Каждый 
нарушитель сможет утверждать: на «красный» не ехал, 
сплошную не пересекал. И пусть гибэдэдэпшики доказыва- 
ют его вину, как хотят. А если все-таки умудрятся доказать, 
пусть попробуют взять с него штраф. Обратятся, как это 
мыслится, к судебному приставу, у которого только и есть 
дел, что бегать за сотней - тремя рублей, бросив взыскание 
многотысячных исков (с которых, кстати, ему идет процент). 
Ну нет у нас системы, которая обеспечила бы работу такого 
КоАПа! Ее надо было выстраивать прежде, чем вводить до- 
кумент в действие. 

Значит, все его тщательно продуманные статьи и скрупу- 
лезно выверенные суммы штрафов - фикция? 

ДЛЯ ЧЕГО КОЗЕ... ИНСТРУМЕНТ? 


По замыслу депутатов, новый КоАП основан, как и пола- 
гается, на презумпции невиновности. За это долго боролись. 
Теперь права автомобилистов надежно защищены. Во-пер- 
вых, ни один автоинспектор не вправе, если вы не согласны, 
требовать от вас уплаты штрафа на месте (впрочем, если не 
хотите оспаривать - до одного МРОТ платить разрешается) 
и не может отобрать у вас водительское удостоверение для 


Продуманные? Выверенные? Чего стоит только запреще- 
ние инструментального технического осмотра «организаци- 
ями, независимо от их форм собстаенности»! Посыл-то по- 
нятен: народ жаловался на ПИКи, где процветает взяточни- 
чество, на нереальные требования «инструментальщиков», а 
депутаты в популистском раже отменили сам техосмотр. Те- 
перь раз в год у нас будут визуально проверять тормоза, на 



На правах рекламы 


глазок мерить протекторы и люфт руля, а СО, наверное, оп- 
ределять по запаху, поскольку газоанализатор - это тоже ин- 
струмент. При том, то ли по недосмотру, то ли враг отвоевал, 
в Кодексе осталась статья 12.5 ч. 1 «управление ТС, имею- 
щим неисправности, при которых запрещена эксплуатация» 
(штраф от 0,5 МРОТ) и ч. 2 «управление ТС с неисправностя- 
ми тормозной системы, рулевого управления (3-5 МРОТ, от- 
странение от управления, снятие номеров, задержание ТС)». 
Все эти неисправности, видимо, тоже должны будут опреде- 
лять на глаз, снимать «номера», а потом возвращать их в су- 
де за недоказанностью — такое вот предстоит нам всем обще- 
национальное развлечение. 

БЕЗ «ЖАЛА МУДРЫЯ ЗМЕИ» 

В общем, «страшно далеки они от...». Потому что не ради 
же безопасности движения они Кодекс принимали! А ради 
себя, любимых-Чтобы перед народом покрасоваться, попу- 
лярность себе завоевать. И, конечно, о собственном интересе 
не забыть. Ведь как хорошо сочинили: теперь за непредоста- 
вление преимущественного права движения спецтранспорту 
с включенными спецсигналами штраф до трех МРОТ (был 
до двух), а за незаконную установку этих самых спецсипіалов 
- 1-3 МРОТ (вместо 2-3) для граждан и 3-5 МРОТ (вместо 
5-7) для должностных лиц. Так что кататься со «светомузы- 
кой» нашим депутатам станет еще комфортней. 

А хможет, зря так о них, избранниках наших? Ведь есть же в 
Кодексе и хорошее: он запретил, например, блокировку ко- 
лес и эвакуацию, снятие номерных знаков (кроме тех случа- 
ев, когда это предусмотрено). А тем, кто это делает, - штраф 
5-10 МРОТ (для граждан) или 15-20 МРОТ (для должност- 
ных лиц)! Ввел права свидетелей, разъяснріл понятие нечита- 
емого номерного знака, лишил сотрудников ГИБДД права 
проводить на дороге освидетельствование на состояние опья- 
нения, четко описал процедуру досмотра. И еше, что прият- 
но, значительно увеличил штрафы для должностных лиц за 
нарушение правил проведения ремонта и содержания дорог 
(с 5-10 МРОТ до 20-30 и еше определил штраф для юридиче- 
ских лиц - 200-300 МРОТ!) и ввел новую статью «Примене- 
ние к владельцам или водителям ТС мер, не пр>едусмотрен- 
ных федеральными законами, направленных на ограниче- 
ние прав на управление, пользование или эксплуатацию ТС» 
(штраф для должностных лиц - 10-20 МРОТ). 

С 1996 года ЗР последовательно добивался запреще- 
ния изъяіия «прав» до уплаты штрафа. Теперь этот 
инструмент взяточничества у автоинспекции отняли! 
Но можно ли праздновать победу? 

Увы, все положрггельные стороны, все достижения нового 
док)лмента теряют смысл из-за его неисполнимости и проти- 
вор>ечивости. Новый Кодекс об административных правона- 
рушениях походит на Химеру нс только своей чудовищной 
разнородностью, но и нереальностью. Кого-то это, возможно, 
порадует - теперь многие нарушения могут остаться безнака- 
занными (впрочем, появляется и новое поле для произвола 
ГИБД Д). Но безопасность движения, и без того в нашей стра- 
не мало чем и кем обеспечиваемая, окончательно падет жер- 
твой созданного чудовища. 

Р. 5. Более подробно о налагаемых штрафах и других наказани- 
ях по новому КоАП РФ читайте на с. 138. Ізр| 


РиМЕТ 


теперь 


ТОЛЬКО 


в новой упаковке 


і 


Фирма ВМП с декабря 
2001 года выпускает 
РиМЕТ и РиМЕТ-Т 
только в алюминиевых 
баллонах 

Покупая РиМЕТ только 
в новой упаковке. Вы 
можете быть уверены 
в подлинности продукта 





подделка 


в такой упаковке 
теперь может бьнь 

только подделка 


3® ѵѵѵѵѵѵ.гітеТ.ги 


ВМП 


ЗМП г.Екатеринбург. тел. (3432) 28-73-40, Москва (095) 236-13-11 


Официальные ДИЛЕРЫ и пат-нвьы ДОЗТНПП ВМП 

Благовещенск чі і Колов (41Ь2) 42-42-ао Владивосток ЧПДембинская (4232) 440-173; 
Ижевск ЧП Барыеѳ (3412) 30-68-57, 567-666; Калининград ООО «НЮРАВИД»(0112) 45- 
39-48; Москва ООО «Лонжеоон-Аето-ог» (095) 958-90-55 , 958-91-88; Нефтекамск ЧП 
Рыбаков (34713) 5-85-74; Омск ООО «Зеста-М» (3812) 65-55-97, 65-98-12. 65-39-50; 
Петропавловск-Камчатский ЧП Егоров (41531) 6-47-35; Самара ООО «Амадео» (8462) 
51-38-98, 45-80-36, Самара ЧП Евсеев (8462) 24-96-46; С.-Петербург ООО НПП «ЭГО» 
(812) 296-33-75, 296-33-23, 298-06-62; Ставрополь ООО «Промгех.ѵатериалы» (8652) 
34-14-15, 77-97-17; Харьков ЧП Малкж (0572) 32-43-00, 19-97-29; Челябинск ООО 
«Ѵльтрастар» (3512) 41-01-68,41-52-92; Энгельс ООО «Тополёк» (845-11) 2-75-02; 
Болгария ЕООД «ВМП-Болгария» + 3592-511877; Венгрия ІТК СоттегсіаІ & Бегѵісіпд Со 
І!б, тел. (361) 2602959 абб.ІЗІ США предаавительство ВМП 3002 Сгееп Ааех Ог ~4 
Ѵоипдяоѵ/п, 01і 44505 рН./(ах( 330) 759-5126 
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?<кадиллах-Сьен». і 


ВРЕМЯ ПО 

МОРЕ ПРЕМЬЕР В ПРЕДДВЕРИИ СПАДА 


ТЕКСТ, ФОТО / АНАТОЛИЙ ФОМИН 

О Т нынешнего года автомобиле- 
строители ждут не лучших резуль- 
татов. По прогнозам специали- 
стов, продажи легковых автомобилей и 
пикапов в США сократятся с 17 до 
15-15,5 млн. машин. Ничего не подела- 
ешь, за продолжительным ростом 
обычно наступает спад. Впрочем, в пе- 
риод, который экономисты назьшают 
мудреным словом «рецессия», конку- 
ренция отнюдь не снижается. Наоборот 
- возрастает. На плаву останутся луч- 
шие - те, кто успел сократить издержки 
до мршимума и свернуть производство 
малоприбыльных (а тем более убыточ- 
ных) машин. 

Многие компании уже предоставля- 
ют беспроцентные кредиты на покупку 







«Понтиак-Солстисяь 


ПРИЗ СИМПАТИЙ 

Награждение победителей - непре- 
менный атрибут любой выставки. Титу- 
лы «Автомобиль года» и «Грузовик го- 
да» (напомним, что словом ішск амери- 
канцы обозначают не только «настоя- 
щие» грузовики, но и пикапы и вседо- 
рожники) присваивает жюри из 49 
журналистов из США и Канады. В этом 
году повезло «Ниссану-Алтима» и 
«Шевроле-Трейлблейзер». Впрочем, по- 
беда им досталась минимальным пере- 
весом голосов - в «грузовой» номина- 
ции также лидировали «Джип-Ли- 
берпги» и «Шевроле-Аваланж», а в 
легковой - «Кадиллак-(ГГ5» и «Форд- 
Тандерберд». 


л. с. достаточно для энергичного разго- 
на. О цене говорить пока рано - до се- 
рии еще далеко. 

А вот другой «Кадиллак», ХГК, мож- 
но будет приобрести уже в конце это- 
го года (2(ЮЗ модельного). По сущест- 
ву, это дальнейшее развитие концепту- 
ального «Кадиллака-Эвок» 1999 года. 
Роскошный родстер с автоматической 
складной крышей, фор>сированной 
«восьмеркой» «Нордстар» под капо- 
том и приводом на задние колеса заду- 
ман как конкурент родстерам и кабри- 
олетам «Мерседеса», БМВ, «Порше» и 
«Лексуса». 

«Шевроле-Белэйр» пока еще кон- 
цепт-кар, но его внешность, сочетаю- 
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автомобилей, другие опасаются, что эта 
мера лишь кратковременно увеличит 
спрос, после чего наступит еще боль- 
ший спад. Вице-президент «Дженерал 
моторе» Роберт Лутц настроен оптими- 
стично: он считает, что такие меры не 
приведут к «зависанию» машин на ди- 
лерских складах. Его слова: «Спрос ос- 
Тсілся на высоком уровне, дилеры по- 
прежнему заказывают машины»; 
«На площадках американских ав- 
тозаводов на 8СЮ тыс. машин мень- 
ше, чем в прошлом году» и даже 
«Мы готовы среагирювать на возмож- 
ное увеличение спроса». Но заверения 
боссов не развеивают опасений. Не слу- 
чайно ньтешний автосалон в Детройте 
представил не столько обширный на- 
бор всевозможных концепт-каров, 
сколько модели, уже готовые к серий- 
ному ггроизводству. 


Для начала ггройдем в самый дальний 
угол выставки - там расположена основ- 
ная площадка «Дженерал моторо>, са- 
мого крупного сегодня производителя 
легковых автомобилей. Каждая экспо- 
зиция должна иметь нечто такое, мимо 
чего просто невозможно пройти. «Шоу- 
стоішер» нынепшего года - «Кадиллак- 
Сьен». «Сьен» - по-испански «сотня»: 
столько лет исполняется в ішшешнем го- 
ду марке «Кадиллак». Среднемоторный 
суперкар из углепластика внешне напо- 
минает самолет «Стеле». Напичканный 
современной электроникой, с 12-цилии- 
дровым мотором объемом 7Д л, «Сьен» 
должен сочетать )Пиопомрачительную 
динамику с экономичностью обычного 
большого седана. При частичных на- 
грузках задействованы лишь шесть ци- 
линдров: даже половины табуна в 750 


«Хамие|ьЙ2^.' 


«Крайслер-Пасифиха» 
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«Додж-МЗО». 


щая черты открытых «шевроле» 50-х, 
и в первую очередь, одноименной 
модели 1955-1957 гг., «намекает» на 
скорое серийное производство. Доволь- 
но большой заднеприводный кабрио- 
лет несет под капотом вовсе не тради- 
ционную «восьмерку», а рядную «пя- 
терку» с турбонаддувом - своего рода 
усеченный двигатель «Трейлблейзера». 
Мощность 315 л. с. предполагает дос- 
тойные характеристики, а конструкция 
позволяет с минималыгыми вложения- 
ми создавать еще более динамичные 
модификации. «Шевроле-55К», дебю- 
тировавший в Детройте двумя годами 
раньше, сегодня превратился в серий- 
ный родстер-пикап, если такой вообще 
бывает. «Хаммер>-Н2» также практиче- 
ски завершил путь от концепта до про- 
даваемого автомобиля, технически «по- 
теряв» лишь независимую заднюю под- 
веску. Зато теперь те, кто пригляды- 
вался к насгоядіему «Хаммеру», но 
пугался его цены и стоимости об- 
служивания, смогут выбрать циви- 
лизованный вариант, построенный 
на агрегатах «Шевроле-Сабербен», и 
в два раза дешевле. 
«Понтиак-Солстис» в обеих ипоста- 
сях (родстер и купе) весьма далек от ре- 
альности, но идея этой машины - завое- 
вать симпатии молодежи и молодящих- 
ся. Поэтому предполагаемая верхняя 
планка цены - 20 тысяч долларов. Зад- 
ний привод, опелевский «Э<ютек» 2,2 л 
с приводным компрессором под капо- 
том, шестиступенчатая механическая 
коробка передач от «Корвета», перед- 
няя подвеска и рулевое от «СубаругИм- 
преза ѴѴКХ» - коктейль не для робких, а 
19-дюймовые передние и 20-дюймовые 
задние колеса с шинами «Мишлен-Пи- 


<^ип-Компас». 

лот» гарантируют незаурядную устой- 
чивость в поворотах. 

Впрочем, есть и серьезішіе задумки 
на отдаленное будущее. Проект «Джи- 
Эм» «Отономи» (Автономность) - осно- 
вательно проработанная концепция то- 
го, что когда-нибудь заменит автомо- 
биль. По сути, это универсальное, похо- 
жее на увеличенный в несколько раз 
скейтборд, шасси, на которое монтиру- 
ется любой кузов. Источник энергии - 
топливные элементы, преобразующие 
водород в электричество, движитель - 
мотор-колеса. Никакой механики - уп- 
равление только по проводам. Ноги во- 
дителя будут отдыхать: педалей в ма- 
шине нет, а небольшой джойстик или 
штурвал смонтирован прямо на води- 
тельском кресле. 

Этот проект настолько оригинален, 
что мы хотели бы поговорить о нем 
подробно в одном из будущих номеров 
журнала. Поэтому и фотографии здесь 
нет - показанный на салоне образец - 
лишь надводная часть айсберга «Ого- 
номи». 

Концептуальный СААБ-9-ЗХ - разви- 
тие идеи синтеза спортивного купе, 
практичного хэтчбека и вседорожішка: 
автомобиль для водителя и при этом - 
на каждый день. Полный привод, Ѵ-об- 
разная «шестерка» под капотом и до- 
рожный просвет 190 мм определяют 
имидж и назначение машины. Облик 
спорный, но интересный; вероятно, его 
элементы найдут отражение в будущих 
моделях фирмы. 

«Даймлер-Крайслер», с недавних пор 
взявший под крыло еще и «Мицубиси», 
приготовил не меньше оригинальных 
сюрпризов. А уж шоу вокруг них всегда 
устраивали на славу. Мечты должны 


«Додж-Рэм 8ВТ». 
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быть большими, красивыми и быстро 
исполняться. Как, например, «Крайс- 
лер-Пасифика»: большой роскошный 
универсал, не уступающий по вместимо- 
сти мини-вэну и идеально подходящий 
для дальних поездок. Три ряда сидений, 
привод на все колеса, 3,5-литровый мо- 
тор гарантируют комфортное, быстрое 
и всепогодное перемещение. Срок ис- 
полнения мечты - начало 2003 года. 

Идеи «Пасифики» развивает «Мерсе- 
дес-Бенц Вижн С5Т», но он претендует 
на более высокую ценовую категорию - 
престижную. В нем всего четыре места 
с наивысшей степенью комфорта, а тре- 
тий ряд сидений чуть менее удобен. 
Под капотом уже 5,5-литровый двига- 
тель от АМС, привод естественно, пол- 
ный, подвеска адаптивная с пневмоэле- 
ментами, а электроника именно такая, 
какой полагается быть в дорогом авто- 
мобиле. Пожалуй, лишь отсутствие 
средней стойки и распаптые двери сви- 
детельствуют о «концептуальности». 

Премьера серийной модели на стенде 
«Доджа»: пикап «Додж-Рэм» получил 
более вместительную и удобную каби- 
ну, обновленные двигатели и новую ра- 
му, изготовленную гидроформованием 
из замкнутых профилей. Пока обнов- 
лены только «малотоннажные» «рэ- 
мы», очередь «тяжелых» машин придет 
к концу года. Интереса к «баранам» 
«Доджа» добавляет «Рэм 5К.Т» с двига- 
телем от уже анонсированного ново- 
го «Вайнера». Пять сотен «лошадей», 
8,3 л рабочего объема, колеса на 24(!) 
дюйма, а также соответствующие им 
разгон до 60 миль/ ч за 5 секунд и пово- 
роты с боковым ускорением до 0,92 
Кто рискнет погоняться с таким «грузо- 
виком»? 


Настоящие концепты «Доджа» вы- 
глядят очень свежо. Неудивительно - 
ведь они рассчитаны на самую моло- 
дую публику, получившую «права» уже 
в этом веке. Компактное купе «Додж- 
Рэйзор» предлагает динамику суперка- 
ра по минимальной цене. Расчетные па- 
раметры: 0-60 миль/ч (0-96 км/ч) за 
6 секунд и максимальная скорость 
225 км/ч. Реальный автомобиль дол- 
жен стоить 14 500 долларов. Его сердце 

- четырехцилиндровый двигатель с 
турбонаддувом мощностью 250 л. с., 
плотно скомпонованный с шестисту- 
пенчатой коробкой передач, в почти 
миниатюрной заднеприводной машине 
с расставленными «по углам» колесами. 

Другой потенциальный кумир моло- 
дежи, «Додж-М80» - стильный пикап 
на шасси «Дакоты», минимально осна- 
щенный в базовом варианте, но с хоро- 
шим набором самостоятельно устанав- 
ливаемых «прибамбасов». 

Коіщепт «Джип-Компас» тоже наце- 
лен на молодых покупателей и, похоже, 
готовит более консервативную публику 
к тому, как будет выглядеть следующий 
«Рэнглер». Минутное отвлечение на 
«Джип-Рэнглер Рубикон»: почти стан- 
дартный «Джип» оснащен самоблоки- 
рующимися дифференциалами, разда- 
точной коробкой с понижающей пере- 
дачей 4:1 и «вездеходной» резршой. Это 

- подарок тем, кто покоряет горные 
вершины, не вылезая из-за руля. 

Концепты «Мицубисрі» всегда отли- 
чались технологической изысканно- 
стью. Но «Мрщубиси-5ЦР» (мини-вэн и 
кабриолет) просто предвосхишают по- 
желания любителей экзотического от- 
дыха. У них полігый привод, водостой- 
кий интерьер и полупрозрачные пане- 
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ЛИ дверей, за которыми — множество 
полезных вещей. Гибридная силовая ус- 
тановка не вредит свежести воздуха в 
местах досуха; спинки сидений превра- 
щаются в рюкзаки, а в багажнике - ем- 
кость для воды и... портативный душ. 
Ну, а технологические экзерсисы пред- 
ставляет «Мицубиси-Спейс Лайнер» - 
на топливных элементах, с электронной 
системой управления для полной безо- 
пасности и комфорта его пассажиров. 
Его настоящий «автопилот» способен 
поддерживать не только скорость, но и 
направление, и полосу движения. Из 
лучших намерений функции педалей 
перенесены на руль. Но это - будущее, 
а зарабатывать на него «Мицубиси» бу- 
дет, продавая «Лансер» очередного, 
седьмого поколения. 

Следующая остановка - «Форд», а за- 
одно «Линкольн», «Мазда» и «Вольво». 
Пикапы «Форда» в Северной Америке 
известны даже лучше, чем легковые ма- 
шины, - только в октябре 2001-го было 
прюдано 102 424 автомобиля. Ярко-жел- 


тый шоу-сгоппер «Форд-Р350 Тонка» 
напоминает игрушку, увеличенную до 
нереальных размеров. Сходство не слу- 
чайно: «Тонка Майти Трак», любимая 
игрушка детворы, сделана так осно- 
ватсільно, что сломать ее крайне 
тяжело. Ну, а концепт-кар пред- 
сгавляет взгляд фирмы на боль- 
шие пикапы будущего. Сверхмощный 
шестилитровый дизель (350 л. с.), ин- 
терьер, в котором «скрестили» кабину 
тепловоза и реактивного самолета, и 
гидроаккумулирующая система, сни- 
жающая расход топлива в городском 
цикле на 25-35%. 

Премьера - «Форд-Экспедишн», с не- 
зависимой подвеской всех колес и ра- 
мой, изготовленной гидроформовани- 
ем. Внешне напоминает новый «Экс- 
плорер», но заметно больше, с тремя 
рядами сидений (задние укладываются 
заподлицо с полом) и способен тянуть 
прицеп массой до 4 тонн. «Форл-СТ40» 
- нечто среднее между кошіептом, ре- 
альным прототипом и р>епликаром. Ав- 
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I АКТУАЛЬНО I 


«ФольхсвагеіМИ ап^ан». 


томобиль, внешне повторяющий знаме- 
нитую гоночную машину шестидеся- 
тых, едва ли интересен по технике или 
дизайну. 

Концептуальный «Линкольн-Конти- 
пепталь» также устремлен в пропьюе, к 
образу лимузина семидесятых, допол- 
няя его липгь оригинальным решением 
дверей и багажника. 

Зато «Мазда» вновь выпускает на до- 
роги автомобиль с рюторішм двигате- 
лем - уникальное чегырехдверное к)тіе 
КХ8. Для более спокойной публики - 
полностью новая «Мазда-6», на смену 
очень популярной «Мазде-626». Но- 



винка с кузовами седан и хэтчбек, дву- 
мя вариантами двигателей должна со- 
ставить серьезную конкуренцию «Той- 
оте-Кэмри». 

Однако подлинная сенсация северо- 
американского междунарюдного авто- 
шоу - «Вольво-ХС90». Большой семиме- 
стный вседорожник не ждали так ско- 
ро. У него совершенно оригиналышй 
к)зов, агрегаты серии 580, независимая 
подвеска «по кругу», «серьезный» до- 
рюжный просвет 218 мм и множество 
устройств для повышения пассивной 
безопасности и уменьшения влияния на 
окружающую среду - вплоть до покры- 
тия ра-шатора «Прземэйр», превращаю- 



щего трехатомный озон в двухатомный 
киоѵорюд. 

Четвертый по масштабу прюизводи- 
тель автомобилей в мире сегодня «Тойо- 
та». И ей есть чем похвалиться. От но- 
вой «Корюллы», которая не только боль- 
ше, лучше и дешевле, но еще и красивее, 
до серийного «Мейтрикса» и концепту- 
альной «Тойоты-ссХ». Эго кохтактный 
купе-хэтчбек-кабриолет с передним 
приводом и 2,4-литрювым моторюм. Ин- 
терьер в стиле «техно» и моющийся из 
шланга салон (в полу затъшки для слива 
воды), по мнению дизайнерюв, должны 
привлечь молодых покупателей. 

Люксовое отделение «Тойоты» пред- 
ставило легковой автомобиль началь- 
ного урювня чЛекс}^с-Е5300» (на базе но- 
вой «іСэмри») и вседорожник «Лексус- 
СХ470», соединивший шасси «сотого» 
«Ленд Крузера» с более компактным 
кузовом. Это автомобиль для тех, кто 
хочет гармонично соединить дорожные 
и впедорюжные качества со способно- 
стью буксирювать тр)ехтонный прицеп. 


благо, Ѵ-образная «восьмерка» легко 
позволяет это. 

Следующий в автомобильной табели 
о рангах «Фольксваген» порадовал пуб- 
лику концептуальным вседорожником 
«Магеллан». Его порлрет: авангардист- 
ская внепшость, новаторская светотех- 
ника, просторный, легко трансформи- 
руемый салон, вместительный багаж- 
ник и 275-сильпый \Ѵ8 под капотом. 
Лодка-багажник на крыше, оргптшаль- 
ный жилой прицеп - своего рода ка- 
муфляж: большой вседорожник от 
«Фольксвагена» явно не за горами. 

Годами сформировавшийся в США 
имидж «Ниссана» как производителя 
невзрачных, недорогих, зато чрезвы- 
чайно надежных маппін, похоже, остал- 
ся в прошлом. С тех пор как «Рено» 
приобрела контрольный пакет акций 
«Ниссана», перемены во внешности ма- 
шин бросаются в глаза. Прошлогодний 
концепт «Ниссан-2» обрел коммерче- 
ское наименование «Ниссан-3502» и бу- 
дет продаваться по пене от 26 тыс. долл. 



«^иссан-Квест> 




Основной концепт «Ниссан-Квест» 
оригинален не но названию (такой ми- 
ни-вэн уже давно застолби^ѵ место в 
США), но по облику в стиле «техно» и 
уникальным приспособлениям - таким, 
как багажник для велосипедов, обору- 
дованный электроприводом и дистан- 
ционным управлением. 

Ліоксовое подразделение «Инфипи- 


«Хонда СН-Ѵ» 


«Хонда-Пилот». 


ти» представляет С35 - средних разме- 
ров спортивный седан с 3,5-литровым 
мотором и задним приводом, явно на- 
целенный прютив БМВ. Устремления на 
ближайшее будущее выражает концеп- 
туд\ьный вседорюжник под старым на- 
званием РХ45, но... совсем другой, не 
похожий на прошлогодний. Видимо, 
этот ближе к серийному образцу. 

«Хонда» стремительно расширяет 
позиции, захваченные «Сивиком» и 
СК-Ѵ. Помимо новой «Хонды СК-Ѵ», 
которая мощнее и больше предшест- 
венницы, в б^тжайшее время амери- 
канской публике станет доступна «Хон- 
да-Пилот». Этот более крупный вседо- 
рожник с шестицилиндровым двигате- 
лем и тремя рядами сидений разделяет 
шасси и агрегаты с «Акурой МО-Х», 
прошлогодним фаворитом американ- 
ских журналистов. «Хонда-Пилот» бу- 
дет дешевле «Акуры», немного скром- 
нее оборудована и станет скорее совер- 
шенным семейным автомобилем, не- 
жели бизнес-вседорожником. А еще 
«Хонда» решила попытать счастья в 
Америке с хэтчбеком «Сивик» (на рын- 
ке США почти нет автомобилей с таки- 
ми кузовами) и гибридным вариантом 
одноимеішого седана. 

Кстати, о новой «Акуре КП-Х». Этот 
концепт соединяет оригинальные тех- 


нические решения в весьма причудли- 
вую конструкцию. Бензиновый 
двигатель с характерной для 
фирмы сверхвысокой форси- 
ровкой без надд}гва (250 л. с.; 
2,4 л) работает в паре с шести- 
ступенчатой коробкой передач, 
сцеплением «а-ля формула 1» и... гиб- 
ридной трансмиссией с автоматически 
подключаемым электроприводом (!) 
задних колес. 

Об ітгальянской марке «Мазерати» 
американцы успели забыть - напрасно. 
«Мазерати» возвращается с двумя мо- 
делями «Купе» и «Снайдер» на базе 
3200СТ. Экзотический силовой агрегат 
с двумя турбокомпрессорами сменила 
безнаддувная «восьмерка», не уступаю- 
щая ему в мощности. Ныне «Мазерати» 
позиционируется на американском 
рынке как «спокойный «Феррари», к 
тому же более доступный по цене. 
Впрочем, едва ли у кого хватит бестакт- 
ности объявить автомобиль, достигаю- 
щий 60 миль/ч менее чем за 5 секунд, 
недостаточно динамичным. 

БМВ пр>едставляет в Америке не толь- 
ко «топовую» модель седьмой серии - 




БМВ 


7601І 


760Ьі (у нее 12-цилиндровый 400-силь- 
ный двітгатель с непосредственным 
впрыском бензина), но и самый малень- 
кий на этом рынке «Мини-Купер 5». 
Впрочем, резвости ему не занимать - 
приводной компрессор увеличил мощ- 
ность до 163 л. с. Много ли найдется же- 
лающих пересесть на шуструю «бло- 
ху»? Появление такой модели - лишнее 
свидетельство того, что автомобили на 
американских дорогах с каждым годом 
становятся все разнообразнее. ізр| 



ТЕХНИКА 


ОДНОКЛАССНИКИ 
РАЗНЫХ ШКОЛ 


глядя НА НЙЯХ, ПОНИМАЕШЬ, 
многолик ПОТРЕБИТЕЛЬ 



8/2002 



ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 
ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 

А втомобили так называемого «гольф-класса» - одни из 
самых популярных на европейском рынке. Ясно, что 
они, с одной стороны, должны быть «народными», то 
есть достуішыми для разных слоев общества, с другой - от- 
вечать самым жестким нормам. Нужны также индивиду- 
альные особенности, позволяющие выделиться из толпы, 
что во многом определяет выбор потребителя. 

Законодателями моды в этом классе мащин давно стали 
прагматичные немцы, отсюда и укоренивщееся название. 


Как правило, у них каждый «народный» автомобиль не- 
сет множество передовых рещений и технологий, впос- 
ледствии становящихся стандартом у собратьев-конку- 
рентов. И все же, внедряя новинки, любой производитель 
стремится заглянуть в будущее, предвосхитив перспек- 
тивные разработки соперников. Так появляются необыч- 
ные стилистические находки, подрастают размеры, меня- 
ются характеры. Взглянем на эти новщества повниматель- 
нее, проследив фамильные черты каждого из участников 
нашего теста. 

Итак, «гольф-класс»... 
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ПО-НЕМЕЦКИ 

Помнится, несколько лег назад спо- 
рили по поводу «Фольксвагена- 
Гольф» четвертого поколения. Дес- 
кать, новый стал слишком уж респек- 
табельным, подрастеряв народность. 
Прошло пять лет - и стоящий перед 
нами ярко-желтый автомобріль уже не 
выглядит этаким денди. Нет - он, ко- 
нечно же, привлекает внимание, но 
невольно ловишь себя на мысли, что в 
облике этой, отнюдь не самой дешевой 
машины куда больше скромности, чем 
у конкурентов. Рационально-привыч- 
ные формы, стальные колеса с высо- 
копрофильными, адаптированными к 
нашей действительности шинами раз- 
мерности 175/80К14, скромный шиль- 
дик «1,6» на задней двери. . . Что может 
быть «народнее»? Стрюгий и функци- 
ональный интерьер тоже не назовешь 
оригинальным: его однообразно тем- 
ные оттенки вызывают ощущение пус- 
тоты, незаполненности окружающего 
пространства, которое к тому же слов- 
но сдавливает, стоит оказаться внутри 
машины. 

Но если не давать волю эмоциям, 
придраться здесь не к чему. Все проду- 
мано и удобно, будь то регулировки 
по-немецки жестких сидений, органы 
управления, мелочи в виде тумблеров 



и переключателей. Едва усевшись за 
руль, быстро осваиваешься и как бы 
сливаешься с этой прагматичностью. 

Удобство пассажиров - фактор тоже 
немаловажный. Но если спереди все 
по-прежнему без нареканий, то сзади 
можно посетовать на низко нависаю- 
щую над головой крышу и некоторую 
стесненность в ногах, особенно при 
входе-выходе. Два взрослых человека 
здесь рассядутся нормально - при ус- 
ловии, что передние седоки не баскет- 
больных пропорций. Видимо, конст- 
рукторы исходили из того, что для ра- 
ционального использования внутрен- 
него пространства основной упор в 
«Гольфе» надо делать на водителя и 
переднего пассажира. Для частых же 
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семейных поездок желателен автомо- 
биль классом повыше. 

При езде чувствуешь: «Фольксва- 
ген» удобен и продуман. Конечно, до- 
саждают шум двигателя, вибрации от 
которого передаются на рулевое коле- 
со и рычаг коробки, нехватка крутя- 
щего момента на низких оборотах, 
ранние проскальзывания «хилых» 
шин. Но если снова отвлечься от эмо- 
ций и не требовать по максимуму от 
машины в скромной комплектации - 
все встанет на свои места. Вы проник- 
нетесь доверием к ровному характеру 
двигателя, четкой работе коробки пе- 
редач, легко справляющимся со всеми 
колдобинами подвескам. Вам наверня- 
ка понравится живость откликов ма- 
шршы на действия рулевым колесом, а 
надежная и информативная обратная 
связь позволит быстро обрести чувст- 
во автомобиля. И «Гольф» станет про- 
стым и понятным, а его недостатки по- 
кажутся не столь существенными. 


Реидеоі 307 


ПО-ФРАНЦУЗСКИ 

Именинник - автомобиль года «Пе- 
жо-307» свысока взирает на собратьев. 
Он превосходит их в размерах и пото- 
му выглядит куда основательнее, весо- 
мее. Как и положено настоящему про- 
должателю традиций, он вобрал в себя 
лучшие черты основоположника ны- 
нешнего «гольф-класса», развив фор- 
мы и пропорции в соответствии с тре- 
бованиями дня. Нет сомнений, авто- 
мобиль удался. Динамичная внеш- 
ность - некий собирательный образ, 
не лишенный, однако, индивидуаль- 
ности, мощные - шестнадцатидюймо- 


вые (!) - колеса с шинами 205/55К16. 
Найдите-ка в «гольф-классе» подоб- 
ный автомобиль с двигателем 1,6 лит- 
ра. Французы явно заглянули в бли- 
жайшее будущее. 

Некое родство с «немцем» чувству- 
ется при сравнении интерьеров: схожи 
фактуры тканей и пластмасс, располо- 
жение некоторых тумблеров. И все же 
«307-й» - какой-то особенный. Более 
жизнерадостные цветовые решения, 
некоторый избыток свободного про- 
странства придали салону машины 
воздушность и мягкость восприятия, в с 
отличие от собрата, он не заставляет 




сжиматься в упругий комок, чтобы 
слиться с автомобилем в единое целое. 
Скорее наоборот: оказавшись здесь, 
вы отрешаетесь от окружающего ми- 
ра, умиротворенно внимая свободно- 
му существованию. Казалось бы: всего 
несколько лишних сантиметров свер- 
ху, иное расположение передней стой- 
ки - но насколько просторнее стало 
вокруг. Броская центральная консоль, 
окантовки шкал приборов и рычага 
коробки передач, высокая, как в мини- 
вэне, посадка на передних сиденьях - 
нет, внутри «Пежо» вылеплен совер- 
шенно из другого теста. При этом пре- 
дельно функционален, как и «Гольф»: 
схожие по фактуре плотные сиденья, 
удобный руль, педали. 

А вот сзади пространства поменьше. 
Видимо, французы пришли к тем же 
выводам, что и практичные немцы, и 
не стали слишком утруждать себя сво- 
бодой размещения пассажиров. В но- 
гах это почти «Гольф» со всеми мину- 
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Реидеоі 307 



сами по части входа-выхода. Над голо- 
вой свободнее, здесь есть даже некото- 
рый запас, чем «Фольксваген» похва- 
стать пе может. Правда, судя по внеш- 
ним данным, от «Пежо» ожидаешь 
большего простора сзади - увы... 

На ходу французский автомобиль 
удобнее - без каких-либо натяжек. 
Меньше вибрирует двигатель, проше 
трогаться, веселее разгоняться. Безу- 
словно, небольшие проблемки управ- 
ления имеются, но связаны они с 
«электронной» педалью акселератора. 
Иногда при движении с малой скоро- 
стью машина как бы «подвисает» при 
резком нажатии на акселератор, слов- 
но взвешивая все «за» и «против». С 
одной стороны, водитель желает резко 
ускориться, а с другой - надо блюсти 
чистоту воздуха. В остальном мотор 
прекрасно справляется с обязанностя- 
ми, обеспечивая завидную для столь 
скромного рабочего объема динамику. 

Вот к управляемости в «Пежо» не 
придерешься. Давний конек фирмы 
отменно воплощен и в этом автомоби- 
ле. Хорошая обратная связь, быстрые 
и правильные реакции дополнены от- 
менными сцепными возможностями 
мощных шин. 

Правда, подвески работают своеоб- 
разно. По традиции, они адаптирова- 
ны к нашим условиям, что не замедли- 
ло сказаться на плавности хода. Все 
мелкие неровности стали подробно 
передаваться на кузов, сообщая даже о 
своих размерах. «Пежо-307» хорошо 
отрабатывает глубокие волны и ямы, 
но на пгвах и стыках потряхивает из- 
рядно. «Фольксваген» со своим адап- 
тационным пакетом показался гораз- 
до комфортнее. 



АПа-Нотео 147 



ПО-ИТАЛЬЯНСКИ 


Глядя на «Альфа-Ромео-147», невоз- 
можно оставаться равнодушным. 
Изыски итальянской дизайнерской 
школы одним могут нравиться, других 
раздражать, но с тем, что перед нами 
автомобиль стильный и незаурядный, 
все согласятся. «Альфа» - не просто 
костюмчик на каждый день, это нечто 
иное - для исповедующих эффектный 
образ и стиль жизни. 

Яркая, немного хищная внепшость, 
стремительные линии - хочется не 
просто ездить, а всегда быть первым. 
Словно почувствовав наш настрой, ди- 
лер предоставил автомобиль с двухли- 
тровым мотором и пятидверным кузо- 
вом в богатой комплектации. Иного не 
было. Сомнения в корректности срав- 
нения тут же разбились о незыбле- 
мость представлений - именно такой 
должна быть «Альфа-Ромео» - ярко- 
красной, стремительной и мошной. 

Внутреннее убранство под стать 
внешним данным. Красивые анатоми- 
ческие сиденья, иасышенная цент- 
ральная консоль, овальные шкалы 
вписаішых в индивидуальные окошки 
приборов. Здесь от любой детали веет 
азартом: сразу хочется что-нибудь на- 
жимать, реіулирювать, переключать - 
автомобиль подталкивает к конкрет- 
ным действиям. Однако и придраться 
нашли к чему. Рельефная спинка сиде- 
нья оказалась излишне податливой, а 
подушка - аморфной, весьма слабо 
фиксирующей тело. Рычаг коробки 
передач «вязнет» в нечетких переме- 
щениях, а яркие шкалы приборов ка- 
жутся перегруженными дополнитель- 
ной информацией. Ваюмнишь немец- 
ко-французский рационализм - и 
«Альфа» начинает терять очки. Каза- 
лось бы, идеальное рулевое колесо - 
но подрулевые переключатели на- 
столько ‘заумны и столь плотно ском- 
понованы, что включение «дворни- 
ков» и подфарников превращается в 
целое событие. Да, к этому автомоби- 
лю привыкать и привыкать! 

Салон у него самый тесный. Вплот- 
ную нависает крыша, да и плечо ря- 
дом сидящего вовсе не кажется дале- 
ким. На заднем сиденье не разгуля- 
ешься (особенно не хватает высоты), 
да и сильно зауженные стекла боко- 
вых дверей вызывают клаустрофо- 
бию. А вот ноги здесь просовывать да- 
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же проще, чем на «Гольфе», - помога- 
ет более плоский пол кузова. 

На ходу эмоции вновь пытаются во- 
зобладать над трезвым расчетом. Низ- 
кий рык мотора здесь не воспринима- 
ется как нечто мешающее, скорее это 
необходимый компонент процесса уп- 
равления. Потенциал двигателя, конеч- 
но же, превосходит остальных, хотя до 
2000 об/ мин мотор вяловат. В результа- 
те «Пежо» легко соперничает с «Аль- 
фой», пока ее двигатель не раскрутится 
до «любимых» 3500-4000 об/мин. 



В управлении «итальянец» своеоб- 
разен. На небольших скоростях не ка- 
жется быстрым и резким - скорее на- 
оборот, его реакции медлительны. Но 
стоит достичь 90-100 км/ч, и «147-я» 
становится цельным и стремительным 


продолжением ваших желаний. Те- 
перь не придерешься к характеру ма- 
шины, азартно берущей поворот за по- 
воротом. 

Специфична и работа подвесок. Не- 
ожиданно комфортные на плавных 
волнообразных неровностях, они же- 
стко реагируют на всевозможную «ме- 
лочь». Слабоват у них и энергетиче- 
ский потенциал: лишенные каких-ли- 
бо адаптаций, эти подвески не любят 
глубоких ям и колдобин. 

Как видим, восторгов поубавилось. 
Броская внешность, интересное внут- 
реннее содержание оказались не столь 
уж весомо подкреплены. 





I ТЕХНИКА I 


КЛАСС ОДИН - ХАРАКТЕРЫ РАЗНЫЕ 

Каждый из трех подопечных оказал- 
ся интересен по-своему. 

Мы сетуем, что автомобили стано- 
вятся похожими друг на друга, разли- 
чаясь лишь шш\ьдиками да кое-каки- 



ми нюансами. Возможно, совсем скоро 
как раз и придется выбирать не столь- 
ко марку, сколько... национальность 
машины. Ведь скорее всего, именно 
она будет определять те или иные осо- 
бенности конкретной модели. Думаю, 
не станет лучших и худших, а все бу- 
дут хорошие, но каждая по-своему. В 
этом ключе и хотелось бы обобщить 
впечатления от выбранной троицы. 

«Фольксваген-Гольф IV». Примени- 
тельно к недорогой комплектации - 
сама практичность. Ничего лишнего, 
экстравагантного, зато все удобно, 
продумано до мелочей. Он, конечно, 
уже не нов, но по-прежнему радует 
глаз и тело выверенностью характери- 
стик. Цена - 17 400 у. е. Заплатив ука- 
занную сумму, вы получите «в допол- 


РАЗМЕРЫ САЛОНА И БАГАЖНИКА 


«Пежо-307» 

«Фольксваген- 

Гольф» 

«Альфа- 

Ромео-147» 


1155/970 

1135/920 

1135/930 

Сг 

600/800 

610/840 

610/850 

Ні 

1145 

1010 

990 

Нг 

965 

930 

910 

Ві 

1370 

1360 

1350 

Вг 

1330 

1345 

1340 

т, 

490 

480 

550 

^2 

460 

450 

500 

Лі_ 

340-320 

330-300 

340 310 

^2 

375 

390 

330 

1 а. град. 25 

27 

25 


825 

830 

650 

Н4 

845 

845 

765 

И. 

710 

660 

755 

Д 

40 

45 

30 




нение» к мотору объемом 1,6 л кли- 
мат-контроль, АБС, подушки безопас- 
ности для водителя и пассажира, цент- 
ральный замок, подогрев сидений, им- 
мобилайзер и полный электропакет 
для стекол и наружных зеркал. 

«Пежо-307». Молод и уверен в себе. 
В дополнение к немецкой практично- 
сти он предоставляет более просто- 
рный салон, цветовое разнообразие 
интерьера и определенный шарм, 
свойственный «французам». В боль- 
шинстве жизненных ситуаций он 
пусть не на^іого, но удобнее «Фольк- 
свагена», уступая разве что в плавно- 
сти хода. Предпочтительнее и цена. За 
сходную комплектацию, дополненную 
бортовым компьютером, легкосплав- 


ными колесами и аудиосистемой, вы 
заплатите 17 930. 

«Альфа-Ромео-147». Стиль во главе 
угла. Владея таким автомобилем, не 
останешься незамеченным. Однако 
тот, кто предпочтет яркий дизайн, дол- 
жен будет смириться со своеобразием 
итальянского подхода. «Альфа» - это 
прежде всего эмоциональный на- 
строй, остальное - вторично. Версия с 
мотором 1,6 л, двумя подушками безо- 
пасности, АБС, центральным замком, 
электропакетом стекол и наружных 
зеркал обойдется в 19 900 у. е. ізрі 

РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ ФИРМЫ «АРЛАН 
МОТОРЗ», «АРМАНД ПЕЖО» И «АРМ-АВТО» 

ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЕ АВТОМОБИЛИ. 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
(данные производителей) 



«Фолькс- 

«Лежо- 

«Альфа- 


ваген- 

307» 

Ромео- 


Гольф» 


147» 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 1 

Число мест 

5 

5 

5 

Снаряженная масса, кг 

1140 

1176 

1200 

Полная масса, кг 

1710 

1676 

1720 

Размеры, мм; 




длина 

4150 

4202 

4170 

ширина 

1735 

1730 

1730 

высота 

1440 

1510 

1440 

База, мм 

2515 

2608 

' 2545 

Колея, мм; 




спереди 

1515 

1513 

1520 

сзади 

1495 

1497 

1500 

Объем багажника, л 

330/1185 340/1330 280/1030 1 

Максимальная 




скорость, км/ч 

192 

190 

195 

Время разгона 




0-100 кгл/ч, с 

10,8 

10.6 

10.6 

Радиус поворота, м 

5,45 

5.5 

5.7 

Расх. топл., л/100 км 




шоссе/город 

9.3/5.5 

9,5/5.8 

11.2/8,2 

Запас топлива, л 

55 

60 

60 

Топливо 

аѴі-95 

АИ-95 

АИ-95 

ДВИГАТЕЛЬ 

Расположение 

спереди поперечно | 

Число цилиндров и 




клапанов 

4/16 

4/16 

4/16 

Рабочий объем, см^ 

1598 

1587 

1598 

Диам. цил. и 

76,5 

78,5 

82 

ход порш., мм 

86,9 

82 

75,65 

Степень сжатия 

11.5 

11 

10,3 

Мощность. кВт/л. с. 

77/105 

80/110 

88/120 

при об/мин 

5700 

5800 

6200 

Крутящий момент. Н-м 

148 

147 

146 

при об/мин 

4500 

4000 

4200 

ТРАНСМИССИЯ 

Привод 

на переднюю ось 

Коробка передач 

механическая пятиступенчатая 

Передачи 

3.46; 1.94; 

3.42; 1,81; 

3,91: 224; 


1.37:1.03; 

1.28:0.97; 

152; 1.16; 


0.85; 

0.77; 

0,97; 


3,17 (З.Х.): 

3.58 (з. X.): 

а91 (3. X.) 

Главная оерсдача 

4,25 

4.69 

4,07 

1 ПОДВЕСКА 

спереди 

независимая 

типа 1 


«Мак-Ферсон» | 

сзади 

со 

1 

с 

полузависи- 

независи- 


маясН- 

мая с П- 

мая на по- 


образной 

образной 

перечных 


балкой 

балкой 

рычагах 

1 РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 


I реечное с усилителем | 


ТОРМОЗА 


гидравлические с АБС 
спереди дисковые вентилируемые 

сзади дисковые 


ШИНЫ 


175/80В14 205/55В16 185/65В15 
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/КРЭШ-ТЕСТ 

«ПЯТЕРКА» В КУБЕ 

ВПЕРВЫЕ: ДВА ВАЗ-21053 РАЗНОГО ВОЗРАСТА В ОДНОЙ АВАРИИ 


ТЕКСТ / ВАДИМ КРЮЧКОВ 

ФОТО / АЛЕКСАНДР САДОВНИКОВ, 

ГЕОРГИЙ САДКОВ 

Э та война мирного времени - са- 
мая страшная. Конца ей не видно, 
а число жертв огромно. Ежегодно 
в автокатастрофах погибают десятки и 
получают ранения сотни тысяч росси- 
ян! Жуткие цифры. Оказывается, что 
каждый водитель или пассажир - сол- 
дат дороги, а любой автомобиль - ору- 
жие и доспехи одновременно. Послед- 
ние должны хоть как-то защищать... 

Предмет нашего интереса - «класси- 
ка» Волжского автозавода. ВАЗ-21 053- 
машина широко распространенная и, 
пожалуй, самая доступная. К тому же, 
наряду с ближайшими родственница- 
ми - «четверкой» и «семеркой», пред- 
ставительница самого многочисленно- 
го вазовского семейства. 

Для начала устроим крэш-тест но- 
венькой из автосалона - посмотрим, 
соответствует ли произвольно выбран- 
ный экземпляр заявленным показате- 
лям. А напоследок стукнем о куб «ста- 


рушку» той же модели. Часто менять 
личный транспорт удается далеко не 
всем. Вот и узнаем, как груз прожитых 
лет отражается на прочности и защит- 
ных свойствах машины. 

ПРАВИЛА ЖИЗНИ 

Способность автомобиля спасать 
людей регламентирована определен- 
ными требованиями, соответствие ко- 
торым проверяют в ходе испытаний 
на пассивную безопасность, или про- 
ще - крэш-тестов. Ни одна модель не 
получит «добро» па производство в 
обход этой неприятной процедуры. 
Причем самое ответственное испыта- 
ние - фронтальный удар, имитирую- 
щий лобовое столкновение. Думаю, 
каждому автомобилисту нелишне 
знать, какие шансы уцелеть оставляет 
ему отечественная машина при подоб- 
ной аварріи. Но прежде чем крушить 
металл, давайте определим, как бить. 

Ломать не строить; шмякнуть авто- 
мобиль о куб или, по-научному, о же- 
лезобетонный блок массой 100 т - дело 


в целом не хитрое. Особенно эффек- 
тен кософропталыгый удар на боль- 
шой скорости по современным зару- 
бежным методикам. Одна беда - «на- 
родные» российские автомобили, ку- 
зова которых спроектированы 20-30 
лет назад, столь изощренных издева- 
тельств не выдержат. Итог, увы, извес- 
тен заранее - полное фиаско. А потре- 
битель будет еще больше напуган и ус- 
воит твердо: все наше - барахло. 

Вот тут - короткое отступление. К со- 
жалению, цена человеческой жизни в 
нашей стране много ниже, чем па Запа- 
де. И все, что связано с автомобилями и 
дорожным движением - не исключе- 
ние. Так вот, безопасную по зарубеж- 
ным меркам машину сделать, в прин- 
ципе, можно; правда, стоить она будет 
дорого - большинству не по карману. 
Поэтому отечественные заводы вьінуж- 
дены предлагать массам компромисс - 
изделия, отвечающие не слишком жест- 
ким нормам безопасности, зато за дос- 
тупную цену. Сейчас в России действу- 
ют Правила ЮК ООН № 12-03 и № 33. 








Они нормируют перемещение рулево- 
го колеса внутрь салона и сохранение 
жизненного пространства на месте во- 
дителя и пассажира при прямом фрон- 
тальном столкновении с бетонным ку- 
бом на скорости 48,3 км/ ч. (Некруглая 
цифра - не что иное, как 30 миль в час, 
принятые некогда в США, а затем и в 
Европе). Им должны соответствовать 
все выпускаемые в России легковые ав- 
томобили - значргг, по ним корректно 
проверять пассивную безопасность. 


ПОМНЮ, 

я ЕЩЕ МОЛОДУШКОЙ БЫЛА 

Приобрести новый автомобиль нът- 
че не проблема — были бы деньги. А вот 
найти нужного нам ветерана оказалось 
очень не просто. Выяснилось, что до нас 
пассивную безопасность «отцов» и «де- 
тей» еще никто официально не сравни- 
вал. Отсюда - повьипенное внимание 
специалистов и ряд жестких требова- 
ний к образцу, побывавшему в эксплуа- 
тации. Коли создаем прецедент - шск- 
но быть предельно корректными. От- 
кровенные «лохматки» и «гнилушки», 
равно как и великолепно сохранившие- 
ся «музейные» экспонаты, забраковали 
сразу. Для сравнения требовался некра- 
шеный, небитый, без следов сварочных 
работ агшарат восьмилетнего возраста 
(объявленный заводом срок службы) с 
пробегом от 70 до ПО тыс. км, желатель- 
но с честной родословной. 

На поиски ушло две недели. И вот 


Новый ВАЗ-21 053. Аппаратура зафиксировала 
полет ветрового стекла. 

перед редакцией наконец-то появилась 
та самая «старушка»: 1994 года рожде- 
ния, пробег - 77 тыс. км, из первых рук, 
на ходу, все работает. Антикор хотя бы 
один раз делали, но несколько зим вне 
гаража не прошли бесследно. Состоя- 
ние кузова можно оценить на «четыре с 
минусом». Краска сохранилась хоро- 
шо, а вот металл неидеально. Кое-где 
снаружи очаги ржавчшіы - косвенный 
признак коррозии, развивающейся и в 
скрытых полостях. А значит, силовые 
элементы несущего кузова уже ослаб- 
лены процессом «гниения». Подробно- 
сти видны на снимках. Добавлю лишь, 
что эта «пятерка» как нельзя лучше 
подходит на роль среднестатистическо- 
го автомобиля, бывшего в руках у бо- 
лее-менее рачительного хозяина. К та- 
кому же мнению пришли и специали- 
сты, придирчиво изучавшие машину. 


УТРО СТРЕЛЕЦКОЙ КАЗНИ 

Выполнены предварительные заме- 
ры, на кузовах автомобилей нанесены 
спеіщальные метки, включены софи- 
ты, фото и видеоаппаратура готова ре- 
гистрировать события. «Пятеркам» 
уготовлена верная смерть - после ло- 
бового столкновения восстановить их 
невозможно. Да, да, скорость чуть 
меньше 50 км/ч, а целых деталей поч- 
Пожилой ВАЗ-21053 на первый взгляд перенес 





«Старушка» сохранилась неплохо, но в наиболее 
уязвимых местах кузов уже тронут коррозией. 

ти не остается. Даже задний мост сги- 
бается, получив через кардан удар от 
сместившегося силового агрегата. 

Описывать сам крэш-тест нет смыс- 
ла - фотографии сделают это куда на- 
гляднее. Да и не хочется - вот исправ- 


ный автомобиль с включенными фа- 
рами и аварийкой отправляется своим 
ходом в последний путь... Творение 
рук человеческих, откровенно говоря, 
жалко - через несколько минут маши- 
на ударится о бетон. На душе скреб)пг 
кошки, хочется сказать «прости и про- 
щай». Но это было бы кощунством - 


21053; пусть изношено оборудование, 
пусть хромает качество - все равно но- 
вая машина обойдет «подгнившую» 
старую. Полностью нс угадали ни те, 
ни другие. Но не зря упомянуто лишь о 
формальном выполнении правил. Сто- 
ит копнуть глубже, как появится много 
пиши для пытливого ума. 





ВАЗ-21 053 1994 года: 
ветровое стекло осталось 
в проеме; 

спинка заднего сиденья 
оторвалась; 

двери удар выдержали; 
передние сиденья смести- 
лись по салазкам. 
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сегодня именно ты тот судья, что вы- 
нес «пятеркам» приговор. 

Впрочем, хватит о грустном. Лучше 
поговорим о результатах. Нормативы и 
данные испытаний сведены в таблицу. 
Формально обе «пятерки» выполнили 
действуюшие требования безопасности 
(старая с оговорками, но о них позже). 
То есть руль въехал в салон не слишком 
глубоко, жизненное пространство во- 
дителя и пассажира сохранено. Кроме 
того, у обеих машин «травмоопасные 
элементы, расположенные на поверх- 
ности рулевого управления по направ- 
лению к водителю» и «детали, за кото- 
рые могут зацепиться одежда или ук- 
рашения», отсутствуют, а также «сохра- 
нилась возможность эвакуации после 
столкновения». Вроде бы есть повод 
для радости - наши «пятерки», и новая, 
и старая (!), хоть чему-то соответству- 
ют, хоть как-то спасают. Мы, грешным 
делом, перед тестом были настроены 
не столь оптимистично. Одни пророчи- 
ли победу «стар}чпке» - мол, раньше 
машины делали тщательнее. Другие 
отдавали предпочтение новому ВАЗ- 



ВАЗ-21053 2001 года: 
ветровое стекло вылетело из 
проема; 

задний мост деформирован; 
лопнула правая передняя дверь; 
жизненное пространство води- 
теля и пассажира сохранено. 







Схема деформации; лонжерон «старушки» по- 
страдал сильнее, но на безопасность это не по- 
влияло. 


СТАРЫЙ ДРУГ ЛУЧШЕ? 

Начнем с «пятерки» новой. Именно 
она продемонстрировала несовершен- 
ство действующих у нас нормативов. 
Ветровое стею\о при ударе вылетело из 
проема. Это, мягко говоря, нехорошо, 
ведь оно тоже элемент безопасности. 
Вдаваться в подробности, как и от чего 
оно защищает, не буде.м, отметим лищь 
- правила американских крэщ-тсстов 
регламентируют положение стею\а 
(75% должно оставаться в проеме), а на- 
ши - нет. Второе замечание - правая 
передняя дверь лопнула по щву. Тоже 
не здорово: удар распределился по ку- 
зову неоптимально, результат - огром- 
ная складка на крыще и самый низкий 
показатель по жизненному простран- 
ству со стороны пассажира. Хотя повто- 
рюсь - в норматив все же уложились. 

Сравним со «старущкой». Она-то, 
оказывается, чуть не выиграла у ново- 
го автомобиля! Несмотря на то, что 
подшившие лонжероны деформиро- 
вались сильнее (см. схему), кузов отра- 
ботал великолепно - большинство по- 
казателей в таблице лучше, чем у све- 
жей машины. Мало того, ветровое сте- 
кло осталось в проеме. Уцеле.-\и и две- 
ри. Выходит, более качественная сбор- 
ка компенсировала возрастную уста- 
лость. Что же помешало победить? 
Читаем заключение специалистов; 
«...удовлетворяет требованиям Прави- 
ла № 12-03 и не соответствует Прави- 
лу № 33 ЕЭК ООН в результате смеще- 
ния передних сидений по салазкам в 
процессе столкновения». Досадный 
срыв из-за пустяка: кузов пожилого ав- 
томобиля обеспечил сохранение жиз- 
ненного пространства, а хлипкий ме- 
ханизм продольной регулировки под- 
вел. Ох уж эти вазовские кресла! Вечно 
с ними проблемы. Зато появился по- 
вод для очередного теста сидений. 

Итак, если строго следовать букве 
закона, то новый ВАЗ-21053 выиграл. 


Вот они, недостатки действующих 
правил: ослабшие гребенки сидений 
«перевесили» выскочившее стекло и 
лопнувшую дверь! Здравый смысл 
противится такому распределению 
мест. Он готов предложить ничью или 
вовсе - ііоменять табель о рангах. Но 
главное - подсказывает, что ни в том, і 
ни в другом автомоби,\е в серьезную 
аварию лучше не попадать. 

Устаревающим нормативам они, ко- 
нечно, соответствуют - пассажиры вро- 
де бы должны остаться в живых. Но об- 
становка па дорогах быстро мсііяется: 
плотность потоков и их скорость рас- 
тет. Значит, то, что с грехом пополам за- 
щищает сегодня, завтра не пролезет ни 
в какие ворота. А если унесть далеко не 
идеальное качество сборки наших «на- 
родных» автомобилей, то картина по- 
лучится оттодь не безоблачная. 

А теперь - выводы. Новый экземп- 
ляр действующие правила безопасно- 
сти выполнил. В наших силах сохра- 
нить эти свойства. Регулярное обслу- 
живание, антикоры, полироли, пла- 
стиковые подкрылки пригодятся не 
только при продаже. Рачительный хо- 
зяин, поддерживая автомобиль ис- 
правным, в конечном итоге заботится 
и о собственной безопасности. Наде- 
юсь, наша «старушка» продемонстри- 
ровала это убедительно. 

Но давайте заглянем в ближайшее 
будущее. В октябре 2002 года в России 
начн)гг действовать новые правила 
пассивной безопасности. Смогут ли 
наши заводы втиснуть модели 20-лет- 
ней давности в жесткие современные 
нормативы? Убежден: без послабле- 
ний, скидок, льгот это не получится. В 
противном случае возрастет цена и 
прощай «народность». Выходит у тех, 
кому небезразлична собственная 
жизнь, лишь один путь - копить на до- 
рогой современный автомобиль. Ізр| 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 

Какую роль вы отводите 
безопасности при выборе модели 
автомобилля? 



важную 
3-1 о/ учитываю наряду с 
другими параметрами 
21% не придаю значения 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ 


1 ПРИ ФРОНТАЛЬНОМ СТОЛКНОВЕНИИ 

Норматив ВАЗ- ВАЗ- 
Правила 21053 21053 
№12-03 2001 ГВ. 1994 ГВ. 
33 ЕЭК 

ООН 

Скорость автомобиля в момент 
столкновения, км/ч 

48,3- 

53,1 

48,7 

49 

Масса автомобиля, кг 

(не более ТУ+10%) 

995- 

1094 

996 

1004 

Горизонтальное динамическое 

перемещение руля, приведен- 
ное к скорости 48,3 км/ч, мм 

не более 
127 

70 

60 

Остаточное горизонтальное 

перемещение руля, мм 

не более 
127 

40 

25 

Вертикальное динамическое 

перемещение руля, приведенное 
к скорости 48,3 км/ч, мм 

не более 
127 

68' 

80 

Остаточное вертикальное 

перемещение руля, мм 

не более 
127 

40 

45 

Расстояние от точки Н 

до панели приборов, мм 

не менее 
450 



место водителя 


650 

660 

место пассажира 


460 

595 

Ширина пространства 

для ног, мм 

не менее 
250 



место водителя 


570 

570 

место пассажира 


540 

540 

Расстояние отточки Н до перед- 

ней части салона на уровне 
педали тормоза, мм 

не менее 
650 



место водителя 


980 

950 

место пассажира 


760 

890 



2І2Ш 

33 






ВСЕМ, КТО УПРЕКАЛ БМВ В КОНСЕРВАТИЗМЕ 


Нынешние БМВ серии 7 - четвертое поко- 
ление больших седанов фирмы - дебюти- 
ровали осенью 2001 года во Франкфурте. 
Первым покупателям были доступны толь- 
ко «короткие» версии моделей БМВ-735І 
и БМВ-745І с восьмицилиндровыми бен- 
зиновыми двигателями рабочим объемом 
3,6 и 4,4 л. Удлиненные варианты БМВ 
седьмой серии и топ-модель с 12-цилин- 
дровым двигателем объемом 6 л с непо- 
средственным впрыском бензина появятся 
весной. У всех автомобилей шестиступен- 
чатая гидромеханическая автоматическая 
коробка передач с возможностью ручного 
переключения. 
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ТЕКСТ / АНАТОЛИИ ФОМИН 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

Н емногие фирмы в состоянии не 
только делать седаны ценой свыше 
80 тысяч долларов, но и успешно 
распродавать их большими тиражами. 
За восемь лет жизни предыдушей «се- 
мерки» БМВ (Е38) сделано 330 тысяч 
машин, а ее пращур под заводским ин- 
дексом Е32 с 1986 по 1994 год был выпу- 
щен в количестве 310 тысяч. Последние 
16 лет фирма сохраняла однажды най- 
денные пропорции и стилевые реше- 


ния больших БМВ, аккуратнр приспо- 
сабливая их к новым веяниям моды. 

РЕВОЛЮЦИЯ В СТИЛЕ БМВ — ^ 

Первые официальные снимки но- 
вой «семерки» БМВ шокировали - да- 
же самые смелые предсказания оказа- 
лись недостаточно радикальными. Ес- 
ли вид в профиль вполне соответству- 
ет стилю фирмы, то оформление кор- 
мы и особенно передняя светотехника 
сильно изменили облик большого 
БМВ. Когда шок прошел, мнения раз- 


делились. Кто-то сразу стал поклонни- 
ком нового стиля, кто-то - ярым его 
противником. И все же, не увидев но- 
вую «семерку» «живьем», сулятъ о ее 
внешности трудно. 

К счастью, реальный автомобиль (в 
нашем случае - модель 745і) выглядит 
лучше, чем на фотографиях - объем и 
масштаб изображения они передают 
не совсем точно. А масштаб впечатля- 
ет: по ширине и высоте этот БМВ пре- 
восходит прежний «Мерседес-Бенц» 5- 
ю\асса, хотя и немного короче его. Од- 






нако сказать, что БМВ выгля- 
дит столь же монументально, 
все-таки нельзя - автомобиль 
производит впечатление со- 
лидной, но вовсе не гигант- 
ской машины, а скругленная 
крыша скрадывает немалую 
на самом деле высоту. 



КУРСЫ ВОЖДЕНИЯ 

Предположим, у вас в руках ключ 
зажигания. Сколько времени потребу- 
ется, чтобы открыть дверь, отрегули- 
ровать сиденье и зеркала и выехать со 
стоянки? Едва ли больше минуты. Ес- 
ли вы не знакомы с «семеркой» БМВ, 
уехать так скоро не получится - мно- 
гие органы управления расположены 
не совсем традиционным образом. 

Пуск двигателя кнопкой - к этому «но- 
вовведению» мы начинаем привыкать. С 
тех пор, как обязанности по сохранению 
«секретносга» взяла на себя электрони- 
ка, механический ключ стал, по сути, 
бесполезен. «Ключ» БМВ прсхгго встав- 
ляется в углубление на передней панели 
- поворачивать его не нужно, да и вы- 
нуть можно, лишь когда селектор короб- 
ки передач установлен в положение 
«парковка». Продолжительность нажа- 
тия на кнопіу не имеет значения - стар- 
тер будет работать столько, сколько не- 
обходимо для іуска. А вот селектор ко- 
робки передач расположен не там, где 
обычно. Он в верхнем «ярусе» рычагов 
вокруг руля. Алгоритм перемещения то- 
же требует привыкания. 

Еще более необычен ручник: мало 
того, что приводится в действие кноп- 
кой слева от переключателя света, так 
еще имеет автоматический режрім, в 
котором срабатывает после каждой 
остановки. Разблокируется он тоже ав- 
томатически, при нажатии на педаль 


газа. На первый взгляд , очень удобно в 
пробке - больше не надо постоянно 
держать нажатой тормозную педаль. 
Оборотная сторона - ощутимый ры- 
вок при троганье. 

Так же нестандартное решение - регу- 
лировка сидений. Прежде чем хвататься 
за маленький джойстик, надо удостове- 
риться, движение какой из частей сиде- 
нья сейчас выбрано - нужная кнопка 
подсвечивается. Намного логичнее уп- 
равление с помощью клавиш, имитиру- 
ющих части сиденья - ими можно ору- 
довать на ощупь, почти не отвлекаясь от 
управления машиной. Правда, для сиде- 
ний типа «комфорт», где регулируются 
даже такие экзотические параметры, 
как глубина посадки, расстояние между 
боковыми упорами, наклон верхней ча- 
сти спинки и плечевая поддержка, такой 
вариант вряд ли пройдет: кнопок нс хва- 
тит. После этого настройка поясничной 
поддержки или длины подушки вьпля- 
дит банальностью, а ведь еще есть подо- 
грев с прогрессивным распределением 
тепла, вентиляция и массаж, которые 
здесь столь же естественны, как кремо- 
вые розочки на праздничном торте. 

Справедливости ради отмечу: все эти 
настроечные проблемы встают лишь 
при первом знакомстве - автоматика 
запомнит предпочтения владельца 
«ключа». И все же количество парамет- 
ров, которые можно настроить «под се- 
бя», впечатляет. 


ЧЕГО ИЗВОЛИТЕ? 

О сиденьях уже все сказано, 
по крайней мере, о передних. 
Задние почти не уступают им 
по возможностям регулиров- 
ки, но в распоряжении ѴІР- 
персон подголовники, под- 
держивающие голову с боков 
и позволяющие безмятежно 
дремать, даже когда автомобиль про- 
писывает плавные повороты автобана 
на скорости за 200 км/ч. Здесь доста- 
точно места даже для очень рослых 
пассажиров. Правда, предположив, 
что в правом переднем кресле может 
оказаться амбал-телохранитель, пре- 
восходящий габаритами первое лицо, 
стоит подумать о длиннобазной моди- 
фикации. 

В нашем же варианте лучше уделить 
внимание холодильнику в нише задне- 
го подлокотника и пяти (!) шторкам с 
электроприводом, укрывающим пас- 
сажиров от любопытных взглядов. Во- 
обще, варианты комплектации на- 
столько разнообразны, что описание 
конкретной машины не раскроет всех 
особенностей новой седьмой серии. 

Водитель окружен вниманием и во- 
все по-королевски. Не станем утомлять 
перечислением всех параметров, в ко- 
торые можно ввести индивидуальные 
требования. Упомянем лишь самые эк- 
зотические. Например, степень затем- 
нения наружного и внутреннего зеркал 
в зависимости от освещенности можно 
регулировать в пределах от 10 до 60%. 
Причем речь идет не о ручной ретуѵні- 
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I ТЕХНИКА I 



1. Панель приборов - новая интерпретация прежних решений. 2. Шторки на боковых стеклах - с элект- 
роприводом. 3. На подлокотнике - энкодер системы і-Оііѵе. 4. Центральный дисплей: индивидуальные 
регулировки климат-контроля. 5. Кнопка закрывания багажника 



ровке в процессе езды, а о том, в каких 
пределах это будет делать автоматика. 
Или ю\иматическая установка, алго- 
ритм работы которой можно настроить 
в соответствии со своими пожелания- 
ми... Интересно, многие ли из зака.зчи- 
ков «семерки» БМВ будут пользоваться 
всеми возможностями автомобиля? 

Пример - видеомагнитофон, кото- 
рый есть почти в каждой семье. Вста- 
вить кассету может каждый, а многие 
ли способны, не заглядывая в инструк- 
цию, запрограммировать запись транс- 
ляции формулы 1 в следующее воскре- 
сенье? 
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КНОПКА 

Почти любой системой БМВ-745І 
можно руководить, оперируя лишь од- 
ной кнопкой - круглым энкодером 
і-Г)гіѵе: звонить по телефону, настраи- 
вать приемник, навигационную систе- 
му, включать и выключать программы, 
отвечающие за безопасное управление 
машиной, программировать бортовой 
компьютер. Нужно лишь выбрать одно 
из восьми направлений, нужный пункт 
меню (вращением рукоятки) и под- 
твердить выбор, нажав на кнопку свер- 
ху. Текущие функции отобразит дисп- 
лей по центру передней панели. Отда- 
ча на рукоятке і-Е)гіѵе помогает ориен- 
тироваться в положениях. Зная азы 


компьютерной грамотности и ино- 
странного языка (увы, по-русски 
і-Огіѵе пока не понимает) освоиться 
можно за четверть часа. Иное дело - ов- 
ладеть Б совершенстве. Автору, молодо- 
му человеку и достаточно «продвину- 
тому» пользователю ко.мпьютера, двух 
дней оказалось .мало: до автоматизма 
так и не дошло. Конечно, можно еще 
управлять голосом («семерка» понима- 
ет 270 команд!), но в тестовой машине 
эта функция не была реализована. 

Поэтому недоверие к і-Огіѵе пере- 
росло в естественный вопрос: нужна 
ли в автомобиле подобная система, не 
слишком ли она отвлекает водителя? 
Интересно, где еще применяется похо- 
жая схема управления? На ум прихо- 
дит только компьютерный джойстик с 
переключателем поля зрения. А как 
насчет аналогов в более серьезных об- 
ластях, например, в авиации? 

Там подобные «навороты» непопу- 
лярны. Каждый тумблер и переключа- 
тель делает только свою работу - вот 
почему они облепили не только па- 
нель, но и «тумбочку» между пилота- 
ми, и даже потолок и стены кабины. 
Впрочем, приглядевшись, среди при- 
боров и переключателей новейшего 
«Боинга-777» можно найти нечто очень 
похожее на і-Огіѵе: контроллер одного 
из многофункциональных дисплеев 


алгоритмом работы напоминает тот, 
что установлен в баварской машине. 

Однако в самолете есть автопилот и 
двое «живых» летчиков, так что один 
вполне может отвлечься на второсте- 
пенные показания. БМВ-745І может 
быть оснащен активным круиз-конт- 
ролем, который берет на себя поддер- 
жание безопасной дистанции, но дер- 
жаться самостоятельно в пределах за- 
данной полосы баварская «семерка» 
еще не умеет. А потому исследовать 
возможности і-Е)гіѵе лучше пассажиру. 

Залог безопасности не электроника, 
а здравый смысл - надо полагать, во- 
дитель такого БМВ воздержится от 
подстройки акустической системы 
при обгоне... 

«СЕМЕРКА» С «ВОСЬМЕРКОЙ» 

Рассуждать об электронике «семер- 
ки» можно бесконечно, но автомобили 
БМВ всегда отличались незаурядными 
ходовыми качествами. Под капотом 
почти двухтонного седана - Ѵ-образ- 
ная «восьмерка» объемом 4,4 л, и сом- 
нений в том, что динамика машины 
адекватна ее цене, вроде бы нет. Но 
вот новые экологические нормы и ав- 
томатическая коробка передач могли 
изрядно смягчить ее темперамент. 


ВМ\А/ 745І 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ: ЧИСЛО мест - бі'Снаря- 
женная масса - 1870 кг; полная масса - 
2450 кг: максимальная скорость - 250 км/ч; 
время разгона с места до 1 00 км/ч - 6,3 с; рас- 
ход топлива в условных загородном и город- 
ском циклах - 8,3: 1 5,5 л/1 00 км; запас топли- 
ва - 88 л; топливо - бензин АИ-91-98. РАЗ- 
МЕРЫ, мм: длина - 5029; ширина - 1902; 
высота - 1492; база - 2990; колея спере- 
ди/сзади - 1586/1590; объем багажника - 
500 л; радиус поворота - 6,1 м. ДВИГА- 
ТЕЛЬ: бензиновый, Ѵ-образный, восьмици- 
линдровый с регулированием фаз и подъема 
клапанов впускного тракта; расположен спере- 
ди продольно; рабочий объем -4398 см^; диа- 
метр цилиндра и ход поршня - 92,0x82,7 мм; 
степень сжатия - 1 0,5; мощность - 245 кВт/333 
л. с. при 6100 об/мин; максимальный крутя- 
щий момент - 450 Н-м при 3600 об/мин. 
ТРАНСМИССИЯ: привод на задние коле- 
са; коробка передач - автоматическая гидро- 
механическая; передаточные числа: I - 4,17; 
1 1 - 2,34; 1 1 1 - 1 ,52; IV - 1 . 1 4; V - 0,87: VI - 0,69; 
з.х. - 3,40; главная передача - 3,38. ПОДВЕ- 
СКА: независимая со стабилизаторами попе- 
речной устойчивости и регулируемым демп- 
фированием, спереди - типа «Мак-Ферсон», 
сзади - многорычажная. ТОРМОЗА: диско- 
вые вентилируемые с усилителем и АБС. РУ- 
ЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ: реечное с усили- 
телем переменной производительности. РАЗ- 
МЕР ШИН: 245/50 В 18. 
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«Лимузин) 
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“Мерседео-Бвнц-С’’ 

езобшивавм плюсы и МИН)*!^ 
перед покупкой 


Начало марта - самое время выяс- 
нить, насколько хорошо подходят на 
роль «лимузинов песчаных карье- 
ров» большие уішверсальные вседо- 
рожники. В мартовском номере жур- 
нала «Ли\іузин», выходящего в изда- 
тельстве «За рулем», вы можете про- 
честь подробный рассказ о состяза- 
нии на дорогах и без них новейшего 
«Шевроле-Трейлблейзер» и «Мицу- 
биси-Паджеро» третьего поколения. 

Как обычно, в «Лимузине» вас 
ждет встреча с редкими, уникальны- " 
ми и просто очень интересными авто- ^ 
мобилями. На этот раз это машины ^ 
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Первые же километры за рулем 
БМВ-745І развеивают сомнения, вы- 
званные впечатляющими габаритами 
автомобиля. Ни малейшей вялости, ни 
мгновенья задержки — легкое касание 
правой педали вызывает стремитель- 
ное, даже внезапное ускорение. «Вэлв- 
троник» - система управления подъе- 
мом впускных клапанов, заменившая 
традиционную дроссельную заслонку, 

- позволяет двигателю принимать на- 
грузку даже на малых оборотах - там, 
где обычные моторы, зажатые эколо- 
гическими требованиями, вынуждены 
ради чистоты выхлопа растягивать пе- 
реход к полной подаче топлива. В тан- 
деме с мотором трудится первый шес- 
тиступенчатый гидромеханический 
«автомат»: 2Р 6НР26. Первая передача 

- 4,17, шестая - 0,69. О таком диапазоне 
раньше нельзя было и мечтать. Немуд- 
рено, что динамика заслуживает лишь 
междометий, да и экономичность то- 
же. В спокойном режиме на шоссе 
(100-120 км/ч) удается уложиться в 
9 л/ 100 км, а в городе в 15 — показатели 
трехлитрового мотора в автомобиле 
килограммов на 300 полегче. 

Сезон и погода не дали в полной мере 
насладиться скоростью, но даже на за- 
снеженном и мокром асфальте поведе- 
ние большого БМВ не вызывает тревог. 
Хотя достаточно отключить электрон- 
ные узы противобуксовочной системы 
стабилизации, чтобы понять: управле- 
ние более чем трехсогсильной заднепри- 
водной машиной на льду и снеіу требу- 
ет от водителя хорошей подготовки, А с 
включенной электроникой не только 
тревог меньше, но и повороты можно 
проходрггь быстрее - даже асы не умеют 
избирательно тормозить только одно 
или два колеса, «заправляя» автомобиль 
в поворот или удерживая его от за- 
носа. Еше новый БМВ самостоя- 
тельно регулирует крены кузова; 
кроме того, можно выбрать режим 
работы амортизаторов (комфорт- 
ный или спортивный). Разница ме- 
жду ними отчетливая - при отече- 


ственном качестве дорог «комфортный» 
предпочтительнее. В нормальных усло- 
виях разница в реакциях автомобиля не- 
велика, а трясет меньше. 

НЕФОРМАЛЬНАЯ ЛОГИКА 

Конечно, і-Е)гіѵе облегчает жизнь ин- 
женерам, снабдившим баварскую «се- 
мерку» роскошнейшим набором обо- 
рудования для создания комфорта. Со- 
прягать между собой новые устройства, 
обладающие единым интерфейсом 
проще и дешевле, чем творить новые 
панели и кнопки. Здесь больше заметна 
работа программиста - все должно ра- 
ботать четко, без зависаний и «глюков». 
Будет новое оборудование - появятся и 
новые версии программы, причем авто- 
мобиль сгім «скачает» их с фирменного 
сайта. Более того, в скором времени в 
странах, где БМВ введет систему «Теле- 
сервис», любая «семерка» БМВ, если то- 
го пожелает владелец, будет продиагно- 
стирована без заезда на сервис. А если 
возникнет необходршость поменять ле- 
тали, то запчасти будут заказаны еше до 
прибытия машины к ремонтникам. 
Впечатляет? А чему удивляться, если 
любой компьютер, подключенный к 
Интернету, самостоятельно заботится о 
добыче новейших версий программ... 
Чем автомобиль-то хуже? 

Вопрос, пожалуй, в другом. Заказчи- 
ки «семерок» - люди часто не моло- 
дые, не все они «на ты» с новейшими 
информационными технологиями. Не 
отпугнет ли их сложность нового БМВ 
и насколько сильными окажутся элек- 
тронные козыри «семерки» против ее 
весьма достойных конкурентов? ізр| 

РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ 

КОМПАНИЮ «Б.МВ РУССЛАНД ТРЕЙДИНГ» 

ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЙ АВТОМОБИЛЬ. 


президентов США: экзотический 
«Шевроле-Корвет-С5-Маллетг-4^» и 
фантастический концепт-кар «Джи- 
Эм-Отономи». 

Не забыты и те, для кого «Лиму- 
зин» - ценный источник практиче- 
ской информации о машинах зару- 
бежного проюводства. Мы расска- 
жем о высококачественной установке 
аудиоаппаратуры, самых безопасных 
моделях «гольф-класса», о дорогих и 
полезных подарках автомобилисту и 
о том, на что следует обратить внима- 
ние при покупке подержанного 
«Вольво-570/Ѵ70». 

И, разумеется, в номере все новин- 
ки автомобильного мира — самые лю- 
бопытные экспонаты Детройтского 
автошоу, а также новый «Рейндж-Ро- 
вер», футуристический «Рено-Всль 
Сатис», «Джип-Чероки» последнего 
поколения. А тем, кто задумался о 
приобретении открытого автомоби- 
ля, предназначен обзор кабриолетов 
и родстеров, представлешіых на на- 
шем рынке. Торопитесь: такую маши- 
ну нужно заказывать месяца за два- 
три. 

Не пропустите мартовский 
«Лимузин»! 
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БРОСОК НА СЕВЕР 

ПОРОЙ НАМ НЕ ХВАТАЛО СВЕТА И ТЕПЛА 


/ТЕСТ 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ, 

АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ 
ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 

С боры были недолги: термос с горя- 
чим чаем, пара бутылей с «неза- 
мерзайкой», дорожный набор ин- 
струмента. И вот мы уже на заиндеве- 
лой от злого утреннего морозца Ленин- 
градке. Настал очередной этап в жизни 
двух редакционных иномарок «Рено- 
Клио Символ» и «Дэу-Нексия». На этот 
раз - зима, морозы, снегопады и, понят- 
но, пристальное внимание ко всему, что 
отвечает за безопасность и комфортное, 
существование человека внутри неболь- 
шого замкнутого пространства, именуе- 
мого салоном автомобиля. Маршрут 
знаком - Карелия. После долгих пред- 
стартовых дискуссий решили не утом- 
лять автомобили сверхдальним путеше- 
ствием - ведь по сути, не для этого они 
предназначены. Знать бы, какие нагруз- 
ки вьшадут на подвески и кузова напшх 
подопечных, сше подумали бы. . . 

КАПРИЗЫ НА МОРОЗЕ 

Где-то под Новгородом вдруг зака- 
призничала «Нексия», начав подерги- 
ваться в поворотах. Странно, бензина 
еще достаточно, но насос периодически 
«хватает воздух». Посовещавшись, ре- 
шили дозаправиться и драться даль- 


ше. Дерганье пропало, но вновь напом- 
нило о себе уже под Петрозаводском. 
Что делать: искать гарантийную стан- 
цию, снимать бензонасос прямо на доро- 
ге? Решили не суетиться - просто чаще 
доливать бак до полного, не опуская 
уровень до критического. В итоге «Нек- 
сия» без проблем преодолела весь марш- 
рут Уже дома, в Москве, на станции тех- 
обслуживания выяснилось, что забилась 
грязью сетка бензоприемника - отсюда 
периодическое топливное голодание. 

В Карелии, словно заразившись от со- 
брата, захандрил «Клио Символ». Он 
вдруг отказался заправляться до полно- 
го бака, выплевывая бензин, когда по 
указателю еше легко вошло бы семь-де- 
сять литров. Грустные мысли о где-то 
залитой вместо топлива воде не под- 
тверждались логикой. Сошлись на за- 
мерзшем дренаже, который, похоже, 
«продышался» на обратной дороге. 

И вот мы в Карелии. Погода по-север- 
ному переменчива: то мороз с ветер- 
ком, то бесконечный, на несколько 
дней, снегопад. Задач у нас несколько. 
Основная - наиболее полно сравнить 
автомобили между собой. Помимо это- 
го, есть желание махнуть вокруг Онеж- 
ского озера. Вот только никто из абори- 
генов не может толком ответить, про- 
едем мы на «этих» или нет. По- 


ка, игнорирующих все проблемы доро- 
ги, кроме ошюй - превышения скоро- 
сти. Их не волнуют притулившиеся на 
обочине сломанные трейлеры, брошен- 
ные без Едких-либо световых сигналов 
грузовики, главное - уличить всех и вся 
хоть в минимальном отклонении от 
скоростного режима. Но вот все это по- 
зади - мы вольными птицами легко 
преодолеваем первую часть маршрута. 
Районный городок Пудож и вовсе вы- 
глядит как оазис в однообразном лес- 
ном пейзаже. Впереди Вытегра, и в го- 
лове уже крутятся мысли о близком 
возвращении на базу, но тут дорога кон- 
чается - ее сменяет полоса преп 5 ггствий. 

Природа словно дождалась своего: 
быстро начинает смеркаться и вьюжить 
с утроенной силой. Головная машина 
вмиг растворяется в буране - не помога- 
ют даже яркие лампы задних противо- 
туманок. Ориентируешься лишь по ин- 
тенсивности снежного вихря да отраже- 
нию света фар от сугробов. Местные же 
«асы» умудряются двшаться на «габа- 
ритах», а то и вовсе экономя на освеще- 
нии! Ощущение не из приятных, когда 
из снежного буруна на тебя вдруг вы- 
плывает бесформенное нечто без еди- 
ного опознавательного огня. Тем време- 


нем дорога превратилась в . проселок. 


весь изрытым.^; 
бежки. Перві 
подвески «Грно 
нив про еві 


, словно Ліосле бом- 
начинают сдавать 
0><. САОВІф вспом- 
іначе- 


пробуем! 


БОЛЬШЕ СВЕТА! 

Надо признаться, местные 
дороги в очень приличном /-З 
состоянии. Чем дальше отъ- ^ 
езжаем от Мурманского 
тракта, тем меньше алч- 
ных блюстителей поряд- 5,7^ 


Кондопога - сердце 
Карелии. 
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ние, автомобиль жалобно лязгает огра- 
ничителями, поскркпіывает внутренни- 
ми обивками, прямо-таки требуя; как 
можно медленнее! «Нексия» оказалась 
куда терпимее к колдобинам, и ее води- 
тель, вспоминая раллийное пропплос, 
пытается задавать хоть какой-то темп 
движения. 

По мере того как темнеет, все очевид- 
нее проигрыш «Дэу» по головному ос- 
вещению: ее не спасают даже противо- 
туманки. Узкие раскосые фары не дают 
светового пучка желаемой яркости и 
светораспределения. Свет «лупоглазо- 
го» «Клио» позволяет двигаться уве- 
ренней. Еще по дороге в Карелию мы 
отметили, что фары «Рено» не так бы- 
стро залепляет грязь, похшимаемая ко- 
лесами автомобилей. В обшем, с этой 
позиции «Рено» оказался не только сов- 
ременнее, но и удобнее. 

Издевательство над машинами про- 
должается еще километров двести. Фа- 
ктически, вся Вологодская область в 
этих местах лишена нормальных дорог. 
Спасительный, более-менее ровный ас- 
фальт начался только за рекой Свирь, 
после запо\тнающейся паромной пе- 
реправы. Словно вознаграждая нас за 
терпение, остаток пути изобилует не- 
прерывными извилистыми серпанти- 
нами, к которым просто нельзя остаться 
равнодушным, настолько интересно 
проходить поворот за поворотом. 

ПЕЧКИ-ЛАВОЧКИ 

Где еще, как не на север>€, можно как 
следует присмотреться к системам ото- 
пления и вентиляции. Отметим, что 
уже с начала зимы ни «Рено», ни «Дэу» 
не вызьтали огиздцения жарких авто- 
мобилей. По мер>е усиления морозов 
регуляторы внутрисалонной темпера- 
туры очень быстро заняли крайнее, са- 
мое горячее положение. Не идеальным 
оказалось и распределение воздушных 
потоков. 

«ІСлио Символ» потребовал перехода 
к более высоким скоростям вентилято- 
ра; на первой его производительности 
категорически не хватало. Пришлось 
пожертвовать и собственным комфор- 
том. Чтобы успешно бороться с запоте- 
ванием, основную часть воздушного по- 
тока лучше направить на стекла. Стано- 
вится жарко голове, «зато» начинают 
мерзнуть ноги. Так и балансируешь, ре- 
гулярно меняя направление потоков. 
Если же воздух подать только в ноги (в 
сухую морозную погоду возможен и та- 
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КОЙ вариант), голове все равно жаркова- 
то, в то время как нижние части тела на- 
стойчиво требуют тепла. Незаслужеішо 
обижены в «Рено» и задние пассажиры. 
Сколько к их ногам доходит теплого 
воздуха, видно по результатам наших за- 
меров, но случайно попавший на коври- 
ки снег не тает там по несколько часов. 

В «Нексии» живется немного лучше. 
Здесь удачнее разделение потоков воз- 
духа. По крайней мере спереди удается 
добиться желаемой разницы темпера- 
тур: голове прохладно и ногам не хо- 
лодно. Однако и этот автомобиль скло- 
нен к запотеванию стекол. Задним пас- 
сажирам тоже не сладко, несмотря на 
идущие назад воздуховоды. Как и в 
«Клио», они страдают от холода в ногах 
и жара в головах. 

В совместном путешествии выяви- 
лась и еще одна интересная деталь. 
«Дэу-Нексия» куда чувствительнее к за- 
мерзаьшю замков после мойки автомо- 
биля. Конденсат легко проникает в са- 
мые потаенные части дверей, вызывая 
кучу проблем в самых неподходящих 
для этого «полевых» условиях. А вот 
«Рено-Клио» с его «инородной», уста- 
новленной вместе с сигнализацией цен- 
тральной блокировкой замков никаких 
нареканий не вызвал, оказавшись гер- 
метичнее. 


ТЕПЛОВОЙ КОМФОРТ НА ПЕРЕДНЕМ 


И ЗАДНЕМ СИДЕНЬЯХ 

Ѵа=90 КМ/Ч, !в=-12"С 



«РѳнсьКлио Символ» 

«Дэу-Нексня» 


Положение регулятора: 

Положение регулятора: 

Точка 

50% на стекло, 

50% в ноги, 50% в центя 

замера 

50% в ноги 

дефростеры* 


Скорость 

І'С 

Скорость 

І'С 


возя, м/с 


возя, м/с 

Водитель 





голова 

0,15 

24,8 

0,20 

18,2 

ноги 

0.09 

27,0 

0,07 

24,6 

Пассажир 





сзади 





голова 

0,09 

24,0 

0,15 

19,3 

ноги 

0,01 

19.1 

0,07 

14,3 

"Замер произведен при закрытых центральных дефростерах. 

так как положения регулятора, аналогичного «Рено-Клио», 

у «Нексии» нет. 





ПО ГОЛОМУ ЛЬДУ 

За несколько дней мы так привыкли к 
метелям и белому безмолвию, что спо- 
койно восприняли прогнозы синопти- 
ков о неблагоприятной дорожной ситу- 
апии в Питере и Москве. Забитое фура- 
ми Ленинградское шоссе встретило зер- 
кальным блеском отполированного ко- 
лесами льда, в населенных пунктах его 
сменял не менее скользкий накатанный 
снег с ямками глубиной в несколько 
сантиметров. Вновь запели, затрещали 
успокоившиеся было обивочные пане- 
ли, с\овно летняя, начала буксовать 
ошипованная резина. В этих условиях 
довольно заметна разнила в «идеологи- 
ях» двух шин. «Бриджстоун ѴѴТ-14», ус- 
тановленный на «Нексию», показался 
довольно мягким, прекрасно глотаю- 
щим все мелкие неровности. Эта шина 
уверенно гребет в рыхлом снегу, надеж- 
но разгоняется и тормозит. Однако в 


мягкости откликов есть и недостатки. 
«Нексия» больше плавает на дороге, в 
ее реакциях проявляются запаздыва- 
ния, неприятная кренистосгь в самых, 
казалось бы, обыденных ситуациях. 
Кроме того, на скользких покрытиях 
шина не всегда ведет себя однозначно. 
Иногда автомобиль начинает скользить 
передней осью наружу поворота, а ино- 
гда в аналогичной ситуации вдруг «про- 
валивается» в занос. Приспособиться к 
характеру этих покрышек можно, но 
приходится быть начеку. 

Шины «Пирелли Винтер+» вылепле- 
ны совершенно из другого теста. На них 
«Клио Символ» демонстрирует быст- 


СРЕДНИЙ РАСХОД ТОПЛИВА 
ЗА ПРОБЕГ «КАРЕЛИЯ» 


Пробег, ки Расхоя л/1 00 км 

«Рено-Клио Символ» 3422 7.9 

«Дэу-Нексия» 3507 8.0 


ИНТЕНСИВНОСТЬ ВОЗДУШНОГО ПОТОКА НА ВЕТРОВОМ СТЕКЛЕ. 


«Дэу-Нексия» «Рено-Клио Символ» 


3/2002 
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рые, почти летние отклики на действия 
рулевым колесом, однако заметно жест- 
че реагирует на мелкие неровности. До- 
вольно своеобразно поведение зимних 
«пирелли» и на голом льду. Они резче, 
чем «Бриджстоун», срываются в сколь- 
жение, зато неплохо, а главное, одно- 
значно реагируют на корректирующие 
действия водителя. Получается, что 
проскальзываний у этих шин вроде бы 
больше, но они заметно легче контроли- 
руются, без мешающих запаздываний. В 
обще.м, со своей главной задачей обе по- і 
крышки справляются, но каждая по- 
своему. 


ТРУДНОСТИ ПРЕОДОЛЕНЫ 

Несмотря на довольно варварскую 
обратную дорогу, парочка «Клио-Нек- 
сия» без проблем добралась домой. По- 
терь в общем-то никаких. Выдержали 
кузова, выдержали подвески - впереди 
плательная их диагностика при очеред- 
ном ТО. Обе иномарки по-прежнему не 
досаждают поломками или неожидан- 
ными дефектами: они исправно заво- 
дятся в любую погоду и стабильно «пе- 
ремещаются в пространстве». «Нексия» 
даже поубавила свой масляный аіше- 
тит, перестав требовать постоянного 
контроля. Похоже, «Кастрол 5ѴѴ30» 
оказался для нее предпочтительнее 
масла «Мобил 5ѴѴ50», столь распро- 
страненного у наших сервисменов. 

За прошедшие месяпы на обоих авто- 
мобилях были заменены по гарантии 
задние амортизаторы. На «Клио», прав- 
да, несколько раньше: уже после 20 000 
км «Символ» принялся укачивать зад- 
них пассажиров и стал «нервничать» в 
поворотах. Замеры на стенде подтвер- 
дили потерю энергоемкости амортиза- 
торов. Но каково было наше удивление, 
когда аналогичная проверка новых, 
только что установленных, показала со- 
всем небольшой прирост эффективно- 
сти — 8-10%. Возникли даже сомнения в 
целесообразности замены. Тем не ме- 
нее, поведение автомобиля изменилось 
заметно. «Клио» стал более плотным, 
менее склонным к вертикальной рас- 
качке. 

На «Нексии» задние амортизаторы 
продержались до 40 000 км, но тоже бы- 
ли заменены новыми, когда автомобиль 
начал рыскать на неровностях. 

В остальном все идет по плану, преду- 
смотренному сервисной книжкой. Впе- 
реди новые маршруты и новые впечат- 
ления. |ЗР| 


СТАРТЕР, ЗАМОК ИЛИ... 

ВАЗ В ПОИСКАХ КРАЙНЕГО 

ТЕКСТ / ФЕДОР МАСЛОВ вить точку - устранить причину и огра- 

I# ому не хочется, чтобы тема низкого дить владельцев злополучных «десяток» 
■1 качества отечественных машин пере- от головной боли. Но не тут-то было, 
шла из разряда вечных в разряд забы- По старой традиции принялись ис- 
тых. Но, з^ы, возвращаться к ней прихо- кать «крайних». Незадолго до наступ- 
дится вновь и вновь. На сей раз - к про- ления 1999 года комиссия из представи- 
блеме «десятых» стартеров (см. ЗР, 2001, телей ВАЗа, ДААЗа (Димитровград- 
N-10,11). ский автоагрегатпый - изготовитель 

Прошедший год ознаменовался мае- замков зажигания) и КЗАТЭ решила 
совыми выходами из строя стартеров проверить, так ли уж хороши «деся- 
5702.3708 на автомобилях семейства тые» стартеры (протокол № 594 от 
ВАЗ-2110. Нередко у одного владельца 07.12.98). Взяли несколько изделий и да- 
сгорали три-пять стартеров подряд! От- вай их мучить. Установили, что две ми- 
реагировали предприниматели, освоив нуты (!) непрерывной работы в пггат- 
выпуск систем зашиты, и магазины, ном режиме стартерам нипочем. Через 
вдвое-втрое подняв цену на дефинитное 5-7 минут появляются посторонние 
изделие. К концу года (ЗР, 2001, № И) звуки, но полного «сгорания», как было 
пришли официальные ответы от двух на машинах, не происходит. Стало 
пр)едприятии — АвтоВАЗа и завода авто- быть, стартеры ни при чем. 
тракторного электрооборудования в Спустя три года АвтоВАЗ снова 
Самаре - КЗАТЭ. Первый утверждал, ищет «крайнего» и на этот раз, кажет- 


что виноват второй: «Дефекты... связа 
ны с несоблюдением технологии изгото- 
вления коллектора якоря стартера на 


ся, находит. С 20 по 24 августа 2001 го- 
да комиссия в составе 1 2 человек (толь- 
ко трое от ДААЗа) «переводит стрел- 


заводе-изготовителе». Второй свою вину ки» на Димитровград. О причинах де- 


отрицал, называя основной причиной 
«. ..заклинивание замка зажигания в по- 
ложении «Стартер». Но разве удовле- 
творишь любопытных журналистов 
противоречивой информацией? Про- 
должили расследование: поездили по 
заводам, нашли людей, знаюших, ще 
«собавса порылась». 

Оказывается, проблема выхода из 
строя стартера на «десятках» известна 


фектов пишут: «По вине ДААЗа - 64%, 
по вине ВАЗа — 36%». А внизу на про- 
токоле две ремарки: представителя 
ДААЗа - «С выводами не согласен» и 
одного из вазовцев: «Максимальная 
вина кожухов вала руля. Без кожухов 
выключатели зажигания полностью 
работоспособны». 

Вот так: автозавод опять признал се- 
бя безгрешным. По этому счасТу\ивому 


Волжскому автомобильному по мень- случаю было решено закупить у фир- 
шей мере... четыре года! Еще 16 июля мы «Баконь» лицензию на хорошие 
1998 года комиссия из И человек (во- замки,освоитьихпроизводствовКалу- 
семь - представители ОАО «АвтоВАЗ») ге, а всем фирменным СТО выдать 
составила акт целевой проверки. Тогда предписание № 21-2001: «...оформ- 
установили, что основная причина де- лять рекламационный акт на замок за- 
фекта- заклинивание замка зажигания, жигания... а стартер прикладывать к 
Даже определили, отчего это происхо- рекламационному акту, как сопутству- 
дит: «. . .на всех проверенных автомоби- ющую деталь». 


лях... наблюдается одностороьшее сме- 
щение выключателя зажигания относи- 
тельно отверстия кожуха вала руля». 
Поясним: кожух руля смещен относи- 
тельно замка, он давит на замок, из-за 
чего тот и заклинивает. 


Чуть позже журналу «За рулем» отве- 
тили, что во всем виноваты... да-да, 
стартеры, ну и замки тоже. 

Считайте, уважаемый читатель, эту 
заметку скромным вкладом в дело за- 
щиты отечественного... потребителя. 


В том же акте 1998 года зжазана пер- конечно. Именно его надо оградить от 
вопричина: «...технологический про- наспех сделанных машин. А произво- 
песс сборки рулевой колонки... не пре- дитель, судя по нежеланию признать 
дусматривает базирование и контроль хоть малейшую ошибку, готов рьяно за- 
размера, определяющего положение щищать себя сам. Стоять до последне- 
выключателя зажигания 2110 вдоль оси го. . . стартера. Или - до последнего по- 
рулевой колонки». Здесь бы и поста- купателя? |зр| 




I 

I ' 
I 

I' 

I 

I 




I ТЕХНИКА I 

КОВАРНЫЙ, ПРИЯТНЫЙ 

СНОВА ОБ ОСОБЕННОСТЯХ ЕЗДЫ С РАЗНЫМИ ТИПАМИ ПРИВОДА 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 
ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 

Н е секрет, что в «скользко-экстре- 
мальных» условиях машины с 
задним, передним или полным 
приводом по-разному реагируют на 
команды водителя. И все же рассужде- 
ния на «разноприводную» тему мно- 
гие читатели воспринимали отстра- 
ненно, ибо речь шла в основном об 
иномарках, да еще, как правило, весь- 
ма продвинутых в ездовых возможно- 
стях. Что поделаешь - в стране, где 
многие предпочли бы автомобиль с 
приводом на все колеса, отечествен- 
ных моделей раз-два и обчелся. Овеян- 
ные славой «проходимцев» «нивы» 
или УАЗы не в счет - они скорее рас- 
считаны на плохие дороги и по управ- 
ляемости настолько специфрічны, что 
вряд ли годятся для сравнения с моно- 
приводными. 

И вот - удача: в редакционном парке 
появилась пара российских автомоби- 
лей, очень схожих по «антропометри- 
ческтш» данным, но различающихся 
числом ведущих осей. Это ИЖ-2126, 
ОЛИН из которых - модификации 062, а 
проще - 4x4. Воспользуемся ими, чтобы 
изучить особенности поведения на 
скользком покрытии, для полноты впе- 
чатлений добавив переднеприводный 
ВАЗ-2111. 

МАШИНЫ И ЛЮДИ 

«Ода» - нечто утилитарно среднень- 
кое: в кузове с «оцинковкой» урчит мо- 
тор ВАЗ-2106 и жалобно подвывает 
страдающая хроническим недугом 
синхронизаторов омская коробка пере- 
дач. Но у нее неплохое (по крайней ме- 
ре, применительно к зимним услови- 
ям) шасси, которое мы для надежности 
переобули в зимние шины Я-620. 

Та же «Ода» в варианте 4x4 явно 
предназначена не только для обыден- 


ных поездок, но и для активного отды- 
ха. Кузов, приподнявшийся над землей 
и получивший несколько иное оформ- 
ление, словно пытается «поигрывать 
бицепсами». Удается ли - вопрос спор- 
ный, ибо скромный мотор ВАЗ-2106 на- 
гружен полноприводной трансмиссией 
с самоблокирующимся дифференциа- 
лом в раздаточной коробке. Отсюда 
столь же скромная комплектация ши- 
нами - «НИИШП-Ралли-4» размерно- 
сти 175/70 К13. 

ВАЗ-2111 - участник многих редакци- 
онных тестов. Несмотря на солидный 
пробег, он до сих пор удивляет резвым 
нравом стандартного восъмиклапанно- 
го мотора. «Обувка» - все тот же «НИ- 
ИШП-Ралли», но уже «2000-й» модели. 

То, что понравится профессионалу и 
чем он будет активно пользоваться для 
достижения лучшего результата, мо- 
жет оказаться совершешю непонятным 
и ненужным «чайнику». Решили 
учесть мнение нескольких водителей 
разного уровня подготовки и только 
потом делать выводы. 

Естественно, профессионалы среди 
испытателей преобладали, поэтому для 
начала их впечатления. 

ОЦЕНКИ ПРОФЕССИОНАЛОВ 

ИЖ-2126. На скользких покрытиях 
основное коварство заднего привода в 
том, что ведущая ось порой стремится 
«догнать», а то и «обогнать» переднюю. 
Очевидно, чем мощнее двигатель, тем 
энергичнее приходится бороться с за- 
носом задней оси - тем большие ухищ- 
рения требуются от создателей подоб- 
ных авто, а также от тех, кто на них ез- 
дит. Зато на специальной трассе задний 
привод - не только средство самовыра- 
жения, но и прекрасный тренажер для 
мышц и вестибулярного аппарата. Ско- 
рости, в общем-то, небольшие, потери 
при ошибке минимальные, но сколько 


радости доставишь себе и окружаю- 
щим постоянно контролируемыми 
скольжениями. Конечно, наша «Ода» - 
далеко не «гонщик». Ею довольно 
удобно управлять благодаря скромно- 
му тягово-мощностному балансу. Тем 
не менее, характерные особенности 
заднего привода налицо. В заезде на 
время почти непрерывно приходится 
бороться с заносом задней оси. Утеша- 
ет, что все срывы происходят заметно 
плавнее, чем на той же вазовской 
«классике». Отсюда более спокойное и 
прогнозируемое поведение в экстре- 
мальных ситуациях. 

ВАЗ-2111. Видный автомобилист, 
профессор Борис Михайлович Фиттер- 
ман в свое время заметил: «Если бы че- 
ловек сначала освоил передний при- 
вод, он вряд ли бы стал ездить на зад- 
нем». 

Безусловно, переднеприводные авто- 
мобили тоже не^зупречны в манерах 
и проявляют некоторую своенрав- 
ность. На скользких покрытиях - это в 
основном проскальзывание передней 
оси: из-за него машина не желает заез- 
жать в поворот или активно стремится 
распрямить траекторию движения. 
Бывает, водитель сталкивается и с зано- 
сом задней оси. Он даже более опасен, 
поскольку потери курсовой устойчиво- 
сти возникают реже и водитель просто 
не готов к их коррекции. Хорошо, когда 
есть возможность прибавить газу и, что 
называется, вытянуть машину, а если 
нет? Здесь надежда на четкую и быст- 
рую работу рулевым колесом - опере- 
дить возникающий занос и последую- 
щие колебания. 

И все же ехать с передним приводом, 
как правило, и быстрее, и проще. Это в 
очередной раз подтвердило наше «со- 
ревнование» с «классикой». «Одиннад- 
цатая», конечно, идет не столь эффект- 
но, но после нескольких кругов про- 
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фессионалы не только показывают 
лучшее время, но и не выглядят подоб- 
но взмыленным лошадям. 

ИЖ-2126 4x4. Для многих легковой 
полный привод ассоциируется либо со 
скоростной вседозволенностью, либо с 
высочайшей устойчивостью на скольз- 
ких покрытиях - дескать, как ни вы- 
крутасничай, автомобиль с дороги не 
скинешь. При «максималке» нашего 
ИЖа 140 км/ ч и разгоне до «сотни» за 
двадцать с лишним секунд о гоночных 
задатках рассуждать не приходится. 
Поэкспериментируем немного в дру- 
гой области. 

Действительно, на скользкой дороге 
к вам порой приходит чувство превос- 
ходства. ИЖ легко уезжает от моно- 
приводников со светофора, не боится 
снежной целины и небольших сугро- 
бов - надо только активнее работать га- 
зом. Однако наша задача - оценить, на- 
сколько понятна машина в управле- 
нии. И первые ощущения очень обна- 
деживали. «Ода» 4x4 уверенно отсле- 
живает все действия водителя и, в отли- 
чие от моноприводников, не требует 
ювелирной работы рулем и газом. 
Словно по рельсам, она движется по 
раскатанной до зеркального блеска 
снежной трассе, огорчая лишь «задум- 
чивой» работой маломощного мотора. 

Но с ростом скорости и водительской 
«наглости» проскальзывания становят- 
ся все настойчивее - зна^шт, необходи- 
ма «коррекция орбиты». Вот тут не все 


идеально. На входе в поворот ИЖ вро- 
де бы «по-передпепривошюму» сколь- 
зит наружу, требуя повернуть руль на 
больший угол, затем вдруг цепляется за 
нужную траекторию - и тут же норо- 
вит «провалиться» в занос, а вы вновь 
лихорадочно крутите баранку, теперь 
уже в обратную сторону. На неодно- 
роднохм покрытии (а много ли у нас 
ровных?) это может повториться не 
раз. Конечно, профессионалы бысгтро 
приспосабливаются, тем более что да- 
же в скольжении поведение ИЖа не- 
плохо прогнозируется. Но выиграв у 
самого себя пару секунд, уже потом 
осознаешь, что рулем поработал почти 
как на «классике», а ширина использу- 
емой для движения полосы увеличи- 
лась почти вдвое. В общем, интересно, 
азартно... если умеешь «этим» пользо- 
ваться. 

А теперь - слово менее опытному и 
искушенному водителю. 

НА ВЗГЛЯД ЛЮБИТЕЛЯ 

ИЖ-2126. Нет в жизни гармонии; 
все время за твоей спиной некто за- 
мышляет что-то нехорошее. Плетутся 
заговоры, строятся интриги. Кто-то из- 
вращает твои идеи и стремления, вы- 
ставляет в невыгодном свете, загоняет 
в неприятные, порой безвыходные си- 
туации. Этот кто-то - мистер Задний 
Привод. 

Коварный тип слушается руля до по- 
ры до времени, а потом вдруг машина 


«выстреливает», словно скользкая ар- 
бузная косточка из-под пальца, в не- 
предсказуемом направлении. И оказы- 
вается, давно пора крутить баранку в 
обратную сторону! Затем - другой, еще 
более неожиданный «бросок» - авто- 
мобиль кидает обратно, а то и вовсе 
разворачивает на 180 градусов. 

Выход один: ехать медленно. Посто- 
янно следить за тем, что делается поза- 
ди и угадывать, куда в очередной раз 
вильнет хвостом автомобиль. Вдобавок 
испытание парковкой в узком проезде 
между сугробами Задний Привод не 
выдержал: пррпплось просить помощи 
и толкать. 

ВАЗ-2111. «Хватит фишки сбивать!» - 
одернул меня Сергей, когда третий ко- 
нус улетел в сугроб. «Да я ниче» - это 
он, наглец! Передний Привод. Разница 
в характере езды проявилась сразу: я 
нажал на педаль - и .машина рванулась, 
что удивительно - в том самом направ- 
лении, куда повернут руль. Мне понра- 
вилось! 

Этого господшіа можно назвать пун- 
ктуальным, даже педантичным. Делает 
то, что ему приказано, не забывается в 
фантазиях. «Езжай направо», - говорю 
я, и он не переспрашивает, как Задний 
Привод; «Куда-куда?» - просто едет, 
куда я пожелаю. 

Задний Привод, прежде чем набрать 
ход, задумчиво крутит колеса, а перед- 
нему только дай повод погоняться - вы- 
стреливает мгновенно. Он оживляет 
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дремлющий где-то глубоко внутри ин- 
стшікт гонщика. Фищки летели, мотор 
урчал, а я ехал все смелее и смелее. 

ИЖ-2126 4x4. По-моему, в словосоче- 
тании «Полный Прргеод» прилагатель- 
ное «полный» значит «толстый». Пото- 
му что полноприводник ведет себя, по- 
добно толстому господину: идет не то- 
ропясь и излучает уверенность всей 
своей массой. 

Желание давить на педаль улетучи- 
лось, азарт пропал. Хотелось не спеща 
объезжать конуса, причем по самой 
дальней траектории. Полноприводный 
автомобиль - словно баркас: стоит за- 
дать ему направление (можно даже 
примерно) - и он спокойно двинет в 
нужную сторону. Хотя в отличие от Пе- 
реднего Привода, Полный заставляет 
больще работать рулем: его поворот не 
всегда отзовется изменением направле- 
ния. Но когда не торопиіігься, это не 
столь важно. 

Есть своя прелесть в том, чтобы не 
спеща взметать придорожные сугробы 
без страха застрять или забуксовать. В 
общем, главные преимущества Полно- 
го Привода - уверенность и спокойст- 
вие. Правда, маневр «парковка» на нем 
хмне поначалу не удался! ІДля езды в уз- 
ких заснеженных дворах еще надо по- 
тренироваться: тут легко засесть, если 
не знаещь особенностей 4x4. 


ВРЕМЯ ПРОХОЖДЕНИЯ 
СПЕЦИАЛЬНОЙ ТРАССЫ, с 

ИЖ-2126 

ВАЗ-2111 

ИЖ-2126 



4x4 

Профессионал 51 

46 

44 

«Чайник» 55 

48 

49 
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Отрадно, что при сравнении передне- 
го и заднего привода ощущения «чай- 
ника» и профессионала почти полно- 
стью совпали: оба за передний привод. 
Езда с ним проще, понятнее и доступ- 
нее для водителя любой квалификации. 

Применительно к схеме 4x4 хочется 
подчеркнуть фразу непрофессионала: 
«уверенность и спокойствие». Именно 
при соблюдении этих условий полно- 
приводный автомобиль более безопа- 
сен. Ну, а «гонщикам» напомним: по- 
мимо очевидігых достоинств, каждая из 
схем полного привода обладает свои- 
ми, индивидуальными особенностями 
управления, которые проявляются, как 
правило, в экстремальных ситуациях. 
И даже очень опытный водитель не 
всегда готов к ним. ізрі 



кТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 

ФОТО / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ И «ЛЕНД-РОВЕР» 

П ервый «Рейндж-Ровер», появив- 
щийся в 1970 году, воплотил но- 
вое понимание вседорожника: на 
щоссе - почти лимузин, на бездорожье 
- «профессиональный» вездеход. Этот 
автомобиль продержался па конвейе- 
ре огромный срок - 26 лет! - и в 1994 
году, с началом параллельного выпус- 
ка мащин второго поколения, заслу- 


женно получил к названию приставку 
«Классик». Двенадцатого декабря 2001 
года на заводе в Солихалле (Англия) 
собрали последний «Рейндж-Ровер II» 
- на смену прищел соверщенно новый, 
но так же безошибочно узнаваемый 
«Рейндж-Ровер III». 

Результат эволюции соответствует 
современным представлениям: модель 
начішалась когда-то как «почти лиму- 
зин», а ныне стала «почти вездехо- 
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НАЧАЛСЯ ВЫПУСК ВСЕДОРОЖНИІСА 
«РЕЙНДЖ-РОВЕР» ТРЕТЬЕГО ПОКОЛЕНИЯ 



ДОМ». Как и большинство нынешних 
по.\ноприводников, проводящих боль- 
шую часть жизни на асфальте, новый 
«Рейндж-Ровер» получил несущий ку- 
зов вместо рамы да еще стойки «Мак- 
Ферсон» в передней подвеске. Каза- 
лось бы, вполне дорожнсія конструк- 
ция, какой же это вездеход? Не судите 
сгоряча — у несущего кузова (кстати, 
одного из самых больших в мире) 
рекордно высокая жесткость на 
крзліение; 32 000 Н-м/град! А это 
показатель живучести — не случай- 
но после пробега 150 тыс. км по 
бездорожью не появилось ни од- 
ного скрипа, свидетв/Ѵьствующего 
о потере прочности. Любопытный 
факт: испытания включали 15 тыс. 
км скоростной буксировки 2,5- 
тонного (!) прицепа по камени- 
стым проселкам северной Греции. 


Так вот, прицеп ремонтировали почти 
ежевечерне, а «Рейндж-Ровер» - ни 
разу. Да и стойки «Мак-Ферсон» со 
штоками диаметром 29 мм выдержат 
серьезные тяговые усилия (в «раздат- 
ке» - пониженная передача с отноше- 
нием 2,70). Включать ее можно на хо- 
ду, а чувствительность педали акселе- 
ратора при этом уменьшается для 


Роберт Дувер, іцезидент ком- 
паний «Яуар» и <иіеяд-Ро- 
вер», вице-президент «Форд 
мотор иомпан»>: «Мы верим, 
что новый <^ейидж-Роеер» - 
самый функциональньм ав- 
томобиль в мире, сочетающий 
ннфюзонденнііе вездеход- 
ные способности и велико- 


удобства управления тягой. Впрочем, 
трудно вообразить условия, когда мо- 
жет не хватить 440 ньютон-метров, 
развиваемых 4,4-литровой бензиновой 
«восьмеркой» (устанавливают и ди- 
зель объемом 3 л), да еще переданных 
через гидротрансформатор пятисту- 
пенчатого «автомата». В трансмиссии 
реализована схема постоянного пол- 
ного привода с межосевым диф- 
ференциалом повышенного 
трения «Торсен», роль межко- 
лесных блокировок выполняет 
электроника, подтормаживая 
б)лксуюшее колесо. Пневматиче- 
ские элементы в подвеске позво- 
ляют изменить дорожшый про- 
свет от 170 до 225 мм и обеспечи- 
вают хорошую геометрическую 
проходимость. Так что утвер- 
ждение инженеров «Ленд-Рове- 
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ра», что новая модель нисколько не 
потеряла во внедорожных качествах, 
значительно приобретя в «асфальто- 
вых», не голословно. 

Новая модель заметно крупнее 
предшественника - длина, например, 
увеличилась почти на четверть метра, 
а снаряжешіая масса - без малого на 
четверть тонны! Рост массы сдержало 
широкое применение алюминиевых 
сплавов: из них - боковые двери, пе- 
редние крылья, огромный капот (гово- 
рят, самая большая легкосплавная де- 
таль в Европе). Нижняя часть разде- 




; ВАNСЕ ВОѴЕВ III | 

Конструкция 

несущий кузов 

Трансмиссия 

постоянный полный 
привод с понижающей 
передачей 

Подвески 

! 

независимые 

с пневмоэлементами 

Снаряженная масса, кг 

2440 

Полная масса, кг 

3050 

Размеры (д X ш X в), мм 

4950хі456х{1820-1913) 

1 База, мм 

2880 

Колея спереди/сзади, мм 

1629/1626 

Дорожный просвст,мм 

170-225(281) 

Объем багажника, л 

535 

Тип двигателя 

бензино- дизельный 
вый с турбо- 

наддувом р 

Расположение и 
число цилиндров/клапанов 

Ѵ8/32 Р6/24 1 

Рабочий объем, см^ 

4398 2926 і 

Мощность. кВт/л. с. 
при об/мин 

210/282 130/174 

5400 4000 

Крутящий момент, Н-м 
при об/мин 

440 390 

3600 2000 

Время разгона 0-100 к»л/ч, с 

9,2 13,6 

Максимальная скорость, км/ч 

208 179 

Коробка передач 

автоматическая 

пятиступенчатая 

Расход топлива (ЕОЭЭ/ЮО), 
л/100 км 
шоссе/город 

12.6/22,2 9,4/14,4 

Размер шин 

225/60В18, 255/55В19 




ленной на половинки задней двери 
очень прочная - способна выдержать 
до 300 кг. Спрашиваете, зачем? А что- 
бы не обломилась, если экипаж, встав 
на нее, захочет посмотреть, к примеру, 
бега на ипподроме... 

Просторный салон «Рейндж-Ровер 
III» отделкой напоминает дорогую ях- 
ту или катер - никакого пластика, 
только мягкая кожа, благородное де- 
рево и матовый метал/\ шитка, на ко- 
тором просторно расположились 
крупные клавиши и приборы. Даже 
стандартная комплектация предлагает 
более чем высокий уровень оснаше- 


ния, а уж дополнительный список 
вюѵючает, например, большой цент- 
ральный дисплей -телевизор, много- 
функциональное рулевое колесо с вы- 
несенным управлением, многоязыч- 
ную систему распознавания голоса, 
встроенный телефон, аудиосистему с 
одиннадцатью динамиками, парктро- 
ітк, устройство для контроля давле- 
ния в шинах, автономный отопитель и 
многое другое. 

Естественно, полный спектр элек- 
тронных систем активной безопасно- 
сти регулировки тяги, контроля дина- 
мической устойчивости, контроля 
движения па спусках, АБС, экстренно- 
го торможения, распределения тор- 
мозного усилия. Пассивной безопасно- 
сти также уделили большое внимание, 
недаром в крэш-тестах ра.збито 60 ма- 
шин. Например, стоимость последст- 
вий столкновения на малой скорости 
минимизирована благодаря оптималь- 
ной конструкции бамперов и кузова, а 
подушки безопасности в этом случае 
вообше не сработают - достаточно 
ремней. При соударении на средней 
скорости подушки надуваются срав- 
нительно медленно, снижая риск ба- 
ротравмы. Не приведет к тяжелым по- 
следствиям для пассажиров и преду- 
смотренный действующими европей- 
скими нормами смещенный удар о не- 
подвижное препятствие на скорости 
64 км/ч - даже пол в районе ног води- 
теля практически не деформируется. 
По защищенности от угона машина 
получила пять баллов из пяти возмож- 
ных и превосходит сегодняшние тре- 
бования страховых компаний. 

Новый «Рейндж-Ровер» появился и 
в России. Его покупатели почувству- 
ют себя капитанами уже... в кассе ав- 
тосалона: ведь цена 88-100 тыс. долл, 
больше соответствует яхте, чем авто- 
мобилю. 1»’1 






I ТЕХНИКА I 


ВИС - НА ПЯТЬ ^Гко»сгво 

НА ПЯТЕРЫХ ТЕПЕРЬ РАССЧИТАНА КАБИНА 
ГРУЗОВИЧКА ВИС-23451 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ МИШИН 

У же одиннадцатый год фирма 
«ВАЗинтерсервис» (ВИС) строит 
пикапы. Начали с укороченных 
«четверок» ВАЗ-21 043-33: их использо- 
вали на ВАЗе как технологический 
транспорт. В 1996 году появилась иная 
конструкция маленького грузовичка - 
полурамная. Лонжероны передней ча- 
сти кузова 2105 сварили с полурамой, 
на которую можно установить любой 
грузовой кузов вплоть до бочки или 
небольшого рефрижератора. Такие 
двухместные машины (ВАЗ-2345) по- 
шли в продажу и стали пользоваться 
устойчивым спросом. 

Если двухместный ВИС-2345 заинте- 
ресовал, в основном, профессиональ- 
ных грузоперевозчиков, то пятимест- 
ный, скорее, удовлетворит запросы 
дачников. У среднестатистической рос- 
сийской семьи если и есть автомобиль, 
то один. Пятиместный пикап может 
служить ей и легковым, и грузовым 
транспортом - всю семью доставит на 
дачу, урожай привезет, со строительст- 
вом поможет. 

Макетный образец ВИС-23451, пред- 
ставленный в 2001 году на Московском 
автосалоне, служил двум целям - на- 
блюдая за реакцией потенциальных по- 
купателей, продолжить изучение пер- 
спектив сбыта, одновременно намечая 
коррективы тех или иных конструктив- 
ных решений. Поэтому не будем судить 
его слишком строго. 

В профиль машина напоминает «тя- 
ни-толкай» - капот почти одинаковой 
длины с кузовком. Сразу замечаешь: 
задние двери узковаты по сравнению с 
передними и протискиваться в них на 
«галерку» удобно далеко не всем. Но 
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«альтернатива» есть. Откидывающиеся 
спинки передних сидений - они в этой 
машине «восьмерочные» - позволяют 
попасть на заднее сиденье и через лю- 
бую из передних дверей. 

Конечно, уже при перволМ знакомстве 
с машиной публика все это отметріла и 
оценила: кому же понравится из двух 
зол выбирать меньшее! Посему разра- 
ботчики уже решили: задняя дверь ста- 
нет шире, да и крышу приподнимут. За- 
чем? Дело в том, что под кузовом, ниже 
заднего сиденья, предусмотрено место 
для бензобака увеличенного объема. 
Из-за пего сиденье чуть приподнялось, 
и рослым пассажирам уже неуютно от 
близости потолка. Между тем места для 
ног хватает и по ширине - не хуже, чем 
в «Жигулях», значит... почему бы не 
приподнять крышу? 

У нашего образца, одного из первых, 
бензобак пока на том же месте, где был 
в двухместной машине, - под нолура- 
мой. «Переезд» под сиденье позволит 
не только увеличить его объем, но и 
улучшитъ развесовку машины, сделав 
ее менее зависимой от загрузки. 

Кузовок с бортами из алюминия, по- 


крытыми пластиком. Запоры удобные 
и надежные. Пол гладкий - любые 
ящики, коробки, другой груз легко дви- 
гать, но, конечно, выступающие колес- 
ные арки будут раздражать. Что поде- 
лаешь - это плата за малую погрузоч- 
ную высоту, низкое расположение ку- 
зова. В его углах откидные петли для 
крепления груза. Желающие могут до- 
укомплектовать кузов жестким легко- 
сьемным колпаком. Жаль только, что 
боковые борта не открываются. 

Ну, а каков автомобиль на ходу? За 
рулем - как в обычной «классике». Да и 
ездовые ощущения примерно те же. Но 
при маневрах в тесноте полезно вовре- 
мя вспомнить об увеличенной колесной 
базе и длине машины - радиус поворо- 
та у ВИСа заметно больше, чем у легко- 
вушки. Мощности мотора хватает, но 
лишь для пустого грузовичка: о запасе 
говорить не приходится. Груженая ма- 
шина прямо-таки просит «подкрутить» 
двигатель до более высоких оборотов. 

Самое удивительное в этом автомоби- 
ле - прямо-таки легковая плавность хо- 
да. Благодаря удачно подобранным рес- 
сорам при максимальной грузоподъем- 
ности 650 кг (300 в кузове при команде 
из пяти человек в салоне) даже на по- 
рожней машине подвеска не кажется из- 
лишне жесткой. А уж на груженой и по- 
давно. Но хочу предупредить ретивых 
«грузовозов»: в кузовке допускается во- 
зить не больше 300 кг. Ведь центр тяже- 



Г вис-23451 
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ОБЩИЕ ДАННЫЕ: ЧИСЛО мест - 5; грузо- 
подъемность кузова - 300 кг; полная масса - 
1790 кг. ГАБАРИТНЫЕ РАЗМЕРЫ, мм: Дли- 
на - 4308; ширина - 1660: высота - 1880 
(с колпаком на кузове): база - 2800. РАЗМЕ- 
РЫ ПЛАТФОРМЫ, мм: длина - 1220: шири- 
на - 1610: высота бортов - 400: погрузочная 1 
высота - 71 0. ДВИГАТЕЛЬ: ВАЗ-21 03, бензи- і 
новый, карбюраторный, трансмиссия: I 
привод - на задние колеса. подвескА; пе- 
редняя - независимая на пружинах, задняя - 
зависимая на полуэллиптических рессорах. 


сти такого груза может расположиться 
за задней осью и, если забыть меру, есть 
опасность разгрузить переднюю ось, 
ухудшив устойчивость машины. 

В таком виде ттикап будет подвергнут 
всем положенным испытаниям, а затем 
сертификации. У тех дачников, которые 
«положили на него глаз», реальные 
шансы обзавестись новинкой появятся 
уже к середине года. Ориентировочная 
стоимость пятиместного грузовичка - 
130 тысяч рублей. ізрі 









I ТЕХНИКА I 


ТЕКСТ / ВИТАЛИЙ УРЮКОВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ, 

ГЕННАДИЙ ЕМЕЛЬКИН, 

ВЛАДИМИР ЖИРНОВ 

С толичные чиновники, кажется, 
ВДОВОЛЬ вкусили «роскоши» «Кня- 
зя Владимира» и дружно пересели 
на дорогае иномарки; дескать, выходит 
дешевле. Теперь и мы примерим кня- 
жеский кафтан. Интересно же - плох 
он или хорош. А для сравнения возьмем 
официальную любимицу казенных лю- 
дей - «Волгу» ГАЗ-3110. Ведь по данным 
заводов, основные параметры этих ма- 
шин (см. табл.) весьма близки. 

ПРИСМОТРИМСЯ 

у каждого свой вкус, но внешность 
«волжанки», пожалуй, выразительнее. 
Московский «Князь» утилитарен, зато 
внутри уютен и просторен. Аишь на- 
кладки под дерево на панели прибо- 
ров неуместно роскошны. 

Газовцы, похоже, следуют традиции 
Генри Форда: «Цвет может быть лю- 
бым при условии, что покупатель выбе- 
рет черный». Практически все в салоне 
такого колера. А что не траур, то серое. 
Может и практично, но удручает. 


На рабочем месте водителя у обеих 
машин существенных эргономических 
изъянов мы не отметили. Полная регу- 
лировка передних сидений «Волги» без 
гаечных ключей и отвертки невозмож- 
на. А с инструментом очень уж трудо- 
емка: если делать, то один раз и навсе- 
гда. Наюлон спинок регулируется вра- 
щающимися рукоятками, расположен- 
ными около ящичка для мелких вещей, 
- неудобно, особенно пассажиру. 

Огромный «волговский» капот, есте- 
ственно, увеличивает непросматрива- 
емую зону спереди, зато габариты ав- 
томобиля чувствуются четко, но толі>- 
ко в хорошую погоду - зона очистки 
стекла «дворниками» смещена к сере- 
дине и слева остается большой «сле- 
пой» треугольник. 

Хочется подвинуться вправо, но не 


развернут боком. Но салон «Волги» 
широк и расстояние между сиденьями 
на 120 мм больше «княжеского». 

И пусть обитателю «волжских про- 
сторов» не нужно тянуться к рычагу 
переключения передач, но почему-то 
при включении второй и четвертой 
рукоятка оказывается ниже, чем на 
первой-пятой. А на новых автомоби- 
лях, пока коробка «тугая», набалдаш- 
ник иногда соскакивает с рычага. 

У «Владимира» пространство спере- 
ди ничуть не отличается от привычно- 
го «москвичовского». Кресла с мини- 
мумом регулировок, но посадка весг>- 
ма удобна: нигде не жмет, іге кособо- 
чит. Разве что левое колено пассажира 
близко к углу консоли, да подлокот- 
ник между сиденьями мешает пере- 
ключать передачи. Видимо, не случай- 
но у большинства автомобилей это 


пускает руль - он традиционно слегка 
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И посидим 

За руль «Волги» попасть не так-то 
просто - нужна сноровка. Проемы 
дверей у нее уже, чем у «Князя», хотя 
и выше. Но при этом выше и подушки 
сидений, и пол. Сзади другая особен- 
ность — между средней стойкой кузова 
и подушкой сиденья ботинок прохо- 
дит только вдоль - сесть с достоинст- 
вом тоже не получается. «Князь» гос- 
теприимнее: двери, особенно сзади, 
намного шире. Сидишь как в домаш- 
нем кресле - просторно и солидно. 


«удобство» если не отломано, то отки- 
нуто между спинками сидений. 

Из дополнительного оборудования 
обе машиньг оснащеньг электростек- 
лоподъемігиками передних дверей (гга 
«Князе» еще зеркала с электроприво- 




От «Москвича» «кня- 
жеская» панель отли- 
чается лишь наклад- 
ками под дерево. 


Панель <^олги» ре- 
шена современнее. 


У «Князя» здесь гораздо удоб- 
нее. 


Багажник «Волги» огромен, но - 
запаска!. 


ред глазами высокая спинка переднего 
сиденья, тоннель на полу (130 мм) в 
два раза выше «москвичовского», у го- 
ловы - широкая задняя стойка. Впро- 
чем, кому-то в таком склепе даже уют- 
но. Тем более, откидывающийся под- 
локотник удобнее «княжеского». 

Зато у «Князя» откидываются не 
только подлокотник, но и подушка, и 
спинка заднего сиденья — образуется 
обширнейшее пространство для груза. 
«Волга» такой особенности не имеет. 
Впрочем, когда сиденья в пассажир- 
ском положении, оба багажника прак- 
тически равны по объему. Но органи- 
зованы они по-разному. В московской 
машине нет не только ничего лишнего, 
но даже штатных мест для домкрата, 
насоса и инструмента. Багажник чист 
и формой близок к параллелепипеду 


дом). На редакционную «Волгу» мы 
поставили их сами, а у «Князя» это сде- 
лано на заводе. Но расположение кла- 
виш на подлокотниках дверей у «Вла- 
димира» не понравилось. При выходе 
иногда случайно облокачиваешься на 
них, приоткрывая окна. Если сигнали- 
зация не умеет их закрывать, автомо- 
биль остается незащищенным. Штат- 
ные места «Волги» - на кожухе тонне- 
ля - на наш взгляд, предпочтительнее. 


ѴІР-МЕСТА 

Задним пассажирам «Князя» гораз- 
до привольнее. Не только из-за боль- 
шего расстояния до спинок передних 
кресел - обзор сзади неизмеримо луч- 
ше. Пусть в «Волге» потолок выше на 
45 мм, в ней не покидает ощущение 
тесноты. Боковое окно маленькое, пе- 



(или просто ящику). Запасное колесо 
снаружи под полом в выдвижной кор- 
зине (на более поздних моделях колесо 
с инструментом уложено в нишу пола 
багажника). Запаска «Волги» лежит на 
полке у передней стенки отсека. Насос 
и сумку с инструментом пристроим 
там же, а домкрат - слева на крыле. 
Под полкой неровный пол образует 
«загашники», куда можно засунуть 
что-нибудь про запас (и забыть об 
этом навсегда). Задняя часть багажни- 
ка широка, но выступающие лонжеро- 
ны мешают разместить коробки или 
чемоданы. Вот мешки с сыпучим гру- 
зом - другое дело, они примут любую 
форму. 



ТРОГАЙ, ГОЛУБЧИК 


А каковы машины в движении? 
«Волга» обута в шины «Кама-Никола» 
195/ 65К.15. У «Князя» «Таганка-Парт- 
нер», 185/70К14 модели М-242. Прове- 
рим на ходу. 

В городе, если ехать степенно, маши- 
ны различаются лишь при проезде 
швов на асфальте и всякого рода ко- 
лодцев с выступающрши крышками. 
«Князь» проходит их мягче и при срав- 
нимой с «Волгой» разгонной динамике 
четче реагирует на поворот руля. 

Парковаться на обоих автомобилях 
несложно - и тот, и другой оснащены 
гидроусилителями, а больший радиус 
поворота «Князь» компенсирует мень- 
шей длиной. 



СРОЧНО в ПИТЕР 

На шоссе разница в повадках машин 
огромна. «Волжанка» летит пулей. 
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ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ 
(ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ) 


1 

«Князь 

Владимир» 

2142164 

«Волга» 1 
ГАЗ-3110 1 

ОБЩИЕ ДАННЫЕ 1 

Число мест 

5 

5 

Снаряженная масса, кг 

1180 

1400 

Полная масса, кг 

1600 

1795 

Размеры, мм: 



длина 

4710 

4870 

ширина 

1690 

1800 

высота 

1400 

1422 

База, мм 

2780 

2800 

Колея, мм: 



спереди/сзади 

1445/1425 

1510/1450 

Объем багажника, л 

500 

450 

Максимальная скороаь, км/ч 

175 

170 

Время разгона 0-100 км/ч. с 

11.2 

13,5 

Радиус поворота, м 

5.9 

5,6 

Расход топлива, л/100 км; 



90 км/ч 

6,1 

8.8 

120 км/ч 

8.5 

11.6 

город 

10,3 

13,5 

Запас топлива, л 

55 

55 

Топливо 

АИ-92 

АИ-92 

ДВИГАТЕЛЬ 1 

Модель 

«Рено-ГЗВ» 

ЗМЗ-406 1 

Расположение 

спереди продольно | 

Число цилиндров/кпапанов 

4/8 

4/16 

Рабочий объем, см^ 

1998 

2286 

Диам. цил. X ход поршня, мм 

82.7x93,0 

92,0x86.0 

Степень сжатия 

9.8 

9,5 

Система питания 

распределенный впрыск | 

Мощность, кВт/л. с. 

83/113 

96Л31 

при об/мин 

5250 

5200 

Крутящий момент, Н-м 

168 

206 

при об/мин 

3500 

4000 

1 ПОДВЕСКА 1 

передняя 

независимая, пружинная 1 


тига «Мак- 

Пружинная 


Ферсон» 

на попереч- 



ных рычагах 

задняя 

зависимая, 

зависимая, 


пружинная 

рессорная 

1 РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ 1 


реечное 

червяки 1 



ролик 1 


с гидроусилителем | 

1 ТОРМОЗА 

спереди 

диск 

0 в ы е 1 

сзади 

барабанные | 

1 ШИНЫ 

спереди 

185/70Р114 

195/65Р115 1 

сзади 

185/70т4 

195/65Р115 1 


уложилась. Впрочем, излишне строго 
здесь судить нельзя. «Князь» нам попал- 
ся довольно пожилой (пробег 79 тыс. 
км), а редакционная «Волга» (пробег 
11 600 км) изначально бьп\а шумновата. 

ОБ АППЕТИТАХ 

Средний эксплуатационный расход 
топлива в городе у «Князя» оказался 
9 л/і00 км, у соперницы - 13 л. На 
шоссе при равномерном движении на 
пятой передаче со средней скоростью 
97,8 км/ч - соответственно 7 и 
9,5 л/ 100 км. 

В ИТОГЕ 

Автомобили сделаны по-спартан- 
ски; не обременены кондиционерами, 
подушками безопасности, подстакан- 
никами и прочими «атрибутами рос- 
коши». Ничего особенно породистого 
— ни родословной «Мерседеса», ни 
утонченности БМВ или шарма «Пе- 
жо». Но все-таки «Князь» понравился 
нам больше «Волги». Он явно совре- 
меннее и почти по всем потребитель- 
ским параметрам лучше. Одна беда, 
«Вовочка» - редкость на наших доро- 
гах. Может, пора ему отказаться от на- 
думаішой эксклюзивности, вспомнить 
свое пролетарское происхождение и 
доброе имя «Москвич»? Право, звучит 
не менее внушительно и уважаемо. А 
служить - верной семейной машиной? 

И все же, почему «ІСнязь» пришелся 
не ко двору - ненадежный? Но и «Вол- 
га», судя по нашему опыту, не менее 
«сыпучая». Дорогой? «Владимир», 
штучная, по сути, машина, стоит 175 
тыс. руб., а с отечественным мотором 
на 35 тыс. дешевле - почти как конвей- 
ерная «Волга». Очевидно, немилость 
вызвана не технріческими причинами. 
А «Князя» жалко. 1®'‘1 

РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ 21 НИИИ МО РФ 
ЗА СОДЕЙСТВИЕ В ПОДГОТОВКЕ МАТЕРИАу\А. 


Но... пуля - дура. Если на дороге по- 
пался шов или выбоина, «Волга» очень 
долго оправляется от возмушения. Ее 
переставляет по всей полосе, а на дви- 
жение руля она отвечает сначала кре- 
ном, потом выдерживает паузу и толь- 
ко затем реагирует по существу. А при 
полете со скоростью выше 100 км/ч 
аэродинамические шумы доминируют 
над прочими. 

«Княжеская» поступь в тех же усло- 
виях гораздо благороднее. Автомо- 
биль спокойно и уверенно держит 
курс. Вместе с тем излишней остроты в 
поведении нет. Чувствительность руля 
на малых углах поворота (до 10°) удоб- 
ная, в меру острая и без запаздываний. 
Только реактивное действие слабовато 
- крутизна поворота больше ощущает- 
ся по силе прижатия к сиденью, чем по 
усилию на баранке. Впрочем, у «Вол- 
ги» с реакцией на руле гораздо хуже: 
ее нет совсем. 

НУЖНЫ ли БЕРУШИ 

Напоследок померили внешние и 
внутрештае шумы автомобилей. Снару- 
жи при разгоне с 50 км/ч на второй пе- 
редаче «Князь» нашумел на 75,3 дБ(А), 
а на третьей - па 70,3 дБ(А). «Волга» - 
соответственно 78,6 и 73,6 дБ(А). Много- 
вато, по ГОСТ 41.51-99 должно быть не 
более 74 дБ(А). В салоне «Владимира» 
тихо, а «Волга» на разгоне в норму не 

Если сложить заднее сиденье «Князя», еще остает- 
ся место за спинками передних кресел. 
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АНГЛИЙСКАЯ ФИРМА «ЗИБОРД» (ЗееЬоагО), 
обслуживающая уличные фонари, естествен- 
но, не может обойтись без автовышек. Нео- 
бычно лишь использование в качестве шасси 
для них грузовичка «Ниссан-Кэбстар» класса 
нашей «Газели». Согласитесь, при своих не- 
больших габаритах автомобиль представляет 
гораздо меньшую помеху для остального ! 
транспорта, чем, скажем, используемые у нас 
для подобных работ ЗИЛы. 


«Опель» отказался от 
стопроцентной оцин- 
ковки своих автомоби- 
лей «Астра» и «Зафи- 
ра». Ранее гальваниче- 
ское покрытие наноси- 
ли на все кузовные де- 
тали, включая крышу. 
Отныне решено ис- 
пользовать оцинковку 
лишь на наиболее уяз- 
вимых участках и даже 
увеличить там толщину 
покрытия. А вот крыша 
и некоторые внутриса- 
лонные детали обой- 
дутся и обычным анти- 
кором. Это. впрочем, не 
уменьшило срок гаран- 
тии от сквозной корро- 
зии -12 лет. 
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Для лучшей организации труда экспедитора в новом «ФИАТ- 
Дукато» перед правым сиденьем появился столик, а в панели 
приборов - информационная система «Коннект», объединяющая 
навигатор, телефон, Интернет, электронную почту. Водителю по- 
могут специальные телекамеры, исключающие мертвую зону при 
перестроении и парковке, дисковые тормоза (теперь и на задних 
колесах), АБС, системы стабилизации и распределения тормозных 
усилий. Подушки безопасности не только спереди, но и сбоку. 

Гамму двигателей расшири- 
ли новым турбодизелем ра- 
бочим объемом 2,3 л 
мощностью 81 кВт/ 
110 л. с. и двух- 
литровым ком- 
бинированным 
(бензино-ме- 
тановым) мо- 
тором. 


«ХЁНДЭ-ТИНК БЭЗИК» 


«Ауди» обновила самую мощную 
версию третьей серии - модель 83. 
Теперь двигатель объемом 1,8 л с 
турбонаддувом и двумя промежуточ- 
ными охладителями выдает 165 
кВт/225 л. с. Агрегат, удовлетворяю- 
щий требованиям Евро III, развивает 
370 Н м в диапазоне от 2200 до 5500 
об/мин. Компактный хэтчбек с шес- 
тиступенчатой коробкой передач от 
«Ауди-ТТ» достигает «сотни» за 
6,6 с, максималка - 243 км/ч. 

Внешне новую 83 отличают могучие 
колесные арки, большие воздухозаборники, противотуманные фары, задний спойлер на крыше и 
роскошные 17-дюймовые литые диски колес «Авус». 

| «Джип» планирует вернуться к истокам марки и создать маленький вседорожник - преем- 
ник легендарного «Виллиса». Под капотом должен стоять мотор от «Мини-Купер 8», а по- 
бороться на рынке ему предстоит с «Тойотой-КАѴ4» и «Сузуки-Витара». 


Под таким названием эту интересную 
модель представили на Токийском автоса- 
лоне-2001, но к августу, когда из концепта 
она станет серийной моделью для Европы, 
имя будет изменено. Ну да не в нем дело. 
Главное - покупатели получат небольшой 
и не слишком дорогой хэтчбек. Правда, по 
цене он вряд ли составит конкуренцию 
«Дэу-Матиз» узбекской сборки, но... Кто 
знает, вдруг найдется для «разумной ба- 
зы» сборочное предприятие где-нибудь в 
России. 


До официальной премьеры серийной 
версии фирма сообщила лишь, что автомо- 
биль будет «не длиннее четырех метров, не 
шире полутора и не выше метра шестиде- 
сяти». Зато достаточно подробно рассказа- 
ла о гамме двигателей. Для начала - три 
бензиновых мотора; 1 ,1 л - 44 кВт/60 л. с., 
1,3 л - 59 кВт/80 л. с. и 1,6 л - 76 кВт/ 
103 л. с. К весне 2003 года под капотом по- 
явится полуторалитровый турбодизель с 
системой «коммон рейл». Версии помощ- 
нее можно будет заказать с четырехступен- 
чатой автоматической коробкой передач. 

Малыш будет выпускаться как в трех-, 
так и в пятидверном варианте. Сбор»о^ ре- 
шено организовать поближе к потребите- 
лю-европейцу - в германском Некарсуль- 
ме, под боком у «Ауди». 


КОГДА В 1993 ГОДУ «КРАІЮЛЕР» выкатил на поди- 
ум концептуальный хот-род «Плимуг-Праулер» и 
пообещал пустить машину в серию, фирме мало 
кто поверил. Но четырьмя годами позже первью эк- 
земпляры одного из самых необычных «крайсле- 
ров» уже обрели своих владельцев. С тех пор фир- 
ма неоднократно подогревала интерес к родстеру 
остроумным маркетинговым трюком; приблизи- 
тельно каждые полгода «Праулер» менял окрас, 
причем, единожды использовав цвет, фирма более 
не возвращалась к нему. Кроме того, с недавней ли- 
квидацией брэнда <ІІлимут» машина стала вьио- 
дить под маркой «Крайслер». Получилось, что каж- 
дый из более чем 11 000 выпущенных автомоби- 
лей - своего рода коллекционный экземпляр. 


В феврале последние триста «лраулеров» цвета 
«красная карамель» заняли место в гаражах 
«плейбоев», а имя первого серийного хот-рода 
Америки становится достоянием истории. 


НЕМЕЦКАЯ ГОНЧАЯ 


ФУРГОН с ОБНОВАМИ 


.1 
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ВОТ новый ПОВОРОТ " 
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ЗА ШТУРВАЛОМ 

С 1993 года на конвейере устанавли- 
вали трехспиневые рули, которые ор- 
ганично вписывались в интерьер сало- 
на и удобно лежали в руках. На заказ 
предлагали баранку с подушкой безо- 
пасности; она отличалась п}оо\ой сту- 
пипей и надписью. 

Обновляя в 1999 году верхний гарде- 
роб для «Пунто II», итальянцы осве- 
жили также интерьер салона. Волшеб- 
ная палочка дизайнеров коснулась и 
рулевого колеса, сделав его посовре- 
меннее. Кстати, с этого момента все ба- 
ранки стали одинаковыми, независи- 
мо от тоіч>, уложена ли внутрь подуш- 
ка. Каркас (оиять же в угоду безопас- 
ности) выполнен из более легкого, но в 
то же время прочного магниевого 
сплава. А рулевая колонка спроекги- 
рована и расположена так, что непри- 
ятные вибрации от двигате^\я и дороги 
почти не передаются на штурвал. 

ДВИЖУЩАЯ СИЛА 

До сих пор на многих «пунто» води- 
тель поворачивает колеса без цомош- 
ников. Некоторые автомобили перво- 
го поколения оснащали гидроусилите- 
лями, а д\я «П}пато II» появился выбор 
между электроусилителем и достав- 
шейся от предшественника гидравли- 
кой. Впрочем, в Россию автомобили с 
«Дыоэл-драйв» (так итальянцы окре- 
стили электронную систему) пока 
официально не посгавляют. 

Как бы то ни было, будущее за элек- 
троусилителем. По крайней мере, это 


касается моделей м.чадших классов, к 
которым относится и «Пунто». Насос, 
все время поддерживающий давление 
в гидроусилителе, отбирает у двигате- 
ля 5-7% мощности, а электроусили- 
тель вю\ючается в работу', только когда 
нужно повернуть колеса. Экономия 
топлива около 3% - это равносильно 
лишним 50 кг на борту. 

Другой важный момент - настройка 
усилителя. Найти правильные нели- 


нейные характеристики д\я гидравли- 
ческого устройства весьма сложно, ку- 
да проще «играть» электронными ка- 
либровками. Не требуются хитроум- 
ные и крупногабаритные системы - 
незначительные изменения в програм- 
ме обеспечат на любой скорости нуж- 
ное уси/\ис на руле и четкие реакции 
на команды водителя. 

«Дьюэл- драйв» позво,\яет водителю 
выбрать удобный режим: мопшый го- 


Рулевой механизм «Пунто» без 
усилителя: а - на автомобилях 
первого поколения применяли 
обычную рейку; б - современные 
машины оснащают механизмом 
с переменным 
передаточным 
отношением. 


ТЕКСТ / М.ЛКСИМ САЧКОВ 

П реемственность поколений и со- 
вершенствование конструкции в 
этот раз покажем на примере 
«ФИАТ-Пунто», который в 1993 году 
сменил морально устаревший «Уно». 
Менее чем за десятилетие молодой 
итальянец успел обновить кузов, пере- 
пробовать разные моторы, примерить 
несколько вариантов короСхж. Но раз- 
говор сегодня пойдет о рулевом )'нра- 
влении - изменения тут произошли ес- 
ли уж не глобальные, то, по крайней 
мере, довольно любопытные. 
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родской - для частых парковок и заго- 
родный, более чувствительный. При 
быстром движении по трассе легкий и 
нечеткий руль может навредить. Поэ- 
тому блок управления вовсе отключа- 
ет электрическую поддержку, когда ав- 
томобиль достигает скорости 70 км/ч. 

Необслуживаемый электроусили- 
тель, в отличие от гидравлического 
коллеги, не вынуждает хозяина прово- 
дить лишнее время на СТО. И еще од- 
но немаловажное достоинство - про- 
стота рециклинга. Гидравлика подле- 
жит переработке на 85%, а при утили- 
зации системы «Дьюэл-драйв» вторую 
жизнь обретают 95% компонентов. 

Устройство нового электроприбора 
не сложнее рейки с гидроусилителем. 
Рулевой вал разрезан на две части, ко- 
торые соединены чувствительным эле- 
ментом - торсионом. При повороте он 
закр]учивается, тем самым подавая сиг- 
нал блоку управления. В зависимости 
от угла поворота руля и скорости авто- 
мобиля электромотор подкручивает 
выходной вал, снижая усилие. Работа- 
ет электромотор и на обратном ходе - 
он помогает возвращать колеса и руль 
в начальное положение. Торсион при 
поворотах всегда остается немного 
скрученным, иначе руль станет совсем 
легким и водитель не будет чувство- 
вать дорогу. 

Электроуси/ѵитель сам следит за сво- 
им техническим состоянием. При по- 
ломке он сообщает компьютеру код 
неисправности и переходит в аварий- 
ный режим (попросту отключается). 


Схема рулевого управления модели 
«ФИАТ-Пунто» с злектроусилителем 

1 - рулевой механизм; 

2 - выходной вал; 3 

3 - входной вал; 

4 - электроусилитель. 


Усилие на руле возрастает - но дове- 
сти 900-килограммовый «Пунто» до 
сервисной станции сможет даже ми- 
ниатюрная барышня. 

ЗУБ ЗА ЗУБ 

Современные «пунто» в простой 
комплектации довольствуются рееч- 
ным рулевым механизмом без усили- 
теля, но с переменным передаточным 
отношением. В отличие от прежней 
конструкции, зубья на рейке нарезаны 
с разным шагом. В крайних положени- 


ях руль вращает- 
ся легко - это облегчает парковку и 
развороты в тесных дворах. Однако за 
такую помощь приходится расплачи- 
ваться лишними поворотами штурва- 
ла. Когда колеса стоят прямо, к рулю 
необходимо прикладывать большее 
усилие, зато управление становится 
более чувствительным. 

Очевидно, автомобилям с электро- 
усилителем не нужны рулевые меха- 
низмы с переменным шагом. Умный 
прибор обеспечит нужное усилие на 
руле и четкую обратную связь. Поэто- 
му «непостоянную» рейку заменил 
обычный механизм. 


Как правило, разрыв между поколе- 
ниями составляет у зарубежных моде- 
лей 5-7 лет. «Пунто» подтверждает это 
собственным примером. Видимо, че- 
рез два-три года в этом классе появит- 
ся новый ФИАТ. Интересно, какой 
путь развития выберет преемники, в 
какую сторону повернет. В любом слу- 
чае без нового рулевого управления 
им не обойтись. Кстати, у ФИАТа }эке 
есть принципиально иные системы, 
где руль связан с колесами только про- 
водами, и они уже испытаны на авто- 
мобилях (ЗР, 2001, № 4). Когда-нибудь 
мы сравним их серийные образцы с 
тем же электроусилителем. ізр| 
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Устройство злектроусилителя руля: 1 - трехфазный синхронный элект- 
ромотор; 2 - ротор; 3 - обмотки статора; 4 - датчики положения ротора; 5 
- шестерня; 6 - рулевой вал; 7 - эвольвентный червяк. 
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БЕРИТЕ В РУКИ КАРАНДАШ 

ПОРА ОПРЕДЕЛИТЬ СТИЛЬ НОВОГО РОССИЙСКОГО АВТОМОБИЛЯ 


ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ, АНТОН ЧУЙКИН 

РИСУНКИ / МИХАИЛ ГУЛЯЕВ, ЕВГЕНИЙ МИШИН, АЛЕКСЕЙ ПИЩУЛИН, 
КОНСТАНТИН ГАРМАГЮК 

П римерно такое задание предложили мы студентам ка- 
федры дизайна МГТУ МАМИ (так теперь называют 
альма матер создателей автомобилей - Московский ав- 
томеханический). В качестве исходных данных выдали тех- 
нические требования к базовому хэтчбеку; база 2476 мм, га- 
барит 3850x1680x1500 мм, 14-люймовые колеса, Сх пример- 
но 0,35 (ЗР, 2002, № 2). 


Конечно, нас интересовал не законченный автомобиль, а 
стилистическое решение гаммы. Уже потом, отталкиваясь 
от эскиза, можно развивать характерные черты, учитывать 
требования к разным кузовам, прорабатывать уже не на- 
броски, а чертежи... но мы забегаем вперед. Подобные 
конкурсы проводят в своих центрах стиля многие ведущие 
фирмы: в ходе соревнования определяются лучшие. 

Через две недели соискатели представили более двух де- 
сятков работ. Мы произвели первичный отбор и дали ус- 
ловные названия проектам: результаты перед вами. 
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Итак, теперь ваша очередь «браться за карандаши», чтобы 
помочь выбрать направление, в котором поедет наш автомо- 
биль. Смотрите, оценивайте, высказывайтесь... К вашим ус- 
лугам наш электронный И/\и почтовый адрес (оба указаны в 
конце журнала). Можете поделиться своим мнением в пер- 


вую среду марта или апреля в Интернет-конференции или 
голосовать за понравившийся эсвсиз на сайте «За рулем». И 
подойдите, пожалуйста, со всей серьезностью - от вашего 
выбора стиля и дизайна будет зависеть наше общее автомо- со 

бильное будущее. До встречи в моторных боксах! |зр| 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ, 

АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ, 

ВЯЧЕСЛАВ ЛУКЬЯНОВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

Е ще совсем недавно, покупая ти- 
ны ДЛЯ шестпадцатиклапанной 
«десятки», потребитель выбирал 
между продукцией из Нижнекамска 
и относительно недорогим импор- 
том. Но ситуация стремительно ме- 
няется. Многие шинные заводы осво- 
или выпуск моделей с индексом ско- 
рости Н=210 км/ч размерности 
175/65К14 - такими высокоскорост- 
ными покрышками комплектуются 
сегодня самые быстрые ВАЗы. Более 
того, ходят упорные слухи, что в не- 
далеком будущем Волжский автоза- 
вод полностью переведет на ранее 
редкие 14-діоймовые шины все «деся- 
тое» семейство. 

Сейчас на конвейер в основном 
идет продукция из Татарстана. Мощ- 
ное, высокотехнологичное производ- 
ство, интенсивно обновляющийся мо- 
дельный ряд позволяют «Каме» удер- 
живать лидирующие позиции. Тем не 
менее, в магазинах полно покрышек 
других заводов. Решили выяснить, 
насколько они конкурентоспособны, 
добавив к «нашим» парочку импорт- 


ных аналогов. Так набралось шесть 
вариантов размерности 175/65К14. 
Примерно столько же можно найти в 
новой для «десятки» размерности 
185/60К14, но это - тема отдельного 
теста. А пока - автомобиль ВАЗ-2112 
на шинах из Нижнекамска, Белой 
Церкви, Омска, Москвы, а также из 
Турции и Чехии. 

СВОИ - ЧУЖИЕ 

До начала испытаний шины услов- 
но разделили па две группы. Причин 
тому несколько. В первую очередь, 
ощутимая разница в цене - зачастую 
это определяет выбор. Кроме того, 
импортные аналоги немного подка- 
чали с индексом скорости: 190 км/ч 
вместо требуемых ВАЗом 210. Увы, в 
Москве не нашлось шин данного «ка- 
либра» скоростной категории Н. 
Проконсультировавшись с шинника- 
ми, мы пошли на подобное тестовое 
сравнение: ведь ни одна из промерен- 
ных журналом серийных «десяток» 
не показала максимальной скорости 
выше 185 км/ч. Довольно ощутимой 
оказалась и разница в качестве. Для 
балансировки почти все отечествен- 
ные шины потребовали в среднем по 
70-75 граммов на колесо, лишь Л-5 


уложилась в требуемые конвейером 
40 граммов. В то же время импортная 
продукция довольствовалась, в сред- 
нем двадцатью граммами свинца, за- 
частую не требуя балансировочных 
грузиков вообще! Примерно такая 
же картина с радиальными и осевы- 
ми биениями. Даже визуально очень 
заметна разнипа между своими и чу- 
жими - к сожалению, не в пользу 
«своих». Так что шинникам есть над 
чем потрудиться. 

НАШИ 

ІГб 

Производитель / ОАО 

«Нижнекамскшина» 

Размерность / 

175/65К14 

Индекс скорости / 

Н=210 км/ ч 

Цена / 790 руб. 

Шина Л-5 появилась на рынке вме- 
сте с «десятым» семейством. С тех пор 
она бессменный «конвейерный» ли- 
дер, а в наших тестах - точка отсчета. 
В магазинах и на рынках ее поругива- 
ют за неважное качество, но те экзем- 
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пляры, что после довольно жесткого 
отбора попадают на завод, проблем 
почти не создают. Обутая в Л-5 «две- 
надцатая» довольно комфортна и 
удобна в управлении. Шина хорошо 
демпфирует мелкие неровности, не 
ѵтомляет излишним звуковым давле- 
нием. Кроме того, она неплохо катит- 
ся, обеспечивая высокую экономич- 
ность в широком диапазоне скоро- 
стей. Весьма стабильна и управляе- 
мость «двенаддатой» на сухих покры- 
тиях. Невзирая на во.зраст, Л-5 до сих 
пор показывает очень неплохие ре- 
зультаты и при экстремальном вож- 
дении, и при выполнении специаль- 
ных маневров. Не так стабильно пове- 
дение шины на «воде», в основном из- 
за неожиданно резких срывов в 
скольжения. Так, например, засколь- 
зив передней осью на входе в поворот, 
^^3-2112 затем долго восстанавливает 
траекторию движения, очень вяло ре- 
агируя на действия рулем и газом. 
Тем не меее, в нашем тесте Л-5 даже 
на влажных покрытиях показала не- 
плохие результаты. 


БЦ-23 

Мі 


Производитель / Белая 

'З/І 


Церковь, Украина 

Размерность / 

Тс 


175/65К14 



Индекс скорости / 



Н=210 км/ч 



Цена / 760 руб. 




Продукцию из Белой Церкви счи- 
таем открытием теста. Случайно ку- 
пив покрышки на рынке, мы даже не 
предполагали, что по ряду показате- 
лей они составят серьезную конку- 
ренцию не только «базовой» модели, 
но и «иностранцам». В характере 
БЦ-23 больше противоречий, нежели 
в осредпенно-удобной Л-5: явно 
жестче при качении, что, конечно, 
чувствуется на колдобинах, гораздо 
шумнее и «прожорливее». (По двум 
последним параметрам БЦ-23 вооб- 
ще оказалась наихудшей.) Однако 
вдоволь поэкспериментировав с «две- 
надцатой» в украинской обувке, мы 
простили ей многое. Автомобиль 
стал быстрее и точнее отслеживать 
ко.манды водителя, при экстремаль- 
ной езде заметно активнее реагиро- 
вать на корректировку рулем и га- 
зом. Вообще, ВАЗ-2112, что называет- 


ся, поехал. Единственное, чем грешит 
«двадцать третья» с точки зрения уп- 
равляемости, — небольшие траектор- 
ные рыскания на скоростях, близких 
к максимальным. В остальном - про- 
сто здорово, причем и на сухом ас- 
фальте, и на влажном. 


«Матадор МР-34» 

Производитель / «Ом- 
скшина» 

Размерность / 

175/65К14 

Индекс скорости / 

Н=210 км/ч 

Цена / 680 руб. 



«Таганка М-285» 

Производитель / ОАО 
«Московский шин- 
ный завод» 

Размерность / 
175/65К14 

Индекс скорости / 

Н=210 км/ч 

Цена / 665 руб. 



Лицензионный «Матадор МР-34» 
родом из Омска на первый взгляд по- 
казался твердым хорошистом. Шина 
не так комфортна, как Л-5, не столь 
шумна, как БЦ-23, - в общем, нечто 
среднее. При этом автомобилю свой- 
ственны мягкие, но точные и уверен- 
ные реакции. Однако стоит поехать 
понапористее, омский «Матадор» не- 
ожиданно рано сдает позиции, теряя 
сцепление. И хотя контролировать 
скольжение довольно просто, борьба 
с ним не позволяет достичь высоких 
результатов. Коварен «Матадор» и на 
влажном покрытии. Поначалу в бы- 
стрых поворотах борешься с заносом 
задней оси, а с ростом скорости 
скольжение передней вдруг начинает 
преобладать, и в пределе автомобиль 
почти не реагирует на действия води- 
теля. 


Новейшая разработка Московского 
шинного завода - модель М-285 вы- 
глядит весьма привлекательно. Кра- 
сивые надписи на боковине, модный 
ныне асимметричный рисунок проте- 
ктора. На первый взгляд, покрышка 
получилась интересной. Но на неров- 
ностях проявила себя самой жесткой 
— в тестовом автомобиле сразу же за- 
пели, загремели обивочные панели. 
Однако отчасти благодаря этой жест- 
кости М-285 очень хорошо катится; 
более того, она оказалась одной из са- 
мых экономичных даже на фоне 
«иностранцев». Весьма заметно и ее 
влияние на управляемость. ВАЗ-2112 
вдруг приобрел резкий, временами 
агрессивный характер откликов. Ес- 
тественно, подобная спортивность 
пошла на пользу страдаюшему лен- 
цой авто. Увы, стоило поехать немно- 
го энергичнее, как обнадеживающая 
импульсивность машины вдруг рас- 
творилась в неожиданно ранних про- 
скальзываниях шин. 

Особенно болезненно М-285 реаги- 
рует на воду. Здесь водителя поджи- 
дает довольно резкий срыв передней 
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воляет, но опять лишь до определен- 
ного момента. Сцепные свойства 
чешской шины оказываются не столь 
высокими, как хотелось бы. Если на 
сухих покрытиях она немного прево- 
сходит «наших», то на влажных 
«Барум» не переборол «активистов» 
-Л-5 иБЦ-23. 



РігеІІі Р-3000 

Производитель / 

Турция 

Размерность / 

175/65К14 

Индекс скорости / 

Т=190 км/ч 

Цена / 1908 руб. 


«Пирелли» родом из Турции оказа- 
лись лидером наших испытаний. Ха- 
рактер этих шин разительно отлргча- 
ется от сложившегося стереотипа: 
ведь итальянские шины считают же- 
сткими, резкими, даже бескомпро- 
миссными. Турецкий «итальянец» 


оси, нередко заканчивающийся еще 
и заносом задней. Похожая ситуация 
и на сухом асфальте. Конечно, здесь 
«провалы» в скольжения не столь не- 
ожиданны, но они по-прежнему 
слишком ранние. Словом, даже на 
фоне капризного временами «Мата- 
дора» «Таганка» выглядит бледно, не 
позволяя достичь хороших результа- 
тов. 

ЧУЖИЕ 


Снова твердый хорошист, но уже 
на другом, европейском уровне. С 
первых минут знакомства «Барум» 
располагает к себе мягким, комфорт- 
ным поведением (по вибронагружен- 
пости он мягче Л-5). Нет в этой шине 
ни грамма спортивности и агрессив- 
ности - скорее наоборот, немного 
возросшие углы отклонений руля 
временами могут раздражать. Пом- 
нится, на отечественных шинах «две- 
надцатая» была куда «острее». Одна- 
ко не будем привередничать - с рос- 
том скорости «Барум» становится все 
энергичнее, а в откликах машины по- 
является удобная чуткость. А уж при 


езде на грани фола можно запросто 
вызвать ввинчивание внутрь поворо- 
та или, наоборот, «распустить» авто- 
мобиль наружу от намеченной трае- 
ктории, «Барум» все это охотно поз- 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ». ТОРМОЗА И УПРАВЛЯЕМОСТЬ 



РігеІІі 

Вагит 

Л-5 

БЦ-23 

«Матадор 

М-285 


Р-3000 

Вгііііапііз 



МР-34» 


На влажной покрытии 







Тормозной путь 
со скорости 100 км/ч, м 

53.2 

53.1 

54,5 

53,2 

55,3 

60,3 

Максимальное 
замедление, м/с^ 

7.25 

7.27 

7,08 

7,25 

6.98 

6,4 

Предельная скорость 
выполнения маневров 
«переставка». км/ч 

85 

83 

84 

84 

82.5 

81.2 

«Поворот», км/ч 

71.6 

70.8 

70.6 

70,6 

68.5 

67,3 і 

На сухом покрытии 

Предельная скорость 
выполнения маневра 

1 «переставка», км/ч 

89.5 

88 

87,5 

87,8 

85 

83.9 


Пртнечатт. Результаты торможений на сухом покрытии будут опубликованы после испытаний шин размерности 185/60Й14. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ РАСХОДА ТОПЛИВА И ВЫБЕГА 



РігеІІі 

Р-3000 

Вагит 

ВгіІІіалІів 

Л-5 

БЦ-23 

«Матадор 

МР-34» 

М-г85 

Расход топлива, л/1 00 км: 

60 км/ч 

5.3 

5,2 

5.3 

5.4 

5.4 

5,2 

90 км/ч 

5.8 

5.7 

5,7 

6,2 

5.7 

5.7 

120 км/ч 

7,4 

7,4 

7.4 

7,6 

7,4 

7.3 

Выбег, и: 

120-50 км/ч 

1398 

1425 

1427 

1414 

1448 

1485 1 

50-0 км/ч 

576 

607 

613 

569 

620 

662 1 


УРОВНИ ШУМА, дБ(А) ПРИ ДВИЖЕНИИ АВТОМОБИЛЯ 


РігеІІі 

Р-3000 

Вагит 

ВпІІіапііз 

Л-5 

БЦ-23 

«Матадор 

МР-34» 

М-285 

Внешний шум, дБ(А): 

60 км/ч 

66,3 

70,2 

70,6 

71,6 

70.2 

70 

80 км/ч 

67.7 

73.7 

74,3 

75,3 

75.2 

74,3 

100 км/ч 

79,1 

78,8 

77,4 

79,3 

79.7 

78,8 

Внутренний шум, дБ(А) 

80 км/ч 

67,5 

66,7 

67.4 

71.2 

69,8 

68.9 



Ватт ВгіІІіап(і$ 

Производитель / 

Чехия 

Размерность / 
175/65К14 

Индекс скорости / 

Т=190 км/ч 

Цена / 1720 руб. 










На правах рекламы 


I 



оказался куда более уравновешен- 
ным. Конечно, жестковат на неров- 
ностях, но не настолько, чтобы задре- 
безжали панели. Более того, по уров- 
ню внешнего шума Р-3000 дали всем 
остальным такую фору, что впору 
удивляться. Несколько нетипичным 
оказалось и влияние «Пирелли» на 
управляемость ВАЗ-2112. Автомобиль 
полностью сохранил свой спокойно- 
валкий, размеренный характер, без 
намека на резкость и темперамент- 
ность. Более того, при очень точном 
маневрировании «двенадцатая» даже 
немного «отстраняется» от водителя. 
Но стоит немного увеличить темп — 
тут же появляется уверенность в чет- 
ких и точных откликах машины. В 
этих режимах двріжения сцепные 
свойства уже настолько превосходят 
показатели остальных шин, что воз- 
никает вера в собственную непогре- 
шимость: куда крутану баранку, туда 
автомобріль и поедет. Конечно же, 
проскальзываний на Р-3000 тоже хва- 
тает. Но эта шина ведет себя настоль- 
ко «интеллигентно», что ошибки лег- 
ко исправить, выпутавшись из опас- 
ной ситуации. 

КТО ЖЕ ЛУЧШИЙ? 

Забудем на время о ценах и внима- 
тельно изучим результаты. В данном 
случае уже не придется делить по- 
крышки на своих и чужих - и это 
действительно здорово, ведь очень 
редко наша продукция способна все- 
рьез конкурировать с импортной. 


Тем не менее очевидно, что самой 
быстрой и безопасной оказалась ши- 
на «Пирелли» Р-3000. На наш взгляд, 
это вполне современный продукт ев- 
ропейского уровня, который пре- 
красно подойдет не только ВАЗу, но 
и недорогой иномарке. Минус, в об- 
шем-то, один - цена. 

Затем в списке идет целая группа 
шин, каждая из которых в отдельных 
номинациях конкурирует с лидером, 
но кое в чем допускает огрехи. 

«Барум Бриллиантис». Хорошие 
шины опять-таки европейского уров- 
ня, не дотягивающие до победителя в 
основном по сцепным свойствам. 

Л-5. Как выяснилось, вполне дос- 
тойна быть в группе лидеров. Основ- 
ной недостаток - «провалы» в надеж- 
ности управления на влажном по- 
крытии. 

БЦ-23. Если бы не проблемы с аку- 
стикой и «прожорливость» - без сом- 
нения, была бы во главе группы. Ду- 
мается, для тех, кого не смущают по- 
добные мелочи, БІД-23 станет инте- 
ресной альтернативой широко рас- 
пространенной Л-5. 

Наконец, пара аутсайдеров. Здесь 
свой победитель — омский «Матадор 
МР-34». Шину подвели в основном 
невысокие сцепные свойства. 

«Таганка М-285». Как говорится, за 
радею «пять», а за исполнение. . . Основ- 
ное противоречие шршы в том, что, бу- 
дучи. резкой, почти «спортивной» в 
штатных ситуациях, она вдруг оказыва- 
ется «скользкой» в экстремальных. |зр| 


I ДЮЖИНА АРГУМЕНТОВ ЗА 
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ТЕХНУРЗ? КСНТАКТИСЛ 


7.19. Любовь Кондрашова (можно просто Люба) начинает нулевой 
рейс: с Кутузовского до конечной 84-го маршрута у станции метро 
«Октябрьская». 40 минут со всеми остановками: рейс хотя и нуле- 
вой, но с пассажирами. Прибор справа от руля покажет утечку то- 
ка: не дай бог, кого «дернет»! 

7.58. Управлять троллейбусом одновременно и проще, и сложнее, 
чем автомобилем. Педалей всего две, но тормоз - под левой но- 
гой. В начале хода педали срабатывает злектрический тормоз: 
двигатель переводится в генераторный режим и отдает энергию в 
контактную сеть (рекуперация). Пневматические тормоза исполь- 
зуют в основном для интенсивного замедления и остановки. 
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ТЕХНИКА 


синий ТРОЛЛЕЙБУС 

Первая машина покидает Филевский автобусно- 
троллейбусный парк в 4.25. Мы отправляемся на 
маршрут несколько позже... 


7.04. Путевка, ап- 
течка, инструмент, 
диктофон получе- 
ны. Пора «цеплять- 
ся» к проводам... 
Между прочим, 
квалификации 
завотделом ЗР не 
хватило, чтобы с 
первого раза по- 
пасть штангой 


точно на провод... 
Пришлось отдать 
бразды правления 
(веревку) в руки 
профессионала. 
ЗиУ-682Г готов к 
работе. 


■•уЛі * 




ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КЛНУННИКОВ, АНТОН ЧУЙКИН 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

О НИ ПОЧТИ ровесники автомобилей - первые эксперименталь- 
ные троллейбусы появились на рубеже ХІХ-ХХ вв. Тихий, не 
дымный и не требующий топлива электрический омнибус с 
забортным источником энергии привлекал городские власти уже 
тогда. Оставалось сделать «самую малость»: проложить тролли - 
провода, без которых рогатые - недвижимость. В Европе любовь к 
электричеству достигла пика в 20-50-е годы, следом подтянулась 
Южная Америка. Сегодня дружелюбные к природе электрические 
машины переживают вторую молодость. Лишь Британия - в про- 
шлом одна из самых троллейбусных держав - тридпать лет назад 
отказалась от электротяги. В качестве одной из причин приводили 
такую: от блуждающих токов ветшают старые кирпичные дома. 

По сути, троллейбус - тот же автобус, но с электродвигателем. Ос- 
новные требования к большим пассажирским машинам одинако- 
вые, даже сертификационные испытания проводят по единой мето- 
дике. Например, в СССР строили унифицированные кузова для ав- 
тобусов ЗИС-154/155, троллейбусов МТБ-82 и даже трамваев МТВ- 
82. Примерно таким же п^тем шли и идут европейские фирмы. 

А потом в Энгельсе открыли специализированное производство 
троллейбусов на заводе имени Урицкого, мопщость которого до- 
вели до невиданной - более 2000 машин в год! Тут уже можно бы- 
ло позволить себе оригинальный кузов. 

Как бы то ни было, технология постройки автобусов и троллей- 
бусов совпадает. . . за одним исключением: у последних куда выше 
требования к электробезопасности, все-таки 600-750 В над головой! 
«Дуобусу» киевского производства в Филях нахлобучили на крышу половинку 
«Волги». Машина по прозвищу «Челленджер» проверяет контактную сеть. 
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То-ЗС:22і 


18.37. На «ЮгПападной^атЯхка?^Я1^^ВЯ^5 
припаркованные у остановок машины! А если часть полосы под 
I огромным сугробом? Ряд вправо, ряд влево - дальше четырех ме- 
тров от проводов не уйти. Кстати, зарубежные машины не столь 
■ маневренные - ведь в Европе специальные троллейбусные поло- 
Ісы никто не занимает... 


Например, у российских маігшн даже низковольтная сеть - двѵх- 

» Когда на московском за^ 

^ взялись переводитъ «икарусы-283» на электротягу, при- 
к каждой 24-вольтовой лампочке тянуть пару проводов 
азумеегся, этим дмо не ограничилось -мощной изоляции на лк> 
троллейбусе требуют подножки дверей, пор 5 ™и.^е м^ 

вяла установили текстолитовые 
тибы! Любопытно, что европейские требования в целом чуть мят- 
ого ведущие производители позволяют себе токопроводящие 
- троллейбус на них все время заземлен, как трамвай 

юлам Т Т™” -вроллейбус, «прицепленный» к про- 

нТток пГ “™ижная нагрузка переменной вели^- 

1„,!° систему управления поступает к электрсь 

" ““Р”» ™ « штанге в кощ 
тную сеть. Кстати, в современных машинах с током происходит 

ряд превращении из постоянного в переменный и обратно 

постепенно вытесняются более'эконо- 
^^ыми и до^овечными асинхронными. Это новшесгео пока не 
серийных троллейбусов, которые бегают по Москве, - в от- 
^^е от тмристорно-импульсных систем управления, которые при- 
хо^т па смену реостатно-контакторным. Увы, экономия не да^ся 
внедренной новинкой (да еще, на иномарках, уп- 
р ляемои компьютером - куда же без него!) троллейбус дорожает. 

рамепГЛГСя™°'' ■хворое на ЗиУ-Ч например, 

ГвЗи т^я, на крыщу: там, вдали 

влаги и грязи, оно «чувствует себя в безопасности». К тому же 

высвобождая место внутри и под салоном, можно опустить кузов 

Москва закупает, кроме энгельсских, еще и днепропетровские троллейбусы ЮМЗ-Т2 
с высоковольтной аппаратурой на крыше. 

Ьп ш а 
к 


І8.45. Над площадкой конечной станции небо исчерчено троллями. 
■ Водителю надо следить не только за дорогой, но и за контактной 
сетью. В роли стрелочника он сам: если проходить развилку нака- 
Ітои - стрелка переключится направо; силой, то есть нажимая пе- 
Ідаль «газа», - штанги уйдут налево. Скорость - около 5 км/ч ина- 
I че «сойдешь с рельсов». 


д-ібгг 






І8.51. «Следующая остановка - улица 26 бакинских комиссаров». 
ІУсльішать «живои звук» в московских троллейбусах нынче не про- 
сто. Водителю помогает диктофон: нажал кнопку и звучит назва- 
[ние остановки, после чего пленка остановится автоматически. 








ТЕХНИКА 


П іі 


3213 


гіШ 


ті 


11. 58. Дневку троллейбус проведет в парке, чтобы снова выити 
на линию вечером. Если предстоит еженедельное ТО. машины 
отправляются на мойку - самую обыкновенную, щеточную. А это 
- самая нежная часть троллейбуса, графитовые вставки токо- 
приемников. За несколько дней они истираются о медь проводов; 
металлокерамические, которые используют во влажную погоду, 
служат примерно неделю, но сильнее изнашивают контактную 
сеть. 

08.03.2002. Троллейбус - самая женская из машин, в Филевском 
парке 357о водителей - дамы Им сегодня желаем ровных дорог, 
стабильного напряжения, отзывчивых пассажиров! 
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Французский троллейбус «Кристалио 
может двигаться автономно. 


Один из символов Великобритании - «щабл- 
декмер» на электротяге - ушел в прошлое. 

и сделать маіпину низкопольной. До этого, правда, нам еще пред- 
стоит дожить... тогда как Европа хвастает расстоянием от пола до 
земли 300-350 мм! Еше бы - на современных машинах, таких, как 
франнузсюій «Кристалис», нашли применение мотор-колеса, поз- 
волившие вовсе отказаться от моста. 

Кроме тяговых двигателей, у троллейбусов есть вспомогатель- 
ные - для привода гидроусилителя, компрессора, генератора. 
Впрочем, и последний отходит в прошлое, уступая место статргче- 


ОТЕЧЕСТВЕННЫЕ И ЗАРУБЕЖНЫЕ ТРОЛЛЕЙБУСЫ 


ЗиУ-682Г-016 

ЮМЗ-Т2 «Шкода-14ТгМ» 

«Ирисбас-Кристалис» 

Число мест: 





для сидения 

27+1 

26+1 

28+1 

Н.Д. 

общее 

118 

100 

82 

Н.Д. 

Габарит, мм: 




12000 

длина 

11700 

11640 

11340 

ширина 

2514 

2500 

2500 

2550 

высота 

3300 

3575 

3410 

Н.Д. 

Масса, КП 





1 снаряженная 

11 590 

12 000 

10 400 

13 250 

1 полная 

19 500 

18 880 

16 000 

19 900 

і Мощность тягового 

\ двигателя, кВт 

115 

132 

190 или 

240 

2x80 

1 Максимальная 

1 скорость, к/л/ч 

60 

50 

65 

60 


тель? Да потому, что на остановках его вал, жестко связанный с ко- 
лесами, неподвижен. Троллейбусу не нужна трансмиссия — ведь 
максимальный момент электромотор развивает с нуля оборотов. 

На кансщских машинах, впрочем, между двигателем и колесами 
устанавливают сцепление. Этот ненужный, в общем-то, узел оп- 
равдывает себя экономией на пусковых токах, а постоянно работа- 
ющий тяговый мотор приводит агрегаты. 

Невзирая на близость «дармовой» энергии, любой троллейбус 
оснашают аккумуляторами: а ну как контактную сеть обесточат? 
А в темноте машину нужно осветить... 

Тенденция в троллейбусостроении такова: машины делают само- 
стоятельными, отвязывают от проводов. У того же «Кристалиса» 
88-сильный дизель «Софим» готов подменить контактную сеть, 
приводя генератор, гштающий мотор-колеса. По такой же схеме 
вьшолнен «Неоплан» (ЗР, 2000, № 2). Более того, есть машины, где 
мощный две и электромотор связаны с разігыми мостами! «Дуо- 
бусы» могут работать как в мегаполисах, так и за городской чертой. 

Интересно, что прообраз «дуобуса» появился в нашей стране 
еще в начале 60-х, когда на СВАРЗе стали делать грузовые трол- 


лейбусы с двигателями ГАЗ-51. Позднее в Москве выпускали ма- Дишт 
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шины с Ѵ-образными «восьмерками» ГАЗ-53, а в Киеве - ЗИЛ-130. 

Волею судеб Россия далеко опередила мир по поголовью рогато-[ 

го, экологически чистого транспорта. Догнать бы теперь по каче-і 
ствѵ... 

РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ ФГУП НАМИ И ФИЛЕВСКИЙ АВТОБУСНО- ІАКО' 

ТРОЛЛЕЙБУСНЫЙ ПАРК МОСКВЫ ЗА ПОМОЩЬ В ПОДГОТОВКЕ МАТЕРИАЛА. КоЦсв' 
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■ техника I 


/ с 8 МАРТА! 

ДАМСКИЕ УГОДНИКИ 


МЕЖДУНАРОДНЫЙ ЖЕНСКИЙ... АВТОМОБИЛЬ 

ТЕКСТ / МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 

М Ы, мужчины, наверное, никогда не поймем женской логики. Выбирая для 
себя автомобиль, ныряем в пучину технических данных, примеряясь к 
мощности и «максималке», обзваниваем СТО, пытаясь выяснить, на- 
сколько обременительным будет содержание машины... У прекрасных дам про- 
цесс творческого поиска, как правило, разительно отличаётся от мужского. Тем, 
кто бывал на автомобильных рынках, наверняка знакомо \это проявление жен- 
ского характера: «Давай посмотрим вон ту, красненькую»\- и новоиспеченная 
водительнипа с горящими глазами оттаскивает супруга от «Фольксвагена» к 
редкому и непрактичному «Опелю-Тигра». «Нет, дорогая, в рту машину я не ся- 
ду, она - женская». Женская - что бы это значило? \ 


ПО-РУССКИ 

За последнее десятилетие на дороги 
выехало столько представительнип 
слабого пола - просто диву даешься. 
Если раньше автомобиль был для нас 
роскошью, то теперь в ином семейном 
гараже есть и вторая машина. Впро- 
чем, большинству водительниц не по 
карману (пока?) дорогие импортігые 
автомобили, да и учиться как-то ра- 
зумнее на доступном в ремонте аппа- 
рате. Стоит ли говорить, какая маши- 
на стала первым женским бестселле- 
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I ром в России? Конечно же, «Ока»! Вот 
только дамы, улучив момент, все же 
стремятся сменить ее на что-нибудь 
посолиднее — например, «восьмерку». 

Как это ни грустно, отечественные 
автомобили выбирают, исходя лишь из 
возможностей бюджета, закрывая гла- 
за на внешность и спартанский салон. 
А часто ли вы встречали дам, равно- 
душных к своему гардеробу? Огром- 
н)'ю роль играет и надежность маши- 
ны: ведь ритуальные пляски у откры- 
того капота в тридцатиградусный мо- 
роз и жонглирование гаечными клю- 
чами под силу лишь мужчине, да и то 
не каждому... 

Поднимемся на следуюшую сту- 
пеньку шкалы доходов. Куда лучше 
іашортная машина, особенно новая: 
знай себе катайся, раз в 10-15 тыс. км 
посещая станцию сервиса, пусть и до- 
рогого. Не поэтому ли все чаще мель- 
кают на улицах компактные «ФИАТ- 
Пунто» или «Опель-Корса» с наклей- 
кой-туфелькой на стекле? Они удовле- 
творяют всем требованиям к «бытовой 
технике на колесах»: с комфортом до- 
ставляют от дома до работы и обратно, 
робны при парковке, экономичны, 
надежны и относительно недороги 
(для кошелька, но не сердца!). Вопро- 
сы ттта «как быстро машина способна 
разогнаться до 100 км/ ч» для дам — из 
разряда несушественных. А еше мно- 
гие иномарки завоевывают женскую 
любовь невиданным для отечествен- 
ной продукции плюсом — автоматиче- 
ской коробкой передач. 

Свою роль в женских пристрастиях 
і играет и накаленная атмосфера кр'ѵті- 
ных российских городов. Если в про- 
дажу вдруг поступят БТР, многие с го- 
товностью пересядут в них, да еше по- 
требуют установить, пусть за доплату, 
турехь. А каково хрупкой леди от ле- 
дяных мужских взглядов, полных раз- 


дражения и превосходства? Зашитная 
реакция на них — только нападение! И 
наши дамы «нападают», пересажива- 
ясь по мере возможности за руль бо- 
лее крупного и хишного представите- 
ля автомобилыіоіхэ семейства. 

Именно поэтому имидж «женских 
угошіиков» укоренился за «Тойотой- 
КАѴ 4» и собратьями: «Мицубиси- 
Паджеро Пинин», «Сузуки-Джимни» 
и, конечно, «Хондой НК-Ѵ» и СК-Ѵ. 
Удобные, в меру просторные машины, 
как правило, полноприводные - могут 


без труда вспрыгнуть па бордюр, да и 
посадить такую «на мель» в заснежен- 
ном московском переулке куда слож- 
нее, чем обычную легковушку. Вот она 
- настоящая независимость! А еще вы 
на полголовы выше других! 

Или даже на целую голову, если не 
боитесь утренней зарядки, на которую 
неизбежно обрекает вождение настоя- 
щего, большого джипа. Лишь бы чув- 
ствовать себя в полной безопасности 
за тонированными стеюхами массив- 
ного вседорожника. 

В последние годы все больше 
женских сердец завоевывают 
«паркетные» вседорожники. 

В нашем отечестве в этом деле 
как никто преуспел «сердцеед» 
«Тойота ВАѴ-4». 

Один из примеров автомобильно- 
го «^нисекса»: все чаще россий- 
скую границу пересекают подер- 
жанные «хонды-сивик», которые с 
удовольствием покупают и азарт- 
ные «гонщики», и элегантные 
представительницы слабого пола 


{ПО-АМЕРИКАНСКИ 

Американский образ жизни - кока- 
|‘ кола, гамбургер и национальный вид 
спорта «шоппинг» - диктует условия 
игры и автомобильным компаниям. 
Машина должна быть большой, как 
собственный дом, удобной, как лю- 
бимый диван у незаменимого телеви- 
зора, и вместительной, словно сарай. 
Причем такие требования предъяв- 
ляют не только мужчины, но и жен- 
щины! Быть может, именно поэтому 
женская машина в эмансипирован- 


ных Штатах — понятие достаточно 
аморфное. Легче назвать автомоби- 
ли, за рулем которых американку 
увидишь сравнительно редко, - это 
пикапы. «Если пикап ведет женщина, 
то скорее всего, ее муж недавно 
умер», - этот образчик черного юмо- 
ра довелось услышать из уст знако- 
мого американца. 

Конечно, у заокеанских дам свои 
пристрастия, но продиктованы они в 
первую очередь практичностью. Как 
передвигаться с детишками по городу. 


если общественный транспоргг зачас- 
тую отсутствует? В 80-х годах был най- 
ден однозначный ответ: конечно же, 
на своем мини-вэне! И рассадить не- 
)Лгомонных чад, и закинуть в багаж- 
ник пару пакетов из супермаркета — 
не проблема! Не потому ли «Крайс- 
лер-Вояджер» или «Форд-Виндстар» 
неизменно выходят в лидеры по про- 
дажам? 

Естественно, многое зависит от фи- 
нансовых возможностей, характера 
покупательницы, да и семейного поло- 
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жения. Иные американки помоложе 
не прочь задать жару и приструнить 
дерзких представителей сильного 
(сильного ли?) пола в светофорных 
гонках. Тут как нельзя лучше подходят 
классические и вполне бюджетные 
американские купе - например. 


«Форд-Мустанг» или «Шевроле-Кама- 
ро». Американцы побогаче, подобно 
россиянам, отдают^ предпочтение... 
импортным машітам! Хотя оговорим- 
ся: многие из «импортных» машин со- 
бирают, да и разрабатывают в Штатах. 

Особую любовь снискали эталонные 


по характеру управляемости и опять 
же относительно доступные «Хонда- 
52000» и «Мазда МХ-5 Миата». А на 
верхней ступеньке лестницы предпоч- 
тений - конечно, европейские марки. 
Хотя кое для кого они вполне привыч- 
ны- \ 


ПО-ЕВРОПЕЙСКИ 

В старушке Европе свои нравы. Ма- 
шин здесь ой как немало: протяни ле- 
вую руку - дотронешься до ожидаю- 
щей зеленого сигнала попутной маши- 
ны; правую - и можно поправить зер- 
кало соседу. Но если к тесноте потока 
можно привыкнуть, то как быть с пар- 
ковками? Да и переплачивать за бен- 

Если попросить представитегрй сильного пола на- 
звать «самый женский автомобиль», то главным 
претендентом на этот титул наверняка окажется 
«Форд-Ка». 


ЗИН (при цене почти 1 евро за литр) 
желающих находится немного. 

Так что экономная Европа уже дав- 
но ездит на компактных машинках. 
Появляются даже уникумы вроде 
«Смарта» - нашему человеку филосо- 
фия такого автомобиля чужда. Слу- 
чайно ли многие европейские машины 
отличает этакая игрушечность? Ведь 
надо же чем-то соблазнить на покупку 
юную леди - например, модным, иг- 
ривым фасоном! 

Как тут не вспомнить «Рено-Твинго» 
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или «Форд-Ка»? Да что там, скромные 
европейские соседи не стесняются пи- 
лотировать даже «ФИАТ-Панда» — их 
до сих пор полно на дорогах Италии! 

Стоит чуть приподнять планку - и 
пожелания представителей разных по- 
лов расходятся: мужчина скррее купит 
малолитражку вроде «Ниссана-Алме- 
ра», чем псевдоспортивный «Форд- 
Пума»! А если супруг дорос до «Мер- 
седеса-Е», то вполне может сделать эту 
марку семейной, купив своей полови- 
не модель А-класса... 


Мы постепенно сдаем пози- 
ции в когда-то чисто мужском 
«автомобильном» вопросе. М 
думается, это к лучшему! Ведь 
на сухой прагматичности и 
подчинении логике далеко не 
уедешь. Женский взгляд на ав- 
томобиль меняется, следом ме- 
няются и сами мапшны, прив- 
нося в жизнь ту самую изюмин- 
ку, которая непременно есть в 
каждой даме! 
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СЕВЕРНОЕ ЛЕТО «НОКИАН» 


НА ФИНСКИХ ШИНАХ - НЕ ТОАЬКО ПО СНЕГУ 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ВОСКРЕСЕНСКИЙ 

Ш ИНЫ «Нокиан» (Мокіап) у рос- 
сийского потребителя ассоции- 
руются в основном с суровыми 
зимними условиями. Действительно, на 
скользких покрытиях с ними сложно 
конкурировать, настолько неординар- 
ны и высокотехнологичны эти покрыш- 
ки. Тем не менее, «Нокиан» производит 
шины не только для зимы. В производ- 
ственной гамме финнов довольно мно- 
го летних моделей, а также шин для 
внедорожников и легких грузовиков. 
Ну, а так как примерно 10% продукции 
ориентировано на российский рынок, 
стоит познакомиться с последними раз- 
работками. Финны, как известно, народ 
неторопливый, даже флегматичный. 
Может, отсюда и добротность подхода к 
созданию самых повседневных вещей. 
Вот и при разработке летних шин кон- 
структоры постарались учесть клима- 
тические нюансы эксп/\уатации. Так, на 
боковине покрышки появился темпера- 
турный индикатор или инфокнопка. Ее 
потемнение предупреждает о сниже- 
нии температуры воздуха до 0°С, тем 
самым напоминая водителю о возмож- 
ном ухудшении сцепных свойств лет- 
них покрышек. Ну, а любителям «но- 
сить» резину до последнего предназна- 
чен цифровой индекс степени износа 
(Е)5І), весьма наглядно, в миллиметрах 
демонстрирующий остаточную глуби- 
ну протектора. 

Нам представили четыре модели лет- 
них и универсальных покрышек «Но- 
киан»: ЫКН2, НК2І, NК-^Т и ѴѴК-Н. 
Первые две - типично лешие шины с 


направленным рисунком протектора. 
МКН2 с индексом скорости Н=210 км/ ч 
- для обычных легковых автомобилей, 
размерность — 14 и 15 дюймов. В пашем 
случае она была установлена на отече- 
ственный ВАЗ-2111. ПІРша ЫК2,і — для 
мощных, высокоскоростных автомоби- 
лей. Ее индекс скорости ѴѴ=270 км/ч, 
под стать которому и размерность - от 
16 до 18 дюймов. Для тестирования 
МК2І финны представили СААБ 9-5. 

Чтобы поездить на «Нокиан» ЫК-ЕТ, 
понадобился «Мицубиси-Паджеро». 
Индекс скорости этой шины 
5=180 км/ч, а область применения - 
внедорожники и легкие грузовики. 

Завершила знакомство одна из самых 
свежих разработок «Нокиан» — универ- 
сальная шина ѴѴК-Н, специально для 
«паркетников» и легких внедорожни- 
ков (индексы скорости Т=190 км/ч и 
Н=210 км/ч). В активе - очень хитрый, 
па основе кремния, состав, обеспечива- 
ющий неравномерный износ протекто- 
ра. Как результат, па поверхности ши- 
ны образуются выступающие резино- 
вые шипы -ламели, что, естественно, 
улучшает поведение автомобиля на 
скользкой дороге. 

Заводской полигон «Нокиан» - это 
весьма компактный набор асфальтовых 
дорог, предназначенных в основном 
для доводки тормозных свойств, устой- 
чивости и управляемости. Всего-то не- 
сколько километров, но с тремя тариро- 
ванными видами покрытий - от идеаль- 
но гладкого до шероховатого, типично- 
го для европейских автобанов. Естест- 
венно, все это поливается водой - ведь 



требования к аквапланированию шин 
очень жесткие. Увы, в тот день на поли- 
гоне слегка подморозило — пришлось 
довольствоваться сухим асфальтом, су'- 
щественно урезав тестовую программу. 

К тому же разные автомобили, разные 
шины - никакой возможности прямого 
сравнения. 

Для начала родной ВАЗ-2111. О хара- 
ктере управляемости машин «десятого» 
семейства журнал писал неоднократно. 
Естественно, шины не в состоянии вы- 
лечить «одиннадцатую» от кренов, 
чрезмерной задумчивости и валкости. 
Занятно было наблюдать, как коллеги, 
пересаживаясь на наш автомобиль с 
«Тойоты» или СААБа, вдруг перестава- 
ли вписьгеаться в размеченный кори- 
дор. Тем не менее, немного попривык- 
нув, все дружно пришли к выводу, что 
шины модели ЫКН2 придают ВАЗу 
большую надежность и стабильность 
даже при экстремальном вождении. Ну, 
а СААБ 9-5, обутый в ЫК2і, при подоб- 
ных маневрах выглядел почти гоноч- 
ным автомобилем - настолько идеально 
он «прописывал» ходовую «змейку». И 
все же мне показалось, что срывы 
скольжения происходят резче, чем хо- 
телось бы. Скорее всего, это одна из осо- 
бенностей поведения мошной низко- 
профильной покрышки. 

Дизельный «Мицубиси-Паджеро» 
на «Нокиан» КК-ЕТ сразу дал понять, 
что эти упражнения - не его стихия. 
По кренам и запаздываниям он конку- 
рировал с «одиннадцатой», но слиш- 
ком ранние и растянутые скольжения 
намекали на чрезмерную универсаль- 
ность покрышки, призванной везде 
быть хорошей. Такой вариант мне от- 
кровенно не понравился, уж больно 
много ошибок было совершено на 
этой шине. 

А вот «Тойота-КАѴ 4», обутая в «Но- 
киан» ѴѴК-Н, наоборот, вызвала взрыв 
положительных эмоций. От этой по- 
крышки, несколько выпадающей из 
летнего модельного ряда, никак не 
ожидаешь столь быстрых и точных ре- 
акций, позволяющих играючи управ- 
лять довольно большим автомобилем. 
Несмотря на то, что скольжения и здесь 
появляются довольно рано, машина со- 
храняет точность и однозначность реак- 
ций. Здорово! 

Конечно, знакомство наше оказалось 
полезным, но недостаточным. Поэтому 
мы непременно его продолжим, ис- 
пользуя изделия «Нокиан» в наших 
сравнительных шинных тестах. і®’1 
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МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛИ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ, МАКСИМ САЧКОВ 


ПОЛНЫМ-ПОЛНА КОРОБОЧКА 

А РАЗМЕРОМ - НЕМНОГИМ БОЛЬШЕ МОБИЛЬНОГО ТЕЛЕФОНА 


Ч етыре года назад (ЗР, 1998, № 1) мы 
рассказали об автоматической ко- 
робке передач Антонова. Этот удиви- 
тельный планетарный механизм 
(именно механизм, никакой гидравли- 
ки!) работает благодаря осевому пере- 
мещению косозубых шестерен под 
воздействием передаваемого крутяще- 
го момента и усилия от центробежно- 
го регулятора, пропорционального 
скорости вращения. Важно, что, в от- 
личие от других щестеренчатых меха- 
низмов, в коробке Романа Антонова 
переключение передач не сопровож- 
дается разрывом потока мощности. А 
значит - нет провалов при ускорении 
автомобиля! 

Все это прекрасно, но один планетар- 
ный модуль обеспечивал люпь пере- 
ключение между двумя передаточны- 
ми отношениями: 1:1 и пониженным в 
интервале от 1:1,25 до 1:1,7. Надо вам 
больше ступеней — добавляйте модули. 
В результате получался довольно гро- 


моздкий агрегат, особенно если учесть 
нынешнюю тенденцию к росту числа 
передач до пяти-шести. Кроме того, же- 
сткая программа переключения нынче 
не в чести. Водители хотят иметь набор 
режимов (спортивный, экономичный), 
а то и }тіравлять коробкой вручную. 
Тут одними центробежными силами не 
обойтись, нужна умная электроника. 

Талантливому болгарину, возглавляю- 
щему фирму ААТ (Апіопоѵ Аиіотойѵе 
ТесЬтоІо^іез), удалось совместить, каза- 
лось бы, несовместимое и заставить 
свою коробку слушаться команд элек- 
тронного блока управления. Для этого 
потребовался гидравлический «посред- 
ник» весьма малой мощности (давление 
менее 3 бар). Такое можно взять хотя бы 
из. . . штатной системы смазки! Но самое 
главное — удалось реализовать шесть пе- 
редач всего двумя планетарными моду- 
лями! Получилась самая малеішкая в 
мире «шесгиступка-автомат». Добавьте 
к этому на треть меньшую массу, на 40% 



Шестиступенчатая коробка Антонова не управля- 
ется по телефону, она просто... сравнима с ним 
по величине. 

меньшую стоимость плюс на 15-30% 
больший КПД - и перспективы новиіжи 
станут просто радужными. Жизнь, ко- 
нечно, покажет «кто есть кто», на пос- 
леднем Франкфуртском салоне интерес 
к «корюбочке» был огромный. 


БАТАРЕЯ - БЕИ! 

АККУМУЛЯТОРЫ СТАНУТ 
ДОЛГОВЕЧНЕЕ 
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Е ще недавно батареи из 
Турции хоть и считались 
неплохими, но отнюдь не 
были лидерами в техноло- 
гии. И вот фирма «Инджи 
Акю» (іМСі АКІІ) решила 
удивить нас процессом 
«Эксмет» (Ехтеі Са-Са). 
Суть нововведения заклю- 
чается в непрерывном изго- 
товлении пластин из свин- 
цовой ленты. Прокатный 
стап выдерживает заданную 
толщиЕсу с разбросом всего 
50 мкм, а затем лента ползет 
«непрерывным ручейком» 
на растягивание, перфора- 
цию и обмазку свинцово- 
кальциево-оловянной пас- 
той. Лишь после этого бес- 
конечная решетка делится 


на практически готовые 
пластины-электроды. 

В чем преимущество мето- 
да? При прокате и растягива- 
нии кристаллическая струк- 
тура ленты получается го- 


раздо более устойчивой к 
коррозии, чем у литых реше- 
ток. Благодаря равномерной 
«бесконечной» обмазке элек- 
троды отличаются друг от 
друга по массе не более чем 
на 4 г, что также было недос- 
тижимо ранее. 

Но технологические под- 
робности важны специали- 
стам. А что нам, автомобили- 
стам, дают примененные 


Так свинцовые чушки превращаются в положительные 
и отрицательные пластины аккумуляторов «Инджи Акю». 



О 


Плавка 


Литье 


о 


Прокат 


Производство пластин 


Охлаждение 



Растяжка Перфорирование Обмазка Сушка и 

уплотнение 


новшества? Понятно, что по- 
вышенная коррозионная 
стойкость пластин увеличи- 
вает срок службы аккумуля- 
тора. Однако и «на отдыхе», 
например, во время зимней 
спячки и при хранении на 
складе, батарея, в составе 
электродов которой отсутст- 
вует сурьма, способна надол- 
го сохранить свою моло- 
дость. Даже через 450 дней 
такой аккумулятор пустит 
двигатель без предваритель- 
ной подзарядки - столь мал 
саморазряд. 

Еше один плюс, которьві 
наверняка оценят владельцы 
отсчесгвешіых автомобилей, 
- меньшая чувствительность 
к повышенному напряже- 
нию в бортовой сети: в запасе 
есть лишние 0,2 В. А значит, 
вспоминать о необходимости 
доливки дистиллированной 
воды можно будет гораздо 
реже. 





На правах рекламы 


З арубежному водителю (да и не только ему) найдется 
чем управлять на расстоянии, сидя за рулем: сначала 
открыть ворота при въезде на «фазенду», потом зажечь 
свет во дворе, открыть ворота гаража, предварительно от- 
ключив сигнализацию... Вполне возможно, что все эти си- 
стемы приобретались и монтировались в разное время, 
произведены разными фирмами. Что же, брать с собой 
связку пультов? 

УПРАВЛЯЯ 
ВНШІНИМ МИРОМ 

ДИСТАНЦИОННЫЙ ПУЛЬТ - 
НЕ только для ТЕЛЕВИЗОРА 



Фирма «Джонсон контроле» (]оЬп5оп Сопігок) предло- 
жила удобное решение под названием «Хоум Лише». Это 
гибкая обучаемая система, которая принимает командо- 
вание над всеми домашними помошниками сразу. Даже 
если вы смените квартиру, смонтированное в автомобиле 
устройство менять не придется: «Хоум Линк» выучит но- 
вые сигналы и коды независимо от того, в каком диапазо- 
не частот и с каки.м видом модуляции придется работать, 
какой код - фиксированный или зашишенный плаваю- 
щий - придется излучать. 

Разработчики считают, что сумели обеспечить достой- 
ную зашиту' пульта: перепрограммировать его можно 
лишь изнутри автомобиля при отключенном иммобилай- 
зере (блажен кто верует...). Размешено устройство в сало- 
не, действительно, изобретательно. Например, у нового 
«Ауди-А4» (на снимке) кнопочки спрятались в противо- 
солнечном козырьке. В моделях ТТ их удалось втиснуть в 
рамку стекла. В других европейских автомобилях жил- 
плошадь для «Хоум Линка» предоставило зеркало задне- 
го вида («Мерседес-Бенц») или консоль на потолке (БМВ, 
«Ягуар»). В любом случае, подъехав к дому, придется бро- 
сить взгляд и воздеть руки кверху... 



ЭТАЛОН ЗАЩИТЫ АВТОМОбиЛЯ 


ч. Метка присутствия владельца Мадіе РаЬеІ™ 

с динамическим кодом спасет Вашу собственность 
при разбойном нападении 

Микроиммобилайзеры Мадіе Реіау™ заблокируют 
двигатель в случае опасности. Они получают 
команды по штатным проводам автомобиля, 
что существенно затрудняет их нейтрализацию 

^ Дистанционный запуск двигателя с брелока, 
по таймеру, по температуре, по напряжению 
аккумулятора и автоматический турботаймер 
сделают Ваш автомобиль более комфортным 

■- Выбор мелодии и громкости сигналов сирены 
Мадіе Ѵоісе™ позволит узнать голос Вашего авто 
из десятков других 

Безопасная автопостановка на охрану 
и автоматическое снятие с охраны при 
приближении к автомобилю не потребуют от Вас 
никаких действий при управлении сигнализацией 


Цифровые микропроцессорные датчики 
с дистанционной регулировкой и системой 
автоматической коррекции чувствительности 151_А™ 
не портят вид салона и не боятся влажной уборки 


Многозоновые пейджеры серии РР-10/100/100х-МР 
позволяют постоянно контролировать автомобиль 



Все известные функции 
присутствуют 








" ^ МАСіе гаме, 
(095) 924-1 779, 925-0271 
\VиАV,ЕXСЕ^иNТ.К^ 
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С ТРАВЕРСАМИ НАПЕРЕВЕС 

в НАМИ ИЗМЕНЯЮТ СТЕПЕНЬ СЖАТИЯ 


П ару лет назад фирма СААБ предста- 
вила мотор 5ѴС с изменяемой степе- 
нью сжатия (ЗР, 2000, № 5). Головка с ин- 
тегрированными цилиндрами припод- 
нималась над блоком - изменялся объем 
камеры сгорания. Многие комплектую- 
щие новішка позаимствовала у других 
моторов фирмы, однако наиболее слож- 
ные и крупные детали пришлось изгота- 
вливать и обрабатывать отдельно. 

Специалисты НАЛ'ІИ разработали 
иную кинематическую схему, выбрав 
путь максимальной унификапии с се- 
рийными образцами. В отличие от конст- 
рукции СААБа, головка блока остается 
неподвижной и не требует никаких пере- 
делок - все изменения происходят в бло- 
ке цилиндров. На коленвале на подшип- 
никах скольжения качаются траверсы - 
они-то и дали название разработанным 
моторам. Одно плечо траверсы связано с 
шатуном, другое через коромысло с экс- 
пентриковым валом (см. рис.). 

Если нужно понизить степень сжатия, 
гидравлическое устройство поворачи- 
вает эксцентриковый вал, длинное пле- 
чо траверсы поднимается, а шатун с 
поршнем опускаются. Ход поршня ос- 
тается неизменным, только нижняя и 
верхняя мертвые точки «сползают» 
вниз (по сути, уменьшается длина тра- 
диционного шатуна). Объем над порш- 
нем растет, а степень сжатия, соответст- 
венно, становится меньше. На режимах 
малой мощности она максимальна, с 


повьпнением нагрузки - плавно снижа- 
ется. Для бензинового мотора степень 
сжатия можно менять в широких пре- 
делах - от 14 до 6. Одновременно появ- 
ляется возможность эффективно ис- 
пользовать турбонадлув. 

Идея уже воплощена в металле - пе- 
ределанный легковой двигатель «Мер- 
седес» в роли «концепта» наматывает 
на стенде мото-часы. Кроме того, спе- 
циалисты НАМИ решили реализовать 
новую конструкцию на базе ЗМЗ-406. 
Разработчики заявляют, что удельная 
мощность модернизированного за- 
волжского мотора, оснащенного уст- 
ройством дополнительного наддува, 
составит ПО кВт/л (150 л. с./л). Номи- 
нальная мощность «нетто» обычного 
2,3-литрового «четыреста шестого» - 
96 кВт (130,6 л. с.), то есть 41,7 кВт/л - 
рост больше чем в 2,5 раза! 

Правда, пока нет отечественного ав- 
томобиля, которому пришелся бы впо- 
ру 350-сильный мотор. Даже Ѵ-образ- 
ная «шестерка», которую планируют 
устанавливать на ГАЗ-3111, развивает 
«всего» 150 кВт. 

Впрочем, снять такие показатели 
можно с наддувного траверсного мото- 
ра объемом 1,4 л. Другими словами, 
громоздкий шестипилипдровый двига- 
тель заменит кохтактная «четверка». 
Автомобиль потеряет в весе, освобо- 
дится место НОД капотом, а главное - 
расход топлива на режимах малой и 



средней мощности снизится на 20-30%. 

Однако есть «но». Новая конструк- 
пия с оговоренными выше переделка- 
ми приживется на бензиновых или ди- 
зельных двигателях, спроектирован- 
ных под наддув воздуха. У «атмосфер- 
ных» моторов, вероятно, придется уси- 
ливать основные детали: коленвал, ша- 
туны, поршни и т. д. Кроме того, пока 
неизвестно, как повлияет дополнитель- 
ный «гнет» на обший ресурс двигателя. 
Полномасштабные испытания, безус- 
ловно, помогут ответить на эти вопро- 
сы. А сегодня отечественная (!) идея 
уже доказала работоспособность. Мо- 
жет статься, что мы увидим и серийные 
траверсные моторы. Российские или 
зарубежные - покажет время. 
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ЕСЛИ РУЛЬ МЕШАЕТ... 

УБЕРИТЕ ЕГО В ЯЩИК! 


О чередной концепцией 
ингерьера поразил зри- 
телей макет автомоби- 
ля «Аристон», представлен- 
ный в Детройте. Если дотош- 
но вникать во все новшества, 
которые втиснули в ю^ов 
этого четырехместного авто- 
мобиля будущего, то на их 
описание понадобилась бы 
не одна журнальная полоса. 
Поэтом}'^ - лишь две изюмин- 
ки, бросающиеся в глаза. 
Кузова «а-ля мини-вэн» 


ныне стали весьма модным 
веянием. В них за спинками 
заднего ряда оставлено до- 
вольно скромное багажное 
отделение. А почему бы, по- 
думали дизайнеры интерье- 
ра, не сделать сиденье двига- 
ющимся по частям - прямо 
до задней стенки? Получи- 
лось славно: один, а то и два 
пассажира могут вытянуть 
ноги и расслабиться. 

Увы, для водителя такие 
вольности неприемлемы - 


ноги должны стоять на педа- 
лях, руки - лежать на руле. 
Стоп: когда он выходит или 
садится в автомобиль, баран- 
ка лишь досадная помеха! 
Вот и сделали руль... уезжа- 
ющим под панель приборов. 
Уселись, решили ехать - надо 
лишь выдвинуть его на себя, 
как ящик стола, и откин}ть в 
рабочее положение. 

Насколько быстро авто- 
производители подхватят 
эти идеи, покажет время. 
Современная технология, во 
всяком случае, позволяет ре- 
ализовать их ^оке сегодня. В 
самом деле - почему бы и 
нет? 





озоновый слой 

НЕ ПОТРЕВОЖАТ 

«КОНДИЦИОНЕР - ВРАГ ОЗОНА». 
ЭТА ИСТИНА, ПОХОЖЕ, УСТАРЕЛА 

-||Ирма «Модайн» (Мосііпе) представила минувшей осе- 
Ѵііью во Франкфурте прототип кондиционера, в кото- 
ром не нашлось места привычному «хладону» К134а (еще 
более врешіый фреон давно уже не используют). Взамен 
агрегат заполнен... обычным углекислым газом, тем са- 
мым, который поддерживает холод в ящиках с мороже- 
ным. Правда, там используют сухой лед, а в кондиционе- 
ре - жидкую фазу. Ес/\и в результате аварии конденсатор 
разгерметизируется, то вклад вырвавшегося на свободу 
хладагента в создание парникового эффекта будет в 1300 
раз меньше, чем от К134а. 


Ныне конди- 
ционерами 
оснащены 
70% евро- 
пейских лег- 
ковых авто- 
мобилей, а к 
2003 году их 
доля соста- 
вит уже три 
четверти. 
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Но, конечно, не только заботой об окружающей среде 
оправданы многолетние и дорогостоящие исследования. 
Оказывается, с помощью СО 2 гораздо быстрее удается ос- 
тудить нагретый солнцем салон. Например, сегодня на ох- 
лаждение с 75 до 20°С уходит около 36 минут, а завтра 
окажется достаточным двадцати пяти. 

Еще эффектнее с СО 2 происходит обратный процесс. 
Современные автомобильные климатические установки 
обеспечивают не только охі/\аждение, но и нагрев воздуха. 
Ес\и с использованием хладона 20-градусная стужа меня- 
ет знак на «плюс» за 42 минуты, то новой установке для 
этого достаточно лищь 12 минут! 

КПД стал больше на 30%, и в результате кондиционер 
умерил свой бензиновый аппетит на 10%. Он работает те- 
перь по принципу так называемого тепловою насоса. И 
здесь СО 2 оказался совершенно необходим - традицион- 
ные фторорганические соединения для такого режима не 
годятся. 

Почему же, если все так просто, до этого нс додумались 
раньше? Проблема заключалась в технологии: как обеспе- 
чить надежную работу агрегата при давлении... 160 бар. 
Пришлось заново разрабатывать конструкцию теплооб- 
менников, трубопроводов, компрессора. Ожидается, что 
объединенными усилиями уже в 2005 году уедается переве- 
сти серийные кондиционеры на новый хладагент — прежде 
всего, в моделях БМВ, ФИАТ, «Пежо», «Ситроен» и СЕАТ. 



м. "Новослободская", 
ул. Долгоруковская, 36 /1. 
Тел.: (095) 250-50-56, 
тел./факс: 978-07-52. 
Е-таіІ: 2 гТгаѵеІ@ 2 г.ги 




Ѵправт^ние болидом Ф*! 

на трассе в І^С! І.мс 

Детский и молодежный отдых 
в России и за рубежом 




ЮРИДИЧЕСКАЯ ФИРМА 'Л 

Іравозащита м ,^(у| 


у V 




• консультации, экспертиза, оценка \щерба. 
защита интересов в ШБДЦ и судах 
при дорожно-транспортных происшествиях; 

• правовое обслуживание юридических лиц и граівдан; 
семейный адвокату 

• юридическое сопровождение ко.ммсрческих проектов 
и сдеток с недвршьмостью: 

• консультации по вопроса.м гражданского, жилищного, земечьного, 
других отраслей законодатедьства; составление документов 
правового характера; 

• ведение адчишіетративных, граждансюк, арбитражных, 
утоловных дел в судах; 

• помощь в регистрации, перерегистрации и ликтвдации предприятий: 

• защита интересов предприятий при несостоятельности (банкротстве); 

• консультации и защита прав в сфере интетлекту'альной собственности: 
Не упускайте возможносш делового соірудЕшчесіваІ 


Адрес 103045, Москву Сеііиікрсгаа пер,, д. 8 

(м. «Сухареисхаяи). . 

Теп.: 207-81-89, 208-69Ч>1.Факс 737-44-97 


Ечпа1:р«тпп»9x^^и 
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I ТЕХНИКА I 


полный РАЗВАЛ 

^ ■■ I 


«МЕРСЕДЕС-БЕНЦ» ВНОВЬ ИЗОБРЕЛ КОЛЕСО 


/КОНЦЕПТ-КАР 


V 


РУБРИКУ ВЕДЕТ / СГ.РГРЙ КАНУННИКОВ 




Изящная лодка из композитных 
материалов и легких сплавов, заря- 
женная 218-СИЛЬНОЙ «піестеркой», го- 
това сорваться со старта с гоночным 
ускорением и уже через 6,9 с набрать 
заветные 100 км/ч. Тормоза с компо- 
зитными дисками диаметром 330 мм, 
способными выдержать 
1600°С, уверенно осадят ав- 
томобиль. Однако на вира- 
же того и гляди потеряешь 
контроль над машиной, под- 
задоривающей ехать все 
быстрее... если бы созда- 
тели не научили автомо- 
биль горнолыжным при- 
емам. 

Концептуальный 
«Мерседес-Бенц Кар- 
винг Р400» («Карвинг» - 
прокладывающий путь), мгно- 
венно понимая, что водителю нужна 
помощь, варьирует... развал всех че- 
тырех колес! Компьютер командует 
центральным насосом, способным 
развить до 200 бар; исполнительные 
гидроцилиндры смещают верхние ча- 
сти колес внутрь, меняя в зависимости 


контакта шины с дорогой тем меньше, 
че.м больше развал, конструкторы 
«Мерседес-Бенц» и «Пирел^чи» созда- 
ли «кривые» колеса - внутренний диа- 
от скорости угол их наклона до 20 гра- метр шины 255/45К17, наружный - 
дусов. 255/35К19- 

Действие гидросистемы но-своему Изменяя разва/ч, компьютер отсле- 


дополняют специальные шины «Пи- 
релли» с асимметричным рисунком и 
двумя зонами трения. Внутренняя 
часть протектора, которая в основном 
и работает на поворотах (см. фото), 
значительно мягче внеш- 
ней. А поскольку пятно 


живает положение управляемых по 
проводам передних колес. Он откор- 
ректирует их положение, посовето- 
вавшись с противобуксовочной систе- 
мой, если занос все-таки начался. 


Хитрые колеса помогут избежать 
аквапланирования. Спепиальные дат- 
чики замерят уровень воды на дороге 
и «завалят» колеса на угол до 5 граду- 
сов. Примерно так же поведет себя ав- 
томобиль при экстренном торможе- 
нии: колеса «домиком» помогут со- 
кратить тормозной путь со 100 км/ч 
на 5 метров. Здесь также сработает 
мягкая часть протектора. 

Проходить повороты на 
«Карвинге» можно «от 
души»: кстати, для этого 
на базе серийного двига- 
теля объемом 3,2 л сде- 
лали агрегат с сухим 
картером, как на гоноч- 
ных автомобилях. Смаз- 
ка к деталям будет по- 
ступать под давлением 
при любых крепах. 

В дизайне «Мерсе- 
деса» домшіируют мотивы гоночного 
«Мак-Ларена» (ему «Карвинг» обязан 
характерным «ючювом» на капоте) и 
спортивных машин 20-30-х годов (на 
НР 1 Х намекает металлический тоннель 
между сиденьями). Немалую лепту в 
формирование облика вносят эф- 
фектные колеса. Они, как мускулы ат- 
лета, выделяются в огромных арках и 
оттенены крыльями в духе легендар- 
ного «Галвинга» - «Мерседес-Бенц 
3005Б» 50-х. 

Далеко не всем правится, когда тех- 
ника корректирует действия челове- 
ка. «Венцу творения» хочется поте- 
шить самолюбие, запустив автомо- 
биль в управляемый занос или расска- 
зав друзьям, как вытащил машину из, 
казалось'бы, безнадежной ситуации. А 
еочи не вытащи/Ч? Нам свойственно 
ошибаться, а машины становятся все 
мощнее и быстрее и не прощают про- 
махов. «Карвинг» прокладывает путь 
в будущее, где человек и машина во 
имя общей безопасности понимают 
друг друга с полуслова. 1зр| 


шш 


Мегсе(іе$-Веп 2 Р400 Сагѵіпд, 
представлен на мотор-шоу 
в Токио в 2001 г. 
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РУБРИКУ ВЕДУТ / АЛЕКСЕЙ ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ, АНТОН ЧУЙКИН 


«БЕНТЛИ- АРНАЖ Т» 


О ставим на совести разработчи- 
ков утверждение, что они созда- 
ли «самый быстрый серийный 
седан в мире». На самом деле найдется 
несколько моделей, способных развить 
те же 270 км/ч, а то и больше, если бы . . . 
им разрешили. По негласному уговору 
производители серийных автомобилей 
настраивают электронный ограничи- 
тель скорости на отметку «250». 

Но и без нарушения правил (хотя ка- 
кие правила для обладателя «Бентли»?) 
это без сомнения самый резвый 2600-ки- 
лограммовый болид: 100 км/ ч он наби- 
рает всего за 5,8 с! И тут нельзя не сказать 
о могучем, почти семилитровом сердце 
новинки. Разработанный еще в... 1959 


году двигатель давно 
уже хотели отправить в 
музей, по мотористы 
«Фольксвагена», которо- 
му ныне принадчежит 
британская марка, умуд- 
рились, заменив около половины дета- 
лей, возродить агрегат к жизни в XXI ве- 
ке. Пусть мощность его не столь впечат- 
ляет, но вот момент без малого 900 Н-м - 
это и вправду круто. Вдохнуть столько 
жизненных сил помогают два турбоком- 
прессора «Гаррег-ТЗ». 


ВЕNТ^ЕУ АВМАСЕ Т 2002 $1 


Двигатель - бензиновый; число цилиндров и рабочий 
объем - 8 X 6750 см^; мощность - 336 кВт/457 л. с. при 
4100 об/мин: максимальный крутящий момент - 
875 Н м при 3250 об/мин; трансмиссия - задний при- 
вод; коробка передач - автоматическая 4-ступенчатая; 
кузов - несущий 5-местный седан: база - 3116 мм; 
габарит (длина, ширина, высота) - 5400x1 932х 
1515 мм; объем багажника - 0,374 м^; снаряженная 
масса - 2585 кг; размер шин - 255/50Р18; расход то- 
плива по европейскому циклу (городской, загород- 
ный, средний) - 30.7; 14,8; 20.6 л/100 км. 


Коробка передач - четырехступен- 
чатый «автомат» - заимствована у 
предшественника «Бентли-Арнаж 
Ред Лейбл», но благодаря модерни- 
зации время переключения сокра- 
щено до 0,4 с. Изменились и переда- 
точные числа в трансмиссии: теперь 
с максимально разрешенной в Вели- 
кобритании скоростью (70 миль в 
час или около 115 км/ч) автомобиль 
«плывет» на высшей передаче всего 
при 1900 об/мин двигателя, так что 
звук его практически пе слышен в 
салоне. 

Облик нового «Бентли» хоть и раз- 
рабатывался целиком в виртуальном 
пространстве, но остался вполне тра- 
диционным. Чего не скажешь о техно- 
логической начинке: нелегко просто 
пересчитать компьютеры, управляю- 
щие системами автомобиля. 


ВЕМТІЕУ АНМА6Е Т, 

представлен на МАІА8-2002 в Детройте. 


«МИНИ-КУПЕР 5» 


В о второй жизни малышка «Ми- 
ни» хотя и перестала быть такой 
уж маленькой, не изменила тра- 
дициям марки: вслед за «Мини-Уан» 
появился «Мини-Купер», а в этом году 
начинаются продажи и самой «заря- 
женной» версии «Мини-Купер 5». Б 
свое время одноименный автомобиль 
завоевал немало спортивных призов, 
и теперь его преемник не хочет сда- 
вать позиций. Для этого 1140-кило- 
граммовой машине потребовался пре- 
жде всего мощный, но компактный 
двигатель, развивающий более ста ло- 
шадиных сил с литра рабочего обье- 


МINI ССОРЕН 8 


Двигатель - бензиновый с механическим нагнетате- 
лем и интеркулером; число цилиндров, клапанов и 
рабочий объем - 4x16x1598 см®; мощность - 120 кВт/ 
163 л. с. при 6000 об/мин; максимальный крутящий 
момент - 210 Н-м при 4000 об/мин; коробка передач 
- механическая 6-ступенчатая; кузов - трехдверный 
хэтчбек; база - 2467 мм: габарит (длина, ширина, вы- 
сота) - 3655x1416x1688 мм; максимальная скорость 
-218 км/ч; средний расход топлива в комбинирован- 
ном цикле - 8,4 л/100 км. 
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ма. Пока этот удельный показатель - 
рекордный для данного класса. 

Под стать мощности и максималь- 
ный крутящий момент 210 Н-м, при- 
чем 80% его достигаются уже при 2500 
об/мин. Это позволяет получить не 
только отличную динамику (с места 
до «сотпи» за 7,4 с), по и отменную 
эластичность (ускорение от 80 до 120 
км/ч занимает всего 6,9 с на четвертой 
передаче). Подвеска и рулевое управ- 
ление выполнены в спортивном стиле. 
Благодаря электрогидравлическому 
усилителю, чтобы переложить руль из 
крайнего левого в крайнее правое по- 


ложение, достаточно всего двух с по- 
ловиной оборотов. Задняя многоры- 
чажная подвеска с усиленным стаби- 
лизатором обеспечивает почти иде- 
альную управляемость, а многочис- 
ленные электронные системы контро- 
ля тормозных усилий и тяги подбира- 
ют последние «шероховатости». Ради 
достижения оптимальной развссовки 
по осям конструкторы не пренебрегли 
даже такой мелочью, как расположе- 
ние аккумуляторной батареи: ее пере- 
несли из-по,т капота в багажник. 

А вдруг на одном из виражей спус- 
тит колесо? Обладателя «Мини-Купер 
5» о потере давления известит табло в 
комбинации приборов, а специальные 
шины позволят проехать еше пе менее 
150 км до ближайшей мастерской. 

Если же, несмотря на все старания 
разработчиков, «Купер 5» попадет в 
аварию, на помошн экипажу придут 
пиротехнические преднатяжители 
ремней и до шести подушек безопас- 
ности, а от возможного пожара спасет 
такая экзотическая штучка, как от- 
стреливаемая клемма аккумулятора. 


М1№ СООРЕН $, 

представлен на ТМ8-2001 в Токио. 










в ДИАПАЗОНЕ ЕМ 


П оявившись в 1998-м, но- 
вый грузовик «Вольво- 
РМ» втиснулся между 
моделями РЬ и РР1 — в нишу ма- 
шин полной массой от 18 т. Ди- 
зайн недвусмысленно намекал 
на близкое родство с флагманом 
РН. Когда осенью прошлого года 
эти машины модернизировали 
(ЗР, 2002, № 2), логично было 
предположить, что и премьера 
очередного поколения РМ не за 
горами. И вот теперь можем убе- 
диться в последовательности 
фирмы: «средний брат» тоже по- 
л\«гил характерные фары, бам- 
перы и т. д. (см. фото). 

Кстати, освежив в памяти об- 
лик нынешнего «Реію-Магнум», 
вы не будете долго гадать, кому 
принадлежит эта французская 
марка грузовиков: разрез фар 
типично шведский (или наобо- 
рот)! 

Коррекция внешности - лишь 
малая часть модернизации 
«Вольво-РМ». Ряд из четырех ка- 
бин открывает так называемая 
дневная, которую удлинили на 
150 мм, сохранив пространство 
для груза: удалось уменьшить за- 
зор до платформы (трейлера). Ин- 
терьер также претерпел изменения - 
например, на панели приборов теперь 
два дисплея, диагностический и систе- 
.мы «Дайнафлит 2.2». Этот гранспорт- 
но-информационный терминал позво- 
,\яет хозяевам грузовика в любой мо- 
мент знать о пройденном расстоянии, 
расходе топлива, сроках ТО и т. д. Об- 
щение происходит по мобильной сети 
С5М: очередное задание водителю 
.можно отправить как 5М5-сообщение 
и получить ответ в том же формате. 
Кстати, с момента появления «дай- 
нафлитов» уже 400 транспортных 
компаний оборудовали ими свои 8000 
грузовиков со знаком Марса на радиа- 
торной решетке. 

Однако наиболее важная новинка не 
в кабине, а под ней: девятилитровый 
дизель, который сменяет устаревшие 
агрегаты рабочим объемом 7 и 10 л. По 
сравнению с последним мотор «поте- 
рял» не только в литраже, но и в мас- 


«Вольво-РМ9» на 
фоне флагмана 
РН12. 

Новый 
двигатель 
09А. 

се, став легче на 
80 кг. Рядная 
«шестерка» с че- 
тырьмя клапана- 
ми на цилиндр облада- 
ет интересной особенностью: 
распредвал приводится шестернями 
в тыльной части мотора! Такая компо- 
новка позволила пристроить здесь же, 
рядом с маховиком, очень компакт- 
ную коробку отбора мошности, рабо- 
тающую независимо от сцепления. 

Новый мотор выпускают в четырех 
модификациях мощностью 191-279 
кВт (260-380 л. с.); если этого пе хватит, 
можно выбрать один из трех 12-литро- 
вых дизелей. Вместе оба семейства - 
09 и 012 - обеспечивают «Вольво-РМ» 


диапазон максимальных значе- 
ний мощностей 191-309 кВт 
(260-420 л. с.) с шагом 29 кВт 
(40 л. с.). Все дизели выполняют 
нормы Евро III; кроме того, зака- 
зав особый фильтр для системы 
выпуска, вы еще на 80-90% со- 
кратите выброс СО, СН и твер- 
дых частиц. 

В ряду трансмиссий, помимо 
обычных механических коробок 
с 8-12 ступенями и автоматиче- 
ских 5-6-ступенчатых «пауэртро- 
ников», появились облегченные 
механические коробки «I- 
шифт», заранее выполненные 
для работы под командоваішем 
электроники (см. ЗР, 2002, № 2). 
Если классический «автомат» по- 
дойдет относительно легким ва- 
риантам типа мусоровозов, то 
механические коробки предна- 
значены магистральным и тяже- 
лым строительным машинам. 
Кстати, самые мощные грузови- 
ки способны буксировать авто- 
поезда полной массой до 100 
тонн! 

В серии РМ представлены авто- 
мобили нескольких колесных 
формул - от 4x2 до 8x4, включая 
полный привод: 4x4 и 
6x6. Грузовики еще на 
заводе готовят под 
конкретный кузов, 
устанавливая разъе- 
мы для электрообо- 
рудования, пред- 
усматривая ме- 
ханические и 
гидравличе- 
ские соедине- 
ния. Шасси 4x2 вы- 
пускают в четырех, 
6x2 - в трех вариан- 
тах по высоте. 
«Вольво» не устает 
подчеркивать, что безо- 
пасность, в том числе ак- 
тивная, остается одним из ее 
коньков. На всех гр^'зовиках с тіевмо- 
подвеской установлены дисковые тор- 
моза, а для седельного тягача РМ12 
ііред/чагаіот систему стабилизации Е5Р, 
регулирующую тормозные усилия раз- 
дельно по колесам и способную пре- 
дотвратить занос. 


Ѵоіѵо РМ, представлен в 2001 году в Гётеборге. 
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і ТЕХНИКА I 


/В МИРЕ МОТОРОВ 


«ЛЕКСУС СХ470» 


К азалось бы, двух вседорожных 
моделей, ЮСЗОО и ІА470, вполне 
достаточно для подразделения 
«Тойоты», специализирующегося па 
престижных машинах. Но вот ветера- 
нов уже расталкивает «середнячок» 
СХ470. Этот эпитет относится, впрочем, 
лишь к размерам и цене - по своим по- 
требительским качествам, уровіпо от- 
делки и оснащения новинка не уступа- 
ет предыдущим моделям фирмы. 

Среди электронных помощников во- 
дителя, кроме ставптх уже привычны- 
ми АБС и системы стабилизации трае- 
ктории, нашли себе место и устрой- 
ство для распределения тормоз- 
ных усилий, и своеобразный кру- 
из-контроль для крутых спусков 
ОАС (ОоѵѵпЬШ АззізІ: Сопігоі). 

Как это принято у американцев 
(а новая модель поначалу будет 
продаваться лишь в США), во- 
дителя ничто не должно озада- 
чивать, кроме баранки и двух пе- 
далей. Поэтому на СХ470 установ- 
лена автоматическая пятиступенча 


тая коробка передач. Отличную эла- 
стичность Ѵ-образиой «восьмерки» ил- 
люстрирует кривая крутящего момента 
- она выходит на 80% максимального 
значения уже с ПОО об/мин (почти хо- 
лостой ход!). 

Пожалуй, имея в распоряжении 
весь перечисленный арсенал, облада- 
тель нового «Лексуса» может заску- 
чать даже на бездорожье, где адаптив- 
ная подвеска сгладит силытые толчки. 
Развлечься поможет высококлассная 
аудиосистема с СП-ченджером и экс- 
клюзивны- 


ІЕХиЗ СХ470 


Двигатель -бензиновый: число цилиндров и рабо- 
чий объем - 8x4700 емЗ; мощность - 175 кВт/ 
238 л. с. при 4800 об/мин; максимальный крутя- 
щий момент - 434 Н м при 3400 об/мин; транс- 
миссия - постоянный полный привод с блокируе- 
мым межосевым дифференциалом; коробка пере- 
дач - автоматическая 5-ступенчатая: кузов - 8- 
местный 5-дверный универсал; снаряженная мас- 
са - 2951 кг; размер шин - 265/65В17. 



ми «хай-энд» динамиками от «Марк 
Робинсон». 

Немало внимания разработчики 
уделили пассивной безопасности, тем 
более, что в салоне размещаются во- 
семь человек. При аварии надувные 
подушки и занавески «по крзоу» не да- 
дут им удариться о твердые элементы 
конструкции. 

Большой мощный автомобиль - это 
неизбежно и значительный объем вы- 
хлопных газов, отравляющих атмо- 
сферу. Но для СХ470 стоит сделать 
оговорку: ведь автомобиль серти- 
фицирован по строгим калифор- 
нийским нормам как БЕѴ - име- 
ющий низкий уровень вредных 
выбросов. 


ІЕХиЗ СХ470, 

представлен на МАІА8-2002 в Детройте. 


«ДАЙХАТСУ-ХАЙДЖЕТ» 


О блик этого микровэна хорошо 
знаком в России по... узбек- 
ской «буханочке» «Дэу-Да- 
мас». В самом деле - поставьте их ря- 
дом и найдите десять внешних отли- 
чий! Тем не менее, именно «Дайхатсу- 
Хайджет» был признан в Англии луч- 
шим микровэном 2(Ю1 года. Вряд ли 
это вызвано несколько большими гру- 
зоподъекшостью (635 кг против 500) и 
длиной (3370 против 3230 мм). Важнее 
другое - радиус поворота у «Хайдже- 
та» зна-^,^. 


чительно, на целых 0,6 м, меньше! И 
под капотом в кабинке уместился не 
трехцилиндровый карбюраторный 
двигатель в 28 кВт/38 л. с., а 16-клапан- 
ник с распределенным впрыском. Со- 
ответственно, и скорость фургончик 
может развить большую. 

«Хайджет» специально разработан 
для запруженных улиц мегаполиса. 
Максимальный крутящий момент 
двигатель развивает уже при 2800 
об/мин, так что орудовать рычагом 
коробки передач слишком часто не 


і 
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ОАІНАТЗи НиЕТ VАN 


Двигатель - бензиновый; число ци- 
линдров. клапанов и рабочий объем - 
4x1 6x1295 см3; мощность - 48 кВт/65 
л. с. при 4800 об/мин; максимальный 
крутящий момент - 99 Н-м при 2800 
об/мин; трансмиссия - механическая 
5-ступенчатая коробка передач; при- 
вод на задние колеса; кузов - фур- 
гон; база - 1810 мм; габарит (длина, 
ширина, высота) - 3370x1395x1870 
мм; объем грузового отсека - 2,9 мЗ; 
снаряженная масса - 915 кг. 


придется. Довольно редко понадобит- 
ся лезть и за деньгами - расход'топли- 
ва в городском цикле не превышает 7,8 
л/ 100 км. 

Может, кому-то развозной фургон 
покажется неудобным? Тогда, остав- 
шись в той же уютной кабинке, можно 
выбрать вместо него открытую грузо- 
вую платформу (есть и с самосваль- 
ным механизмом). В этом случае по- 
лезная нагрузка увеличится до 760 кг. 
Хотите наладить коммерческое сооб- 
щение с фазендой, стоящей вдали от 
асфальта? Берите полноприводную 
версию. В общем, выбирать есть из че- 
го. И, кстати, англичанам этот бестсел- 
лер обходится не слишком дорого - 
примерно в 8600 долларов. 

Свое праворульное гражданство 
«Хайджет» получает не в Великобри- 
тании и не в Японии - собирают его на 
совместном с «Пьяджо» предприятии 
в Италии. Там, разумеется, можно най- 
ти и леворульную версию, только она 
не признает свои японские корни и 
именуется «Пьяджо-Портер». 


ОАінАтзи ниЕТ, 

в Великобритании назван микровэном года. 
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в КАЛИНИНГРАДЕ ЗАПУСКАЮТ ПРОИЗВОДСТВО РОССИЙСКОГО 
ВСЕДОРОЖНИКА... «КИА-СПОРТИДЖ» 


ЭКОНОМИКА 





ЧТОБЫ «НИВА» 
НЕ ЗАСТОЯЛАСЬ 


БАТАРЕЙНЫХ ДЕЛ 
МАСТЕРА 


«ШЕСТЕРКА» УЕХАЛА 
ИЗ ТОЛЬЯТТИ 




ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

Ч тобы ПОНЯТЬ, как далеко Калинин- 
град от России, надо хотя бы раз 
там побьюать. Около двух часов 
лету из Москвы - и попадаешь в город, 
весьма похожий на любой русский и в 
то же время ни на что не похожий. Эта 
часть России раньше называлась Вос- 
точной Пруссией. Нынешний област- 
ной центр Калининград находится за- 
паднее Варшавы или Афин, и до любой 
области России добраться отсюда много 
сложнее, чем до Польши, Литвы или 
Германии... 

С недавних пор бывший «непотопля- 
емый авианосец» и «форпост Совет- 
ской Армии в Европе», как долго име- 
новали анклав на Западе, стал одним из 
центров автомобилестроения в России. 

ВЫШЛИ мы ВСЕ ИЗ «АВЕЛЛЫ» 

АО «Автотор» начало собирать здесь 
автомобили из корейских машиноком- 
плектов в 1997 году. Помнится, запуска- 
ли тогда завод (по сути - несколько 
подъемников) с большой помпой. Руко- 
водители завода обешали буквально за- 
валить страну дешевыми и современ- 
ными «авеллами» и «кларусами»... 
Коррективы в планы внес кризис 1998- 
го: правда, производство в Калинингра- 
де не останавливалось ни на один день. 
В 1999 году стартовал проект сборки ав- 
томобилей БМВ, с 2001-го начали соби- 
рать новые модели КИА - «І^о», «Мад- 
жентио>, «Карнавал»... В том же году 
случилось событие, для отечественного 
автопрома эпохальное; «Автотор» при- 
обрел лицензию на вседорожник 
«Спортидж». На исторической родине, 
в Республике Корея делать его больше 
не будут: отныне он - чисто российский 
автомобиль. С марта 2002 года в Кали- 
нинграде начинается полноценное про- 
изводство «Спортиджа», и уже пикто не 
посмеет сказать, что автомобиль с бере- 
гов Балтики - «отверточный». 

МУНДИР - АНГЛИЙСКИЙ, 

погон - японский... 

Всю зиму на территории «Автотора» 
шли строительные и монтажные рабо- 



ты. Когда-то этот завод в пригороде 
Кенигсберга делал артиллерийские 
орудия и снаряды к ним, после войны 
именовался литейно-механическим и 
продолжал ковать оборонный шит Ро- 
дины (но уже другой). Позже, пере- 
именованный в «Буммаш», освоил 
оборудование для целлюлозно-бу- 
мажной и нефтяной промышленно- 
сти, но основной продукцией остава- 
лась военная. Здесь собирали специ- 
альную технику для минироваітя и 
разминирования, прокладки траншей 
и еше много чего. С начала 90-х все это 
оказалось никому не нужным, и завод 
медленно, но верно стал опускаться на 
дно. Так продолжалось до прихода но- 
вого собственника, который прекра- 
тил выпуск убыточной, невостребо- 
ванной продукции и практически с 
нуля организовал автопроизводство. 
Кстати, в одном из недавно отремон- 
тированных цехов продолжается вы- 
пуск прежней, «профильной» продук- 
ции; оборудования для бумажной 
промышленности, котельных - того, 
что сегодня имеет спрос. 

Зато в других цехах. . . Корреспонден- 
там ЗР первым предоставили возмож- 
ность побывать в новых сварочном и 
окрасочном. И что же? Оборудование 
здесь самое лучшее, хотя и не новое. 



іі 
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Для цеха сварки купили его в Германии, 
где оно работало на заводе «Карманн»; 
в цехе окраски смонтирована линия, ис- 
правно трудившаяся в Греции на заводе 
«Ниссан». И нет ничего ущербного в 
том, что оно не «нулевое» - нормаль- 
ный капиталистический подход к делу. 
Так поступали и поступают многие 
фирмы за рубежом. Зато не очень доро- 
гое и при этом - в отличном рабочем со- 
стоянии. 

В сварочном цехе уже установлены и 
работают полуавтоматы, есть и роботы. 
Пока они не при деле: скромненько 
ждут своей очереди в уголке цеха. В ян- 
варе было сварено и окрашено всего 
два десятка кузовов, в феврале - в два 
раза больше, с марта планируется вы- 
пускать по 150 в месяц. А еще через па- 
ру лет (бог даст) - 1 0 тысяч в год. Как то- 
гда обойтись без роботов? 

КОРЕЙСКОЕ КАЧЕСТВО 
ПО НЕМЕЦКИМ СТАНДАРТАМ 

...В углу цеха сварки, в контейнере, 
стыдливо прикрытом темной пленкой, 
свалешы куски рваного металла. Оказа- 
лось, это все, что осталось от первого 
сваренного в Калининграде кузова 
«Спортиджа». В течение трех дней двое 
рабочих старательно рубили его на ку- 
сочки по местам сварных соединений 
(работа вьшалась нелегкой - па кузове 
примерно 2,5 тысячи сварных точек). За 
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ними внимательно наблюдала группа 
специалистов, наших и корейских. Вы- 
яснилось, что примерно в 98% случаев 
под ударами зубила рвался металл, но 
не сварной шов. В акте так и зафикси- 
ровали: качество сварки соответствует 
всем стандартам. 

И главный кондуктор, где сваривают 
боковины, моторный отсек и основание 
в сборе, уже по всем параметрам выме- 
рен и выставлен специалистами из Юж- 
ной Кореи. Сегодня их в цехах немало - 
невысоких, улыбчивых. Но улыбки об- 
манчивы: качество сварки, окраски и 
сборки они проверяют строго и дотош- 
но. Впрочем, пока претензий к «Автото- 
ру» у них нет - разрешеіте на произ- 
водство выдано. 

- Корейцы не собираются, как нем- 
цы, держать здесь штат своих контроле- 
ров, - рассказывали нам в ОТК завода. - 
Вместе с нами они все проверят при за- 
пуске, а затем полностью передадут 
функции контроля за качеством. Раз 
в год будут приезжать с проверками - 
выдерживают ли наши машины их тре- 
бования? Хотя модель «Спортидж» уже 
стала собственностью «Автотора», кон- 
структорский надзор - их законное 
право. 

И все же разрешения корейцев мало, 
если завод собирается продавать свою 
продукцию не только на внутреннем, 
но и на внешнем рынке. Вовсю идет ра- 
бота по оформлению сертификата со- 
ответствия производства международ- 
ному стандарту 150 90(Ю. При этом все 
методы контроля позаимствованы у ка- 
линртградского завода БМВ, который 
уже владеет таким сертификатом. Этот 
документ рассчитывают получить в 
конце июня - начале июля. 

- Усилия направляем и на то, чтобы 
выпускать не просто конкурентоспо- 
собный продукт, но качеством выше, 
чем у «первоисточника», - говорит на- 
чальник ОТК Валерий Гусаров. 

...Начальник сварочного цеха Васи- 
лий Стрежекозин не без гордости пока- 
зывает нам новейшую координатно-из- 
мерительную машину, установку кото- 
рой только завершили японские специ- 
алисты. «Сначала на ней проверяли все 
сваренные кузова, теперь - каждый пя- 
тый. Любое отку\онение от допусков 
фиксируется компьютером - хорошо 
видно, на каком посту это произошло, 
как надо отрегулировать ложементы, - 
рассказывает он. - Кстати, все работни- 
ки нашего цеха прошли месячн)то ста- 


жировку на АвтоВАЗе, а многие - и на 
заводе ВСИА вТСорее.» 

Еще одна деталь. И корейцы с КИА, и 
немцы с БМВ в Калининграде рекомен- 
довали при подборе кадров отдавать 
предпочтение просто грамотным рабо- 
чим, не имеющим опыта работы ни в 
автопроме, ни в автосервисе. Скорее 
всего, поэтому на заводе сегодня немало 
отставных военных, которые соответст- 
вуют высоким критериям - образован- 
ные, достаточно молодые, исполнитель- 
ные. 

А ДАЛЬШЕ ЧТО? 

- Технология производства будет из- 
меняться и совершенствоваться, - гово- 
рит директор завода Владимир Калин- 
ников. - Станет более современным и 
внешний вид вседорожника. Постепен- 
но многие комплектующие заменим 
российскими, но автомобиль с ними бу- 
дет соответствовать всем международ- 
ным стандартам качества. 

Пока большие проблемы с подбором 
смежников. Но главное они, кажется, 
поняли: чтобы работать с «Автотором», 
надо пошіяться на новый уровень. Уже 
начался процесс локализации. Недавно 
из Красноярска пришла пробная пар- 
тия колесных дисков. Далее на повестке 
дня производство держателя для запас- 
ки. В ближайших планах - весь крепеж 
закупать в России. Идут переговоры об 
изготовлении на предприятиях области 
элементов рамы, резинотехнических и 
пластмассовых изделий, оптики... 

- Это позволит уже в следующем году 
удешевить российский «Спортидж», - 
полагает В. Калиннріков. - Председа- 
тель совета директоров В. Щербаков 
считает возможным снизить цену все- 
дорожника до 10 тыс. долл. Надеемся, 
это удастся. Правда, не сразу, а в тече- 
ние пяти лет. Но это уже будет другой, 
более современный автомобиль, с изме- 
ненным дизайном. Он-то и станет, види- 
мо, главным конкурентом новой «Ни- 
вы». Уже сегодня рштерес к нему прояв- 
ляют не только в России. Мы получали 
запросы от балканских государств, Из- 
раиля, стран Северной Африки. 

Пока «Спортидж» становится на кон- 
вейер, в соседнем цехе не прекращается 
сборка моделей «Рио», «Маджентис», 
«Карнавал». А за стенкой кипят строи- 
тельные работы - в ближайшее время 
сдадут еще три пролета, длиной 70 мет- 
ров каждый. Ходят слухи, что там раз- 
вернется сборка автобусов ... I з? І 
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ВЫХОД ЭНЕРГИИ ° 

НАША АККУМУЛЯТОРНАЯ 
ПРОМЫШЛЕННОСТЬ НА ПОРОГЕ ПЕРЕМЕН 


ТЕКСТ / ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ 

П ридешь в магазин, акк}т^ляторов 
- глаза разбегаются! Каких только 
названий, каких только фирм нет. 
И кажется, что рынок этот богат и раз- 
нообразен, работают на нем бок о бок 
сотни производителей и места хватает 
всем. А на самом-то деле... Глобализа- 
ция, охватившая автомобильную про- 
мышленность, по сравнению с тем, что 
творится в производстве источников то- 
ка - тьфу! 

Десять лет назад только в Европе бы- 
ло представлено 165 фирм-производи- 
телей аккумуляторов, а сегодня (пока!) 
90% мирового рынка в руках семи круп- 
ных компаний. Причем почти треть 
всех автомобильных батарей выпускает 
«Эксайд», владеющая пятнадцатью 
брэндами (включая широко известные у 
нас «Чемпион», «Тудор»). И процесс 
слияния продолжается: совсем недавно 
главный конкурент «Эксайда» амери- 
канская «Джонсон контролз» приобре- 
ла «Хоппеке». Мало того, на продажу 
выставлены «Хокер» (8% мирового рын- 
ка) и знаменитая «Варта», которая вы- 
ступает под разными брэндами (в том 
числе и «Бош») и владеет 10% мирового 
рынка! Похоже, если дело будет дви- 
гаться такими темпами, скоро на плане- 
те останутся два-три аккумуляторных 
супергиганта, которые поделят между 
собой все производство батарей. 

А что же происходит у нас? 


ТРИ КИТА 
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в чем-то (ну совсем немножко!) мы по- 
ходим на Запад. Производство автомо- 
бильных аккумуляторов России сосре- 
доточено, главным образом, в руках трех 
крупных предприятий. Две трети бата- 
рей, произведенных в стране, приходит- 
ся на долю Тюменского, Подольского и 
Курского аккумуляторных заводов. 

Каждый автомобилист со стажем рас- 
скажет об этих батареях, вспомнив ста- 
родавние времена и то, как подольский 
(тюменский или курхзкий) аккумулятор 
«прослужил на машгте его деда, дай 
бог памяти, пятнадцать годов». Да, за- 
воды эти построены давно. Подольский 
с}^ществует с 1935 года (для сравнения. 


«Эксайд» - с 1888-го!), а самый молодой. 
Тюменский - с 1942-го. Отсюда их поло- 
жение на рынке и проблемы. 

У подмосковного предприятия самое 
старое оборудование, непросто с кадра- 
ми (столица рядом!). Вот и работает за- 
вод в половину могцности. Между тем в 
последнее время полным ходом идет 
модернизация производства: смонтиро- 
вали мельницы «Бартон», осваивают 
новые линии пастоприготовлсния, на- 
мазки и сушки, построили современ- 
ную камеру выдержки, внедряют авто- 
матизированные сборочные линии. И 
аккумуляторы уже выпускают вполне 
современные: необслуживаемые, с об- 
шей крышкой и скрытыми межэле- 
ментными соедршениями. 

Для Тюменского завода такие модели 
- обычный ассортимент. Это предпри- 
ятие оказалось в лучшем положении, 
чем два других. Оно и посовременнее, и 
менеджмент у него весьма эффектив- 
ный (руководство пришло с авиамотор- 
ного завода, привнеся в производство 
батарей высокую культуру), к тому же 
Тюменский аккумуляторный не так 
остро испытал конкуренцию иностран- 
ных фирм, ринувшихся на наш рынок в 
90-е годы. Сибирь все-таки далековата 
от границ и более консервативна. В от- 
личие от двух других наших гигантов, 
завод почти не снизил объемов произ- 
водства и, несмотря на то, что мощно- 
сти его наьшого меньше," чем в Курске 
и, тем более, в Подольске, выпускает (и 
продает, причем в основном на вторич- 


ДОЛЯ РОССИЙСКИХ ЗАВОДОВ 
НА НАШЕМ РЫНКЕ (в %) 




ном рынке) почти треть всех россий- 
ских батарей. 

О Курске - разговор особый. Это 
предприятие, работаюшее в «красном 
поясе», производит не только автомо- 
бильные аккумуляторы, но и щелоч- 
ные источники тока, и батареи для во- 
енной техники, и даже аккумуляторы 
для космических кораблей. Далеко не 
все производства прибыльны, а неко- 
торые просто остановлены - нет зака- 
зов. К тому же огромная, по нынеш- 
ним временам, «социалка». Тем не ме- 
нее потенциал у Курского завода не- 
плохой: еще в начале 90-х здесь заку- 
пили новое импортное оборудование 
(кстати, в основном фирмы «Эксайд»), 
по из-за разногласий с таможней его 
до сих пор не пустили в строй! Если 
спор разрешится, производство сразу 
станет высокотехнологичным, качест- 
во более стабильным, да и объемы вы- 
пуска возрастут. 


ДОЛИ АВТОМОБИЛЬНЫХ АККУМУЛЯТОРОВ 
НА МИРОВОМ РЫНКЕ 




во ВТОРОМ ЭШЕЛОНЕ 

Среди оставшихся вне тройки лиде- 
ров акі^Ткіуляторных заводов - самые 
разношерстные объекты. Например, са- 
ратовский «Электроисточник» ходит 
пока по объемам выпуска в «середняч- 
ках», хотя качество его батарей традици- 
онно оченъ неплохое. Завод — на пороге 
перемен. Туда в прошлом году пришел 
новый молодой менеджмент, влили 
федсіва, и сейчас завод р)еконструиру- 
ется, закупает новое оборудование. Воз- 
можно, в скором времени он прибли- 
зится к нынешним передовикам. 

Любопъітна ситуация у аккумулятор- 
ных производителей в Иркутской обла- 
сти. В свое время в городе Свирск рабо- 
тал завод — «Востсибэлемент», но разва- 
/\ился и был раскуплен по частям. Са- 
мую интересную приобрела крупная 
Иркутская торговая компания, вложив 
собственный капитал. «Интересность» 
заключалась в современном оборудова- 
нии все той же фирмы «Эксайд», кото- 
рое было поставлено в Свирск прибли- 
зительно в одно время с Курском и ос- 
воено тоже не было. Неизвесгао, как бы 


повернулось дело, если бы не энергич- 
ные инвесторы. Им удалось запустить 
новое производство и теперь оно стре- 
мительно увеличивает объемы (в 200І-М 
выпустили полмиллиона батарей!). Мо- 
лодой и перспективный «осколок» ста- 
рого завода называется «АкТех» и ак- 
тивно продвигает свой брэнд (один из 
немногих ярких российских) на нашем 
рынке. Второй «осколок», «Востсибак- 
кумулятор», тоже увеличивает объемы 
выпуска, хотя само производство у него 
несравнимо более старюе. Меньше всех 
повезло третьему из заводов: Свирский 
аккумуляторный - в аутсайдерах, его 
доля на рынке минимальна. 

Практически остановлено производст- 
во батарей на петербургском «Балтэлек- 
тро», созданном еше до революции фир- 
мой «Тудор» (его в 1986 году закрывали 
из-за грязных выбросов, но время от вре- 
мени он все-таки оживает и по чуть-чуть 
что-то производит). Понемногу работа- 
ют петербургская же «Электротяга» и ак- 
кумуляторный завод в Комсомольске- 
на-Амуре. Вот, пожалуй, и весь перечень 
наших аккумуляторных заводов. 



КТО НА НОВЕНЬКОГО? 


И тут начинаются прямо-таки чудеса. 
Или, если больше нравится, «особенно- 
сти национального рынка аккумуля- 
торных батарей». В отчетах Госкомста- 
та фигурируют только что названные 
11 предприятий. В других официаль- 
ных источниках информации тоже 
только они. Между тем в России дейст- 
вует еще десяток аккумуляторных заво- 
дов, появившихся буквально в послед- 
ние два-три года. И их присутствие, по 
крайней мере на вторичном рынке, до- 
вольно заметно. 

Например, очень неплохо зарекомен- 
довали себя аккумуляторы «Титан». 
Еще бы! Их выпускает в городе Бор Ни- 
жегородской области не кто иной, как 


На правах рекламы 



9 выгодная цена $/Вт 
• экстравагантный, современный дизайн 
• высокая динамика 




АМЕРИКАНСКАЯ АКУСТИКА, УСИЛИТЕЛИ, ^ 

УСТАНОВОЧНЫЕ КОМПЛЕКТЫ И АКСЕССУАРЫ. 
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Розничная и оптввая продажа: 

Кзмп (Москва) (095) 996-0000 

Г ард (Москва) (095) 1 96-6275 

Иркутск (3952) 20-2499 

Калининград (0112) 57-7331 

Новокузнецк (3843) 36-7813 

Саратов (8452) 29-0659 

Тюмень (3452) 41-4716 

Череповец (8202) 28-2610 


зкснлюзивныі дистрибьютор 

А&Т Ігасіе, ѵѵѵкѵк.аІЬіІі.ш 

Москва (095)933-3717 

Санкт-Петербург (812)279-7566 
Новосибирск (3832) 23-3333 
Ростов-на-Дону (8632) 62-3237 
Смоленск (0812)23-0337 

Воронеж (0732) 51-9255 


Специализированный установочный центр - 778-4949 


УЛЬТРАСаВРЕІѴІЕННЫіЛ ПІ/іЗАіЛН 
АМЕРИКАНСКОЕ КАЧЕСТВО 
ПаСТУПНАП ЦЕНА 


• металлический диффузор - меньше 
искажений 

• алюминиевый каркас звуковой катушки 
лучшее охлаждение 
• титановый твитер 
• наилучшие показатели сабвуфера в 
корпусе малого объема - удобство 
размещения 
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1 ЭКОНОМИКА 1 

1 ИСТОЧНИКИ ПОСТУПЛЕНИЯ БАТАРЕЙ НА РОССИЙСКИЙ РЫНОК (в шт.) 


1998 г. 

1999 г. 

2000 г. 

1-е полуго- 
дие 2001 г. 

Емкость первичного рынка 

1 071 316 

1 253 251 

1 304 701 

648 468 

Емкость вторичного рынка 

9 790 263 

10 154 938 

10 461 313 

5 315 979 

Общая емкость рынка России 

10 861 579 

11 498 1 89 

11 766 014 

5 964 447 

Отечественное производство 

2 346 366 

3 708 656 

4 930 939 

2 566 481 

Экспорт отечественных батарей 

311 621 

198 605 

371 150 

139 771 

Остаток российского производства для внутреннего рынка 

2 034 745 

3 510 051 

4 613 789 

2 426 710 

Легальный экспорт в России (учтенный ГТК РФ) 

3 989 806 

2 277 579 

1 909 661 

867 789 

Всего поступлений батарей на рынок России из легальных 
источников 

6 024 551 

5 787 630 

6 523 450 

3 294 499 

Батареи, поступившие из теневого сектора 

4 837 028 

5 620 559 

5 242 564 

2 669 948 

Доля теневой составляющей рынка 

44.5 

49.3 

44,5 

44,7 


«дочка» самого «Эксайда» - первое ак- 


кумуляторное производство в России с 
иностранным капиталом. Предприятие 
новое, пущено в прошлом году (ино- 
странный партнер, «Тудор», говорят, 
вложил в него 1,5 миллиона долларов), 
жаль, что потенциал его и место на 
рынке пока неизвестны. Впрочем, обе- 
щают до миллиона батарей в год. 

А вот АО «Шарл» в Лениногорске (Та- 
тарстан) принадлежит частному лицу. 
Некий господин купил подержанное 
оборудование «Варты» и делает батареи. 
Объем выпуска, качество продукции на- 
уке (по крайней мере, статистике) неиз- 
вестны, ведь предприятия как бы нет... 

Действует аккумуляторное произ- 
водство и на заводе им. Дегтярева в 
Коврове. Но предприятие военное, что 
и как оно вътускает, не афишируют. Из 
неофициальных источников известно 
только, что в 20СЮ году на нем сделали 
230 тыс. аккумуляторов. 

Можно перечислять еще и еще, но ка- 
кой смысл: ни исчерпывающего списка 
новых предприятий, ни объемов выпус- 
ка, ни номенклатуры их изделий у рос- 
сийской статистики все равно нет. 

ПОСЧИТАЛИ- ПРОСЛЕЗИЛИСЬ 

Но это еще полбеды. Целая беда: не- 
возможно подсчитать, сколько поступа- 
ет к нам контрабанды. Емкость аккуму- 
ляторного рынка Россріи в 2000 году бы- 
ла, по мнению специалистов, 11,76 млн. 
автомобильных батарей. Отечествен- 
ные заводы (те, которые «сосчитаны») 
продали на внутреннем рынке 4,61 млн. 
аккумуляторов. Легальный экспорт, уч- 
тенный ГТК, - 1,91 млн. штук. Значит, из 
теневого сектора (куда, может, сами то- 
го не желая, попали новые предпри- 
ятия) поступило 5,24 млн. батарей - 
больше, чем продали россрійскому по- 
требителю наши предприятия! Учиты- 
вая, что никому не подотчетные заводы 
выпустили едва ли не больше полумил- 
лиона аккумуляторов, цифры контра- 
банды просто угрожающие! 


Почему же продают (а значит, поку- 
пают!) контрабанду? С незаконно вве- 
зенными фирменными батареями все 
понятно - они дешевле «легальных». 
Но ведь берут неизвестно что только за 
красивую наклейку! Считая, что ино- 
странное по определению лучше отече- 
ственного. 

- Главный научно-технический центр 
автомобильной промышленности Рос- 
сии НАМИ и Институт стартерных ба- 
тарей совместно оценили качество ино- 
странных аккумуляторов, которые про- 
дают на нашем рынке, - рассказьшаег 
Владимир Солдатенко, президент меж- 
дународной ассоциации «Интербат». 
Оказалось, ток холодного пуска (при 
минус 18) соответствует российским у 
75% иностратшых батарей, а мощность - 
у 71%. Соответственно 15 и 8% импорт- 
ных аккумуляторов показали ре^льтат 
хуже, чем наши! Это данные о батареях 
легковых автомобилей, что касается 
грузовых - то они еще больше говорят в 
пользу российской продзпкции. Доба- 
вим к этому, что отечественные аккуму- 
ляторы делают из более толстых элект- 
родов и более устойчивых к экстремаль- 
ным температурам материалов, поэто- 
му они зачастую лучіпе ведут себя в тя- 
желых условиях эксплуатации. 

Так что проблема не в том, что наши 
заводы не могут делать хорошие бата- 
реи. Просто потребитель плохо о нріх 
информирован. В итоге огромную 
часть рынка аккумуляторов, выпущен- 
ных в России, «отгрызают» контрабан- 
дисты, при том, что большинство рос- 
сийских заводов работает не на полную 
мощность и, соответственно, с низкой 
рентабельностью. 

В ОЖИДАНИИ ЭКСПАНСИИ 

- В отличие от автомобильных заво- 
дов, аккумуляторные вполне конку- 
рентоспособны по качеству продук- 
ции, не говоря о цене, - считает Влади- 
мир Солдатенко. - Но у них плохо ор- 
ганизован сбыт. 


Так повелось с советских времен, ко- 
гда аккумуляторы были дефицитом и 
те, кто ими торговал, кланялся заводам. 
С приходом рынка оказалось, что пред- 
прріятия не готовы к нему: нет сбытовой 
сети, маркетинговой политики, поня- 
тий о ревсламе. Сейчас, пожалуй, только 
«АкТех» активно продвигает свою про- 
дукцию. Справедливости ради можно 
отметить еще крупных оптовиков, тес- 
но связанных с производителями (са- 
мый різвестный из них - «Пауэр Интер- 
нэшнл» продает автомобильные акку- 
муляторы семи российских заводов) и 
вкладывающих деньги в их «раскрут- 
ку». Пока наши предприятия поставля- 
ют свою продукцию автозаводам, но по 
сравнению с емкостью вторичного рын- 
ка - это капля в море. 

Да, ожидать, что разрозненные, 
сравнительно маломощные наши ак- 
кумуляторные заводы (например, в 
США сейчас вводятся в строй предпри- 
ятия мощностью 12-18 миллионов ба- 
тарей в год, в Европе - 8-10 миллионов 
и, соответственно, менее мощные за- 
крываются) станут заметны на рынке, 
не приходится. Относительно неболь- 
шим российским предприятиям не 
осилить и дорогостоящие экологріче- 
ские программы (на Западе сейчас 
первыми исчезают те, кто «погряз- 
нее»), и агрессивную рекламнуію кам- 
панию. Между тем производство авто- 
мобильных аккумуляторов у нас не 
только не укрупняется, а еще больше 
дробится, возникают новые маленькие 
заводы, оттягивающие на себя часть 
рынка, причем не ршостранных, а на- 
ших производителей. 

Значргг, если ситуация будет разви- 
ваться по сегодняшнему сценарию, 
очень скоро настанет время, когда рос- 
сийские аккумуляторные заводы 
должны будут закрыться. Потому что, 
закончив передел своего рьшка, ино- 
странные монстры неминуемо придут 
к нам. И «разведка боем» уже нача- 
лась. СП под Нріжним Новгородом - 
не единственное предприятие, постро- 
енное при участии иностранных инве- 
стиций. В Жигулевске «Тудор» постро- 
ил еще один завод. Значит, вместе со 
своей дочерней фирмой в Россию уже 
входит «Эксайд», а это серьезно. И 
пусть пока мощности его предприятий 
у нас несравнимы с тем, что вводятся в 
Америке, - это только начало. Похоже, 
экспансия американцев на наш рынок 
не за горами. ШЧ 
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ТОЛЬЯПИ-СЫЗРАНЬ-ИЖаСК. РЕЙС 2106 

«ШЕСТЕРКА» СНОВА ПЕРЕЕХААА. НА ЭТОТ РАЗ В УДМУРТИЮ 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 

НЕ В ЧУЖИЕ РУКИ 

З а четверть века собрано 4 милли- 
она 175 тысяч «шестерок». Снача- 
ла единствсішым их производи- 
телем был АвтоВАЗ. Затем, с 1999 года, 
началась сборка этих автомобилей в 
Сызрани на «РосЛаде», в 2002 году по- 
пулярная модель передана на сборку в 
Ижевск на «Ижмаш- Авто». «РосЛада» 
перейдет на выпуск «девяток», «семе- 
рок» и «четверок» (в планах на 2002 
год 14 500 - 21093, 12 тыс. - 2107 и 
21047). Кстати, оба предприятия - и 
сызранское, и ижевское - входят в са- 
марск^'ю группу компаний СОК. Это 
значит, что «шестерка» не уходит в 
«чужие» руки, а остается под контро- 
лем специалистов, имеющих опыт 
сборки «жигулей». И все же, если ве- 
рить тому, что переезд подобен пожа- 
ру, какова будет теперь судьба народ- 
ного автомобиля? Об этом мы рас- 
спрашиваем Рустема Шиянова, управ- 
ляюшего ДО АО «Ижмаш- Авто». 

«ИЖЕВСКАЯ СБОРКА»? 

Ижевский завод уже получил «одоб- 
рение типа транспортного средства» 
(сертификат) на ВАЗ-2106 сроком дейст- 
вия до 29 декабря 2002 года. 

Все ведущие специалисты «Ижмаш- 
Авто», начальники цехов, мастера, дру- 
гие ответственные за сборку сотрудни- 
ки летом приезжали в Тольятти и про- 
щли курс обучения. Но сертификаты и 
дипломы автолюбителям еще ни о чем 
не говорят. К продукции отечественных 
автозаводов не без основания относятся 
с подозрением. Что скрывается за слово- 
сочетанием «ижевская сборка», многие 
толком еще не ведают - слишком мало 
вьшушено машин, чтобы судить о воз- 
можностях предприятия. Заводу при- 
дется еше потрудиться, чтобы завоевать 
доверие потребителей. 
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ВСЕ ЛУЧШЕЕ - НА КОНВЕЙЕР? 

В 2002 году Удмуртия готова «разро- 
диться» сорока пятью тысячами автомо- 
билей. В Ижевске налажен полный 
цикл сборки ВАЗ-2106, включая штам- 
повку, сварку и окраску кузовных дета- 
лей. Все оборудование задействовано и 




работает. Сваривать детали «шестерки» 
будут на отдельной нитке, а вот опера- 
ции по окраске и сборке завязаны на од- 
ном конвейере с «Одой». Все поставщи- 
ки комплектующих, что были у Авто- 
ВАЗа, теперь работают и на «Ижмаш». 
Ранее бьь\о так; лучшее отдавали на 
конвейер Тольятти, отправляя менее 
удавшуюся продукцию в торговлю. 
Сможет ли Ижевск так же построить 
свои отношения с поставщиками? Вре- 
мя покажет. 

У «Ижмаша» уже есть немало идей, 
как модернизировать «шестерку». Но 
говорить об этом пока рано. На «Рос- 
Ладе» тоже горели желанием сделать 
для ВАЗ-2106 новый салон, более удоб- 
ные сиденья, улучшить обивку, поста- 
вить красивые бамперы и даже штат- 
ную магнитолу! Еианы остались на бу- 
маге. Не будем забывать; основным до- 
стоинством «шестерки» была и остает- 
ся низкая цена, а любые «прибамбасы» 
ее только увеличивают. . . И все же од- 
но весьма существенное обязательство 
будет выполнено - уже в ближайшее 
время наиболее подвержеішыс корро- 
зии детали кузова ВАЗ-2106 начнут 
оцинковывать, так же как на ИЖ-2126 
иИЖ-2717. 


Что будет с гарантией? К тольяттин- 
ским СТО было много претензий, но все 
же они представляют разветвленную по 
стране сеть. Не ухудшит ли ситуацию 
«удмуртский вариант»? Опасения на- 
прасны: для ВАЗ-2106 ижевского произ- 
водства открыта гарантия на всех вазов- 
ских его, плюс к тому - на станциях 
«Ижмаш-Авто». Это значит, что допол- 
нительно гарантийная сеть пополняется 
пятьюдесятью ижевскими станциями. 
По идее, бесплатный ремонт должен ус- 
коррпъся, о качестве же его будем гово- 
рить позднее. 

ЖИТЬ БУДЕТ ДО ТЕХ ПОР... 

В ішваре отпускная цена (речь, разу- 
меется, о заводе в Ижевске) ВА32106 с 
четырехсіупенчатой коробкой передач 
была 82 650 руб., с пятиступенчатой - 
85 140 руб. В течение года она подрастет 
незначительно, что предопределено 
планируемой инфляцией, - не более 
чем на 10-14%. По крайней мере, так 
уверяют на заводе. 

Долгая ли жизнь уготована удмурт- 
ской «шестерке»? На заводе считают: 
будет спрос - будет- и производство. А 
как же «Ода»? Ее выпуск тоже должен 
расти. ГЧтководство предприятия исхо- 
дит из того, что сборка 2106 не должна 
мешать выпуску автомобилей ИЖ. И 
это вполне объяснимо; чтобы там ни го- 
ворили, сборка «шестерки» - временное 
решение. Слишком стара модель. Ос- 
новную ставк}^ «Ижмаш» продолжает 
делать на «Оду», потихоньку готовя ее 
полноприводный и переднеприводный 
варианты, а также работая над моделью 
с кузовом универсал. ізрі 
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ГРОМ и МОЛНИЯ! 

Символический удар молнии 
(вспомним эмблему!) ознаменовал 
долгожданное открытие нового 
завода «Опеля» в Рюссельсхайме. 

На церемонии присутствовал 
канцлер ФРГ Г. Шрёдер. Столь вы- 
сокое внимание не случайно; мало 
того, что, как утверждают, на сего- 
дня это самый современный авто- 
завод в мире, это еще и... послед- 
ний, бьггь может, шанс «Опеля» 
поправить пошатнувшийся имидж 
и финансовое положение. В об- 
щем, инвестировав в строительство предприятия 750 млн. евро, фирма фактически пошла ва- 
банк. Полагают, что удача не отвернется от нее, тем более что новая «Вектра», которую здесь 
будут делать, чрезвычайно интересная разработка. 



«Мосэнерго» объявило, что с 1 марта полностью прекращает энергоснабжение ОАО «Мо- 
сквич». Автозавод не платит столичной энергокомпании уже два года и задолжал 
600 миллионов рублей. Много? По сравнению с суммой всех задолженностей «Москви- 
ча» 600 миллионов долларов - это малость. Но, видимо, у других кредиторов или нервы 
крепче, или рубильника нет... 


У «ФОРДА» 
ПРОБЛЕМЫ 

Впервые с 1992 года эта вторая в мире 
по величине компания несет убытки, 
причем огромные: по итогам четвертого 
квартала прошлого года - 5,07 млрд, 
долларов! Акции «Форда» подешевели 
за год на 45%, сокращаются и объемы 
продаж автомобилей этой марки. Компа- 
ния приняла решение о закрытии пяти 
своих заводов, снятии с производства 
четырех моделей и увольнении 35 тысяч 
работников (10% штата!). Кроме того, 
11 заводов будут существенно реструк- 
туризированы, а еще девять снизят объе- 
мы производства. 


кто ИА ОЧЕРЕДИ? 



ПОДНИМАЮТ ПЛАНКУ 


ОАО «Ульяновский автомобильный за- 
вод» планирует в этом году увеличить чис- 
ло работающих на 6 тыс. человек и со вто- 
рого полугодия перейти на трехсменный 
график, сообщил генеральный директор 
Эдуард Шпаковский. Эти планы связаны с 
ростом объемов производства. В 2002 году 


УАЗ намерен выпустить не меньше 110 тыс. 
автомобилей. Ожидается, что госзаказ по 
сравнению с прошлым годом вырастет на 
50%. Предприятию удалось реструктуризи- 
ровать свою задолженность перед дорож- 
ным, пенсионным фондами и федеральным 
бюджетом. 



АО «РосЛада» (Сызрань) в 
2001-м увеличила производ- 
ство по сравнению с преды- 
дущим годом на 24,5%р, выпу- 
стив 39 438 автомобилей. 
С уходом вазовской «шестер- 
ки» в Ижевск здесь будут вы- 
пускать ВАЗ-21 093, ВАЗ- 
21 043 и ВАЗ-2107. 


КОМПАНИЯ «СКАНИЯ РОССИЯ» ПРЕДЛОЖИЛА автоперевозчи- 
кам специально подготовленный седельный тягач Р94СА 4x2 
НА 310 СгіКіп («Грифон»). Цена автомобиля со склада в России 
- 59 999 евро. Сюда входят расходы на транспортировку, тамо- 
женная пошлина и НДС. 

Генеральный директор «Скания Россия» г-н Пер Густав Нильс- 
сон считает российский рынок весьма перспективным и емким. 
Чтобы приблизить лизинговые услуги к потенциальным клиен- 
там, компания создала дочернюю «Сканию лизинг», которая 
предлагает новую лизинговую схему: уменьшенную с 15 до 
12% ставку банковского кредита и увеличенный до 3-4 лет 
срок лизинга. Первоначальный взнос от 30% (около 18 000 ев- 
ро). Ежемесячные лизинговые платежи - от 1625 евро. 


НА уругвайской «ниве» 

к популярности этого россий- 
ского «джипа» у иностранцев мы 
уже привыкли. И вот новое изве- 
стие: в 2002 году в Монтевидео 
соберут 2,5 тысячи ВАЗ-21214. 
Уругвайская фирма ВизБіа 
Аиіотоігіг 8. А., подписавшая об 
этом договор с АвтоВАЗом, будет 
оснащать нашу «Ниву» дизелем 
«Пежо» и продавать в Чили, Ар- 
гентине, Бразилии и Парагвае. 



Вступившее в строй в конце 2001 года ук- 
раинское ЗАО «Еврокар» (Ужгород)' на пер- 
вом этапе планирует ежегодно собирать 5-7 
тыс. чешских «шкод». Вообще же мощность 
нового завода рассчитана на 15 тыс. автомо- 
билей в год. Здесь намерены выпускать весь 
модельный ряд - «Октавия». «Октавия Ком- 
би» и «Фабия» в трех вариантах кузова. 
Средняя стоимость украинского автомобиля 
«Фабия», к примеру, по расчетам составит 
6,5-7 тыс. долл. Объемы выпуска будут за- 
висеть от потребностей рынка. 

Инвестиции в первую очередь проекта по 
сборке «Шкоды» составили 15 млн. долл. 
Финансирование осуществляли иностранные 
инвесторы и Укргазбанк. ЗАО «Еврокар» - 
четвертое сборочное предприятие чешского 
концерна после созданных в Польше, Индии 
и Югославии. На очереди - Россия? 


По предварительным данным, ОАО «Ав- 
тоВАЗ» в 2001 году более чем на 25%, 
в сравнении с 2000 годом, увеличило вы- 
платы налогов в бюджеты, платежи во 
внебюджетные фонды и таможенные 
платежи. В федеральный бюджет в 2001 
году перечислено 7,9 млрд, руб., в том 
числе 433,2 млн. руб. по условиям рест- 
руктуризации задолженности. 
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ТЕКСТ / МАКСИМ САЧКОВ 

Ж елание выделиться из обшей 
массы свойственно многим рос- 
сийским автолюбителям. Дела- 
ют они это по-разному, в меру своих 
сил и возможностей, но называть это 
принято, может, и не совсем точным, 
но весьма распространенным словом - 
«тюнинг». 




Рассмотрим несколько направлений 
деятельности «доводчиков»: кузов, 
двигатель, подвеска и прочее. Мелких 
)тсрашательств, типа наклеек, цветной 
защиты фар, лампочек и т. д., трогать 
не будем. 

Что ж, калькулятор начинает счи- 
тать, а ваше дело выбирать то, что по 
душе и карману. 

ВСТРЕЧАЮТ ПО ОДЕЖКЕ 

Броский цвет кузова и дополнитель- 
ный «пластижовый обвес» - гарантия, 
что автомобиль не останется незаме- 
ченным. Для любых отечественных 
моделей предлагают спойлеры, на- 
іо\адки, молдинги и прочее, а прице- 
ниться к наиболее распространенным 
поможет табл. 1. Чтобы пластиковая 
красота дсктойно выглядела, до уста- 
новки ее желательно покрасить в цвет 
кузова. Не экономьте на расходных ма- 
териалах и работе - иначе через не- 
сколько месяцев краска облезет и 
вновь придется раскошеливаться. Кра- 
сиво и с высоким качеством расцветить 
спойлер в Москве обойдется примерно 
в 300-600 рублей. Нужен металлик - 
прибавляйте еше 10-20%. В провинции 
ставки обычно ниже, бывает вполови- 
ну (далее калькулятор будет опериро- 
вать только столичными ценами; де- 
лайте скидки для своего региона). 

Многие автомобильные «ателье» 
предлагают уже готовые комплекты 
из 8-10 деталей (так называемый обвес 
по кругу). Пластиковые костюмы 
обычно шьют для вазовских передне- 


приводных моделей и «нив» (даже для 
немногочисленных ВАЗ-2123 можно 
найти подходяший). В готовый комп- 
лект входят нестандартные бамперы 
(или накладки на них), пороги, спой- 
леры, решетки. Покупать такой набор 
предпочтительнее: он обходится деше- 
вле деталей, приобретенных по от- 
дельности, к тому же в цену уже вхо- 
дит подбор эмалей, окраска и установ- 
ка. По идее, спойлеры и антикрылья 
служат не просто украшением - они 
несколько увеличивают устойчивость 
автомобиля; увы, с той же вероятно- 
стью самостийный «обвес» может 
ухудшить управляемость (ЗР, 2000, 
№ 2). Это обстоятельство нельзя не 
учитывать! 

Диапазон цен широк: самые деше- 
вые комплекты можно установить за 
12-13 тыс. рублей, а потолок - на уров- 
не 25-30 тысяч. Нередко дилеры про- 
дают новые автомобили с «доработан- 
ным» кузовом, закладывая, естествен- 
но, в цену надбавку. Прикиньте, стоит 
ли переплачивать за готовый продукт 
или лучше «нарядить» автомобиль по 
собственному вкусу. 

Металлические дуги оценят по дос- 
тоинству любители поездок по лесным 
дорогам - они защитят кузов от веток 
деревьев и кустарников. Что касается 
красоты - вопрос спорный, а вот поль- 
за этих конструюшй в некоторых слу- 
чаях очевидна. Сзади на них можно 
повесить нестандартную запаску, ко- 
торой не нашлось места в штатном 
расписании «Нивы» или «Оки». За та- 
кое переселение колеса владелец все- 
дорожника отдаст 2500-3500 рублей, 
«Оки» — 1200-1700. Посадить «кенгу- 
ру» спереди им обойдется в среднем 
на 10-20% дешевле. А увенчать такой 
решеткой нос «Самары» стоит 
1000-1500 рублей. Но это только цены 
на детали - за установку в сервисе 
прибавьте еще пару сотен. 


ПРОВОЖАЮТ ПО МОТОРУ 

Самый простой и относительно не- 
дорогой способ загнать в подкапотный 
табун дополнительных лошадок - из- 
менить настройки системы питания. 

Многие тюнинговые фирмы предлага- 
ют доработанные карбюраторы для 
автомобилей ВАЗ, «Москвич», «Ока» и 
«Волга». Владелец теряет примерно 
3-4,5 тыс. рублей, а мотор, соответст- 
венно, приобретает несколько сил. 
Впрысковые двигатели ждет чип-тю- 
нинг - за 700-1500 рублей спецы опти- 
мизируют заводские настройки. 

Но одной заменой или переделкой 
карбюратора не ограничиваются - ча- 
сто еше меняют распредвал. В зависи- 
мости от манеры езды, характера поез- 
док можно выбрать подходящий вари- 
ант: повысить максимальную мощ- 
ность или момент на невысоких обо- 
ротах (ЗР, 2000, № 8). Одновременно 
специалисты рекомендуют поставить 
разрезную шестерню. Она позволит 
точно выставить фазы и в полной мере 
воспользоваться преимуществами не- 
стандартного распредвала. 

Дальнейшие прибавки мощности 
требуют доработки головки блока и 
увеличения рабочего объема. Такие ус- I 

Луги дороги, но многих не пугают со- 
лидные суммы из пяти цифр (в руб- 
лях, конечно!). Впрочем, об этом чуть 
ниже. 

В ряде случаев самый радикалышй 
метод— рокировка двигателей. В Ниж- 
нем Новгороде и Заволжье пок\онни- 1 

кам «волг» предлагают заменить мо- 
рально устаревший карбюраторный 
мотор ЗМЗ-402 на современный 406-й. 

Скорее всего, многих здесь остановит 
не путешествие па историческую ро- 
дину автомобилей, а стоимость агрега- 
та с установкоіі - 50-60 тыс. рублей. 

Несколько слов об импортных мото- 
рах для «Волги». Находятся ведь «фа- 
наты», готовые платить за новую ма- 
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шипу двойную цену. Имплантировать 
«барже» двухлитровое сердце от «Ро- 
вера» обойдется в 150-170 тыс. рублей. 
А за установку агрегата вдвое больше- 
го объема можно расплатиться тремя 
новыми ГАЗ-3110. В стоимость переде- 
лок входит автоматическая коробка 
передач. 

Желание иметь макси.мально мощ- 
ный мотор понятно, вот стоит ли так 
сильно увлекаться? Дополнительных 
лошадок надо кормить, к тому же, за- 
жатые в небольшом объеме, они быст- 
ро стареют. А самое главное: мотор 
должен быть под стать автомобилю, а 
не превосходить его во всем. Машина 
обязана одинаково хорошо разгонять- 
ся, маневрировать, тормозить. Поэто- 
му подписавшихся на глубокую фор- 
сировку просим следовать дальше за 
нашим калькулятором. 



НОЕ 


Много предложений по доработке кузова, двигателя, траноииссии, ходовой части 
осталось за рамкаліи статьи. Больше всего недосказанное касается моделей ВАЗ, по- 
этому калькулятор предложил, обсчитать «навороченный» ВАЗ-21102 (табл. 2). 


ПОСЛЕДНИЕ ШТРИХИ 

Момент и мощность «наточенного» 
мотора реализовать через штатную 
коробку непросто. Приходится играть 
передаточными отношениями глав- 
ных пар и некоторых передач. Такие 
работы выполняют многие фирмы, за- 
нимающиеся доработкой ВАЗов. Диа- 
пазон цен на услуги вместе с запчастя- 
ми весьма широк; от 3 тыс. рублей за 
установку пары «4,1» до 25 тысяч за 
вживление шестиступенчатой короб- 
ки передач. 

Самое распространенное «улучше- 
ние» подвески - замена амортизато- 
ров: импортные аналоги есть для всех 
отечественных марок. Некоторые рос- 
сийские фирмы предлагают собствен- 
ные амортизаторы с измененными ха- 
рактеристиками. Стоят они обычно на 
20-50% ниже зарубежных узлов, а ра- 
ботают многие ничуть не хуже. 


ТАБЛИЦА 2. РАСЦЕНКИ НА РАБОТУ И ЗАПЧАСТИ ДЛЯ ДОРАБОТКИ ВАЗ-21102 


Наименование работ 

Цена. руб. 

Кузов 

Установка комплекта пластиковых деталей «Лада-Леди» 

18 000 

Двигатель 1600 елг 

Доработка головки блока, впускной трубы и ресивера, замена распределитель- 
ного и коленчатого вала, доработка поршней, настройка системы 

17 000 

Коробка передач 

Изменение передаточных отношений главной пары и передач 

14 000 

Тормоза 

Установка тормозных дисков увеличенного диаметра ВАЗ-2112 

4000 

Подвеска 

Установка амортизаторов «Бильштайн» 

7500 

Установка литых дисков 14" и шин «Нокиан» 

15 000 

Итого 


75 500 


Есть еще два направления, требую- 
щие особой аккуратности. Это тормо- 
за и усилители рулевого управления. 
Здесь очень важно помнить, что не- 
санкционированное вмешательство в 
эти системы опасно и потому запреще- 
но (см. Приложение к ПДД)! 


Правильно ли отдавать (юлее трети 
от стоимости нового автомобиля на 
его доводку - каждый решает сам. 
Наш калькулятор предлагает ком- 


промисс; сократить затраты, исполь- 
зуя тюнинговые фирмы для плано- 
вых ремонтов. Перебрать и заодно 
форсировать двигатель, устранить 
неисправность коробки передач и 
сразу же изменить передаточное от- 
ношение главной пары, «перетрях- 
нуть» подвеску, поставив газовые 
амортизаторы . 

Интересно, это он после чип-тюпиіі- 
га таким умным стал? ізрі 
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ТАБЛИЦА 1. СРЕДНИЕ ЦЕНЫ НА ДЕТАЛИ И УСЛУГИ В МОСКВЕ, руб. 


«Самара» 

ВАЗ-2110 

«Нива» 

ГАЗ-3110 

«Ока» 

Спойлер 

300-1400 

400-1500 

400-1500 

300-1400 

300-800 

Декоративные пороги 

350-800 

350-800 

500-1000 

500-1000 

350-800 

Арки 

250-600 

- 

250-800 

- 

250-600 

Распредвал с установкой 

3500-4500 

7000-9000 

350(М500 

5000-7000' 

3000-4000 

Разрезная шестерня распредвала 
с установкой 

1000-1500 

1000-1500 

1200-2000 

2500-3500* 

800-1500 

Увеличение объема двигателя 
(с учетом деталей) 

14 000-19 000 

25 000-35 000 

15 000-20 000 

18 000-25 000 

_ 

Комплект импортных амортизаторов 
с установкой 

4000-8000 

4000-8000 

3500-7000 

5000-10 000 

3800-6000 

Импортный гидроусилитель руля 
с установкой 

— 

35 000-45 000 

35 000-45 000 50 000-60 000 

_ 

Комплект дисков из легкого сплава 

6000-8000 

6000-8000 

8000-14 000 

8000-12 000 

6000 8000 

Комплект импортных шин 

4500-6000 

4500-6000 

6000-8000 

6000-8000 

4500-6000 

1 "Для мотора ЗМЗ-402. | 


Обнаі 
имекі 
у ГМІ 

и НОЕ 

Сокоі 
и др. 
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ЛУЧШЕ - ДРУГ ХОРОШЕЛ 


БЕЗОГОВОРОЧНОЙ ПОБЕДЫ «СИНТЕТИКИ» 

НЕ ПОЛУЧИЛОСЬ 


/ЭКСПЕРТИЗА 


ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР БУДКИН 

Д орога к Олимпу во все времена 
была долгой. Вот и наш рассказ о 
маслах длился почти полтора го- 
да. В ЗР, 2000, № 9 мы проверили мо- 
торные масла группы 5Р, затем в ЗР, 
2001, № 1, 4, 7 рассказали о представи- 
телях групп 5С, 5Н и 51 и, наконец в 
ЗР, 2001, № 10 подвели итоги длинного 
марафона. Правда, пару козырных 
карт мы себе оставили - решили наи- 
более именитых выпустить на старт 
отдельно. И вот их черед настал. «Син- 
тетика» сдала суровый экзамен экс- 
пертам, и нам ничего не остается, как 
приступить к «разбору полетов». 
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НЕОЖИДАННОСТЬ 
ИЛИ ЗАКОНОМЕРНОСТЬ? 

Прежде чем обсуждать результаты 
испытаний, не грех вспомнить об из- 
вестных из теории отличительных 
особенностях синтетических компо- 
нентов. 

Один из недостатков «минералки», 
подтолкнувший к выпуску синтетиче- 
ских масел, - неспособность нефтяной 
основы работать в широком диапазоне 
температур. Если подобрать продукт с 
необходимой вязкостью при рабочей 
температуре (условно принимается 
равной 100°С), оно будет слишком гус- 
тым зимой. Если, наоборот, брать 
«жидкую» базу, для обеспечения «го- 
рячей» вязкости потребуется загусти- 
тель. Выбирают последнее, но даже 
при этом температурный диапазон 
оказывается далек от запросов требо- 
вательных автомобилистов. Радикаль- 
ный способ решения проблемы - син- 
тетическая основа вместо нефтяной 
(разговор о гидрокрекинге и прочих 
современных технологиях улучшения 
нефтяной основы оставим на буду- 
щее). Одно из ее главных достоинств - 
больший индекс вязкости, проще гово- 
ря, пе столь резкое ее изменение в за- 
висимости от температуры. Благодаря 
этому у синтетических масел куда бо- 
лее щирокий рабочий диапазон. Если 


для недорогой «минералки» нормой 
можно считать маркировку 15ѴѴ40, а 
для более дорогой - 10ѴѴ40, то «синте- 
тика» покрывает диапазон 0ѴѴ40 или 
5ѴѴ50, вплоть до 0ѴѴ50. 

Еще достоинства «синтетики»? По- 
жалуйста. Синтетические компоненты 
обладают большей стойкостью к окис- 
лению. Есть и недостатки. В теории - 
чуть большая химическая активность, 
заставляюшая вводить больше приса- 
док. А на практике. . . 

ХОЛОДНЫЙ ДУШ 

Первый взгляд в таблицу с результа- 
тами слегка удивляет. В одних столб- 
цах неожиданно хорошо, в других... 
Судите сами. Оптическая плотность - 
наиболее обпщй показатель качества 
масла - на уровне 0,1 -0,2 (меньше - 
лучше), а у «полусинтетики» той же 
группы 5) (см. ЗР, 2001, № 7) было 
0,17-0,32. Выходит, синтетическая ос- 
нова после испытаний чувствует себя 
примерно так же, как «полусинтетиче- 
ская» до них. А вот присадки... Если у 
«полусинтетики» ше/\очной запас за 
время испытаний снижался с 9,0-10,0 
до 7,5-8,5, то у «синтетики» - с 
10,0-11,0 до 3,5-6,0. Падение, согласи- 
тесь, более стремительное. Вторят это- 
му и другие показатели. Так, если для 
«полусинтетики» нейтрализация ис- 
кусственного загрязнителя была 
0,25-0,40 (меньше - лучше) с отдельны- 
ми выпадами до 0,8, то у «синтетики» 
дела хуже - 0,55-0,75. «Там» нормаль- 
ной была коррозионная активность 
5-8 г, а «здесь» - 7-10 г. Конечно, все 
эти результаты лежат между хорошо и 
очень хорошо, но выявленная законо- 
мерность еше раз напоминает: нет ни- 
чего практичнее хорошей теории. 
Большая химическая активность тре- 
бует вводить больше присадок, и они 
чуть быстрее срабатываются. Основа 
же, как и предполагалось, выше вся- 
ких похвал. В полном соответствии с 
ожидаігиями порадовала оценка пус- 
ковых свойств. Расчетная температура 


гарантированного (!) холодного пуска 
для масел 5ѴѴ40 - минус 22-24°С, для 
0ѴѴ40 - минус 24-29°С. Хотя слово «га- 
рантгфованный» не означает, что вам 
удастся пустить машину, в которой нет 
бензина или выкручены свечи. 

Теперь коротко о сегодняшних пре- 
тендентах. В который раз великолепно 
отрабатывает «Шелл» — рекордные по- 
казатели сразу по нескольким номина- 
циям. На очень высоком уровне «Мо- 
бил» и «Кастрол». Заслуживают по- 
хвалы «Лукойл» и ТНК. Хотя первый 
многие компоненты закупает за гра- 
ницей, а второй вообще лишь расфа- 
совывает продукт, поставляемый парт- 
нером («Тексако»), получается непло- 
хо и, что для многих потребителей 
важно, недорого. Если внимательно 
пройтись по таблице, заметим, что 
лучшие результаты показывают фир- 
мы, осуществляюшие полный цикл 
производства масел, начиная с добычи 
нефти. Тому есть объяснение: слож- 
ный технологический процесс требует 
контроля на всех стадиях. 

НЕ СОТВОРИ СЕБЕ КУМИРА 

В очередной ра.з, правда, теперь уже 
с вескими доводами в руках, журнал 
пишет, что ничего фантастического и 
нерукотворного в синтетических мас- 
лах нет. Да, они хорошие, а подчас и 
очень хорошие, но кроме неоспори- 
мых преимѵтцеств имеют и недостат- 
ки, пусть даже малозаметные. Навер- 
ное, существенное снижение вязкости 
при низких температурах и высокая 
стойкость основы перевесят неболь- 
шое ухудшение стойкости присадок и 
чуть большую химическую активность 
(до уровня гр>чтп 5С-5Н). Но вот ока- 
жется ли приемлемой возросшая це- 
на? На этот вопрос каждый ответит 
для себя сам. Теперь-то уж информа- 
ции для этого достаточно. 

Кстати, пока проходил наш масля- 
ный марафон, успела появиться следу- 
ющая группа масел - 5Е. А значит, ко- 
гда-нибудь мы доберемся и до нее. ізр| 



N0 

п/п 


ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ СВОЙСТВА МАСЕЛ 


Образец 




ЗІіеІІ 

Неііх 

икга 

Цена 1100 руб. 

МоЬіі 1 


Цена 1 300 р уб. 

Са$(гоі В8 


Щелочное Зольность, Оптическая Коррозия Изменение Нейтрализация Расчетная 

плотность, металла, г вязкости, искусственного температура 
мг КОН/г (меньше- отн. ед. (меньше- %** загрязнителя, отн^ед. холодного 

(больше-лучше) лучше) (меньше-лучше) лучше) (меньше-лучше) (меньше-лучше) пуска, “С 

До После 15 тыс. км 15 тыс. км 15 тыс. км 


11,8 6,8 1,16 ОНО 1^8 -26,9 

До После 15 тыс. км 15 тыс. км 15 тыс. км 


9,5 5,2 0,96 0,18 12,0 -32,6 

До После 1 5 тыс. км 1 5 тыс. км 1 5 тыс. км 


0,50 


0,60 


-29 


-27 


Цена 1 300 руб. 

ТеЬоіІ 
Оіатопіі 
РІиа 
Цена 1 000 руб. 
«Лукойл 
Синтетик»*** 


11.2 5,4 1,35 0,13 7Д -49,5 

До После 15 тыс. км 15 тыс. км 15 тыс. км 


9,8 3,4 1,15 

До После 


0.18 10,3 -50,1 

1 5 тыс. км 1 5 тыс. км 1 5 тыс. км 


0,60 


0,50 


-27 


-27 


г 


Цена 700 руб. 10,3 4,5 1,24 


1 


«ТНК 

Ультра» 

До 

После 

Цена 600 руб. 

8,6 

3.9 

8(а(оіІ 

Іазег \Л/ау*** 

До 

После 

Цена 1 000 руб. 

10,0 

3.4 

Іщиі Моіу 
8уп№оіі 

До 

После 

НідІіІесИ*** 

Цена 1 200 руб. 

10,0 

4,5 

8}іеѵгоп 

ОеІо-400*** 

До 

После 

Цена 1100 руб. 

12,0 

3,6 

Мо(иІ 

Е8(ег 8100 

До 

После 

Цена 1 700 руб. 

8,5 

3,9 


0,96 


1.11 


1,04 


1,30 


0,17 


4.3 


-33,3 


1 5 тыс. км 1 5 тыс. км 1 5 тыс. км 


0.15 6,0 -31,5 

1 5 тыс. км 1 5 тыс. км 1 5 тыс. км 

0.17 7,1 -28,2 

1 5 тыс. км 1 5 тыс. км 1 5 тыс. км 

0.20 7,1 -23,1 

15 тыс. км 15 тыс. км 15 тыс. км 

0,21 10,0 -40,0 

15 тыс. км 15 тыс. км 15 тыс. км 


0,76 


0,88 0,21 16,0 -43,3 
'Данные до и после окисления. ''Знак минус - сниже ние вязкости, плюс -увеличение. "'Класс вязкости 5)Ѵ40. остальные - т40. 


0,83 


0,70 


0,53 


0,60 


0,66 


-24' 


-27 


-24 


-22 


-22 


-27 
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у «САМАРЫ» СПЕРЕДИ, 
У «МОСКВИЧА» СЗАДИ 


ТЕКСТ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИ!!, 

ДМИТРИЙ ЕРЫГИН 

Ф илософы и поэты, глядя на лу- 
ну, писали трактаты и стихи. За- 
смотревшемуся на полнолуние 
древнему инженеру, возможно, при- 
шла когда-то мысль о колесе - оно та- 
кое же круглое... Вскоре появился и 
подшипник - «упорная подкладка, на 
коей ось обращается». Сегодня мы вы- 
бираем подшипники для ступиц колес 
переднеприводных ВАЗов. 

Несколько лет назад журнал уже 
проводил подобные испытания (ЗР, 
1999, 6, с. 70), однако с тех пор попу- 

лярность таких подшипников только 
выросла. Напоминаем, что шарико- 
вые радиально-упорные двухря,дные 
подшипники типа 6-256907Е1С17 ис- 
пользуются в передних ступицах «са- 
мар» и «десяток», а также в задних 
ступицах «сорок первых москвичей» и 
их ближайших сородичей. Кроме того. 
Волжский подшипниковый завод вы- 
пускает роликовые конические под- 
шипники типа 6У-537907С17 - у них те 
же габариты, но грузоподъемность по- 
выше. А еше есть импорт - Италия, 
Чехия, Германия... В общем, интерес- 
но - хочется потрогать, померить и все 
такое. 

Для удовлетворения любопытства 
мы приобрели в различных магазинах 


1. 8КР, Испания 

Цена / 500 руб. 



Изделие завернуто в полиэтиленовую 
пленку и упаковано в коробочку. Прила- 
гается гайка для крепления внутренних 
колец в узле. Маркировка: 8КР, 
3097260А, 8РА1М. Вращение легкое, без 
заеданий. Вибрация одна из самых низ- 
ких. Момент трения - самый низкий из 
всех. Оценка: очень хорошо. 


Москвы девять подшипников разных 
фирм и передали их на испытания экс- 
пертам ВНИ1111. Предстояло опенить 
внептий вид изделий и замерить ряд 
параметров: уровень вибрации, мо- 
мент трения, углы контакта, внутрен- 
шою точность и т. п. 

Подшипники в состоянии поставки 
испытали на герметичность, обкаты- 
вая при частоте вращения 3500 
об/ мин. Ни один из них не «потек» - 
хорошо. Забегая вперед, отметим, что 
впоследствии определили количество 
заложенного смазочного материала - 
его должно быть примерно 8,0-9,5 г. 
Самым «жадным» оказался Ы- 4 - все- 
го лишь 3,89 г, а самым «щедрым» - ис- 
панец Г. аж 15,66 г! Однако куда 
важнее измерить вибрации и моменты 
трения... 

Любителей точных цифр отсылаем 
к табл. 1 и 2, а остальным сообщаем: 
меньше других вибрируют иностран- 
цы № 1, 2 и 3, а также «самарец» N° 6. 
А самым нервным оказался «спецпод- 
шипник» № 9. Минимальный момент 
трения - у представителя 5КР № 1. А 
вот с максимальными моментами не 
так все просто. Формально говоря, тя- 
желее других крутился волжский под- 
шипник № 4, но он роликовый - ему 
простительно. А вот для шарикового 
№ 6 даже чуть меньшее значение - 


2. ОРИМАІ, Германия 

Цена / 450 руб. (за штуку) 



Упакован в коробку. Прилагаются два сто- 
порных кольца. На торце внутреннего коль- 
ца нанесена маркировка: КМІ, 3097260А. 
Вращение подшипника легкое, без заеда- 
ний. Общий уровень вибрации - один из 
минимальных. Момент трения неожиданно 
высокий, а осевой зазор - всего 20 мкм. 
Оценка: хороша 


ПРОВЕРЯЕМ 

ПОДШИПНИКИ 

СТУПИЦЫ 


I /ЭКСПЕРТИЗА I 

уже многовато. Кстати, тот же № 6 
вместе с № 9 еще и вращались нерав- 
номерно. 

Таблица 3 содержит результаты за- 
меров осевого зазора и угла контакта 
(тел качения с беговой дорожкой). Для 
отечественных изделий они должны 
составлять соответственно 60-80 мкм и 
36±3°. При малых осевых зазорах ве- 
лика вероятность «перетянуть» под- 
шипник в процессе монтажа - стяжка 
внутренних колец приведет к тугому 
вращению, перегреву и прочим не- 
приятностям. А с малыми углами кон- 
такта подшипники хуже работают при 
крутых поворотах автомобиля, когда в 
ступипах передних колес возникает 
опрокидывающий момент. 

Самый малый зазор - всего 10 мкм - 
оказался у подшипников № 3 и 4, а ми- 
нимальный угол контакта - 27°57' - у 
шарикового подшипника № 9. У изде- 
лий N° 3, 4 и 5 провести замеры не уда- 
лось, поскольку их «потроха» нераз- 
борные. 

Подробные метрологические заме- 
ры подшипников - от размера шари- 
ков (там, где они есть!) до шероховато- 
сти рабочей поверхности колец - по- 
казали, что подшипники № 7 и 9 име- 
ют повышенные значения радиально- 
го биения дорожек качения наружных 
колец. Кроме того, № 9 обладает до- 

3. РАС, Германия 

Цена / 400 руб. 



Подшипник упакован в коробочку. На 
торце внутреннего кольца маркировка: 
РА6, 5320660Е. СЕВМАМУ+РЕ. На уплот- 
нении светло-коричневого цвета обозна- 
чение 532066. Вращение легкое, плав- 
ное. Вибрация низкая. Момент трения 
высокий. Очень маленький осевой зазор 
- всего 10 мкм. Оценка: хорошо. 





4. ѴР2-15 (Волжский, Россия) 

Цена / 230 руб. 

Упаковки нет. 
Маркировка; на 
торце внутренне- 
го кольца - 6У- 
537907С17. ѴР2- 
15, Тна уплотне- 
нии - 6У- 

537907С1 7, ѴР7-1 5, В. Вращение умерен- 
но тугое, но без заеданий (все роликовые 
подшипники крутятся )уже шариковых). 
Общий уровень вибрации - средний. Мо- 
мент трения- самый высокий, но роликам 
это прощается. Осевой зазор - всего 
10 мкм. Оценка: хорошо. 

вольно высокой волнистостью доро- 
жек качения обоих колец. Самая высо- 
кая шероховатость обнаружена у № 9. 
Понятно, что от этих параметров как 
раз и зависят вибрации и шумность 
работы. 

В целом ситуация понравилась - ни 
один из подшипников не «провалил- 
ся», а потому к установке в узлы авто- 
мобилей пригодны все. Внутри ступич- 
ного роликового подшипника перека- 
тываются усеченные конусы. Напом- 
ним, что преимушество роликовых 
подшипников по сравнению с шарико- 


НАША СПРАВКА 


Ступичные подшипники снимают 
с помощью специальных съемни- 
ков. Они разные для «Самары» и 
«Москвича». При неправильной 
установке подшттника часто на- 
рушается работа сальникового уп- 
лотнения - выдавливается смазка. 
Все ступичные подшипники - од- 
норазовые; даже после правиль- 
ной установки и демонтажа вто- 
рично использовать их в автомо- 
биле нельзя. Поэтому словосочета- 
ния «бэушпый ступичный под- 
шипник» обычно вызывает у меха- 
ников улыбку. 


7. 2К1, Чехия 

Цена / 270 руб. 



Упаковки нет. Маркировка на торце внут- 
реннего кольца -2К1, РІС 14-24, С2ЕСН. 
Вращение легкое, без заеданий. Уровень 
вибрации средний, момент трения - тоже. 
Высокое радиальное биение наружного 
кольца. Оценка: удовлетворительно. 


5. ВНЕОА, Италия 

Цена / 480 руб. 



Подшипник завернут в полиэтилен и упа- 
кован в коробочку. Маркировка: ВВЕОА, I, 
ЮВ, С490. Уплотнение синего цвета. 
Вращение относительно легкое, без заеда- 
ний. Вибрация средняя. Момент трения 
высокий. Оценка: удовлетворител ьно. 

выми - повышенная грузоподъемность 
при тех же габаритах, а недостаток - 
меньшая возможность восприятия мо- 
ментов, возникающих при прохожде- 
нии автомобилем поворота. Есть отли- 
чия и в сопротивлении качению: шари- 
ку катиться легче, поскольку конус 
имеет пятно контакта в виде отрезка 
прямой, а шарик — в виде точки. 

Свои симпатии мы отдаем подшип- 
никам 5КР (N^’ 1), ОРТІМАЕ (№ 2), 
РАС (№ 3), а также ѴР2-15 (№ 4). Ху- 
же других выглядело изделие от ЗСП 
(№ 9). ізрі 


ТАБЛИЦА 1. УРОВНИ ВИБРАЦИИ 
ПОДШИПНИКОВ ПО СКОРОСТИ 

И УСКОРЕНИЮ 

N° 

изделия 

Уровень вибрации, дБ 

1 Полосы частот, Гц 

50-300 300-1800 1800- 

10 000 

Общий 

уровень 

вибрации 

1 

73/54 

71/67 

62/71 

75/73 

2 

75/58 

68/64 

60/71 

76/72 

3 

73/55 

76/68 

56/67 

78/71 

4 

78/60 

73/70 

70/83 

80/83 

5 

76/60 

79/72 

57/68 

81/73 

6 

74/56 

68/63 

59/70 

75/71 

7 

75/58 

79/74 

64/75 

81/78 

8 

83/67 

78/73 

60/71 

85/76 

9 

83/65 

80/77 

73/82 

85/83 


8. 8ВВ, Франция 

Цена / 280 руб. 



Упаковка отсутствует. Маркировка на торце 
внутреннего кольца: 5ВВ, НВ-4022С, МАОЕ 
ІМ РВАМСЕ. Уплотнение светло-коричнево- 
го цвета. Вращение легкое, без заеданий. 
Высокий уровень вибрации. Момент трения 
- средний. Оценка: удовлетворительно. 



6. ЗПОН (Самара, Россия) 

Цена / 220 руб. 



Изделие завернуто во влагонепроницаемую 
бумагу и упаковано в коробочку. Маркиров- 
ка; ВІІВ, 6-256907У1С17, ЗПОН. Вращение 


с незначительными заеданиями, момент 
трения явно завышенный: почти как у роли- 
кового. Оценка: удовлетвсхіительно. 


ТАБЛИЦА 2. РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ 
МОМЕНТА ТРЕНИЯ ПОДШИПНИКОВ 

№ изделия 

Момент трения, Н-м 

1 

0,156 

2 

0,450 

3 

0,492 

4 

0,660 

5 

0,510 

6 

0,522* 

7 

0,276 

8 

0,390 

9 

0,480* 

1 ’ Наблюдалось иерзвиомерное вращение подшипиика. | 


ТАБЛИЦА 3. РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ 
ОСЕВОГО ЗАЗОРА И УГЛА КОНТАКТА 

N° 

изделия 

Осевой зазор, 

мкм 

Углы контакта, 
град 

1 

40 

31 "59* 

30°50' ' 

2 

20 

40‘‘45' 

ЗО^ОО' 

3 

10 

* 

4 

10 

* 

5 

40 


6 

30 

42"10' 

41 “48' 

7 

40 

29“46' 

29“46' 

8 

60 

36“12' 

34“52' 

9 

70 

30“55' 

27“57' 

1 * Замеры не проводипіісь ввиду иерззборности внугреииих | 

1 блоков подшипников. 1 


9. Завод специальных подшипников 
«ЗСП» (Самара, Россия) 

Цена / 220 руб. 

Подшипник завернут в бу- 
магу и упакован в коробоч- 
ку. Маркировка на уплот- 
нении: 6-256907Е1. ВОЗ- 
8ІА, 8НАВ. Маркировка 
снаружи: 6-С17, ЗСП, 
Т111. Вибрация высокая. 
Момент трения высокий, да и вращение не- 
равномерное. Очень маленький угол конта- 
кта. Шарики в двух рядах отличаются по 
диаметрам. Высокая волнистость дорожек. 
Повышенное радиальное биение наружного 
кольца. Оценка: неудіюлетворительна 
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I РЫНОК I 

/НА ПРИЛАВКЕ 

МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ / МИХАИЛ КОЛОДОЧКИИ ФОТО / ГЕОРГИЙ САДКОВ 


ЖЕЛТЫЕ ДИОДЫ ЗАЗЕРКАЛЬЯ 


БОКОВЫЕ ЗЕРІСАЛА С УКАЗАТЕЛЯМИ ПОВОРОТА 



У зеркал заднего вида петер>- 
бургской фирмы «Поли- 
тех» всегда были особенности 
— система электрообогрева, 
противоослепляюший отра- 
жатель, тросовый привод ре- 
іулировки положения и т. д. 
Год назад появилось еще одно 
новшество - партия зеркал с 
«поворотниками». А теперь 
еще и новая версия «мигаю- 
щих» зеркал (фото). 

Чем был плох предыдущий 


вариант? Первые «поворот- 
ники» делали из полипропи- 
лена, окращекшого в оранже- 
вый цвет, - при этом внутри 
стояла лампочка мощностью 
4 Вт. Днем таі^ю «мигалі^» 
не было видно, да и оранже- 
вый цвет выглядел нс ахти. В 
новинке же применен про- 
зрачный полистирол, наподо- 
бие того, что используется в 
штатных «поворотниках» на 
ВАЗ-2110. Под ним скрывает- 


ся плата с тремя светодиода- 
ми желтого свечения повы- 
шешюй яркости - такая «ми- 
га/\ка» не слепит ночью и хо- 
рющо заметна днем. Потреб- 
ляемый ток снизился при- 
мерно на порядок. Место со- 
единения «поворотника» с 
корпусом защищено резшю- 
вой уплотнительной про- 
кладкой - от влаги и грязи. 

Производство изделий с 
«поворотниками» старого 
образца полностью прекра- 
щено, но остатки предыду- 
щих партий еще могут встре- 
титься в прюдаже. Отметим, 
что все зеркала выпускают в 
трех вариантах исполнения 
противоослепляющего отра- 
жателя - золотистых, голу- 
бых и белых тонах. Любо- 
пытно, что золотистое и бе- 
лое хрюмирюванное покры- 


тия наносят снаружи, а голу- 
бое - изпутри. Корпус скла- 
дывается в обе сторюны. 

Маркировка зеркал отра- 
жает их основные характери- 
стики. В частности, щифр «Р- 
9У тао» говорит о том, что 
данное зеркало регулируе- 
мое («Р), предназначено для 
автомобилей «Самара» («9»), 
снабжено указателем пово- 
рота («У»), имеет тросовый 
привод («т»), противоослеп- 
ляющий отражатель золоти- 
стого тона («а») и систему 
обогрева («о»). В планах изго- 
товителей - съемные зер>- 
кальные элементы, которые 
позволят не только ремонти- 
ровать изделия, по и прово- 
дить модернизацию: превра- 
щать необогреваемые зерка- 
ла в обогреваемые, изменять 
цвет отражателей и т. п. 

Стоимость новинок - при- 
мерно 350-4СЮ руб. 


ЕЩЕ ОДИН ФИЛЬТР 

почистим МОТОРНОЕ МАСЛО 


Ф ильтрующие элементы нового масляного фильтра от 
фирмы «Трансмастер» изготовлены из двухслойной бу- 
маги со специальной смоляной прюпиткой. Перепускной 
клапан выполнен из полиамида. Резьба на крыщке изделия 
нанесена по специальной технологии - она снижает вероят- 


ность образования заусенцев 
(металлическая стружка не 
до^ѵжна оказаться внутри мото- 
ра). Сам корпус рассчитан на 
давление 1350 кПа, что в не- 
сколько раз превышает реаль- 
но возможное в масляной сис- 
теме двигателя при самых не- 
благоприятных условиях. 

Фильтр для ВАЗ-2108 стоит 29 руб., а для «классики» - 30. 



ДРАКОН ВЦЕПИЛСЯ В БАРАНКУ 


ствует вращению вала, упираясь в раз- 
личные элементы кузова - в каждой мо- 
дели автомобиля по-своему. Дисковый 


МЕХАНИЧЕСКИЕ ПРОТИВОУГОННЫЕ СИСТЕМЫ 
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Т очнее, не в баранку, а в рулевой вал. 

И не дракон, а новые механические 
противоугонные устройства «Дракон» 
от фирмы «Цербер-М». Основігых ви- 
дов таких «драконов» два — штыревые и 
блочные. Применеішый метод блоки- 
ровки защищен Свидетельством РФ на 
полезную модель. 

Штыревой «Дракон» для «восьмого» 


семейства ВАЗ показан на фото 1. Обе 
половинки корпуса из закаленной стали 
- при монтаже на вал их соединяют бол- 
тами М8. Доступ к головкам болтов в 
рабочем положении перекрывает бло- 
кирующий штырь со встроенной ли- 
чинкой замка. Штырь сделан из высоко- 
прочной легированной стали, он нераз- 
борный; в запертом состоянии препят- 


механизм личинки исключает возмож- 




ЗАЩИТА ГУСЕВА 

СПАСАЕМ СТАРТЕР ВАЗОВСКОЙ 
«ДЕСЯТКИ» 


П ока ВАЗ и заводы-смежни- 
ки разбираются, почему 
на четвертом десятке лет про- 
изводства у тольяттинских 
машин вдруг начали поми- 
рать стартеры, российская 
смекалка ищет самостоятель- 
ные способы решения задачи. 
В прошлом номере (ЗР, 2002, 
2, с 158) мы рассказывали 
про установку дополнитель- 
ного реле по схеме майкоп- 
ского автолюбителя В. Ми- 
щенко. Вариант, предложен- 
ный самарской фирмой «ЧП 
Гусев В. М.» и защищенный 
Свидетельством РФ па полез- 
Н}то модель, описан ниже. 

Полное название изделия 
- «Блок защиты стартера ав- 
томобиля ВАЗ-2110 и его мо- 
дификаций» (фото). Все 
очень просто — от идеи до во- 
площения. Поскольку вино- 
ватым в нынешних стартер- 
ных бедах признано «залипа- 
ние» контактов «50» замка за- 
жшания (см. с. 82), то логич- 
но в принудительном поряд- 
ке отючючить стартер после 
пуска двигателя. Этим и за- 
нимается блок, схема под- 
ключения которого приведе- 
на на рисунке. 

Работает блок так. При по- 
вороте ключа зажигания в 


положение «Стартер» напря- 
жение подается на реле, ко- 
торое своими замыкающими 
контактами соединяет через 
предохранитель плюсовую 
клемму акку.мулятора со втя- 
гивающим реле стартера. 
После пуска мотора генера- 
тор набирает обороты и на 
выходе его дополнительного 
выпрямителя, питающего 
интегральный регулятор, 
также появ^ляется напряже- 
ние. В итоге на обеих обмот- 
ках реле потенциалы вырав- 


снимая напряжение со стар- 
тера - вот и все. 

По сравнению со штатной 
схемой здесь можно отметить 
два преимущества - прину- 
дительное отключение стар- 
тера, ради которого все и за- 
тевалось, а также разгрузку 
контактов замка зажигания. 
Установка блока на редакци- 
онную «десятку» проблем не 
вызвала - последователь- 
ность монтажа подробно рас- 
шісана на упаковке изделия. 
Заодно для интереса сосгави- 


ггиваются и оно отключается, ли электрическую схему 
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Схема подклю- 
чения изделия 
«Блок защиты» к 
электрооборудо- 
ванию автомоби- 
лей семейства 
ВАЗ-2110. 


предложенного решения 
(см. рис.). 

А теперь посмотрим, как 
поведет себя такой блок в том 
сл)щае, если контакты <60» 
замка зажигания все-таки 
«залиішут». После пуска мо- 
тора стартер отключится, од- 
нако при попытке выклю- 
чить зажигание он опять мо- 
жет ожить. Это не страшно: 
не услышать стартер в тиши- 
не практически невозможно, 
а потому хозяин сможет бы- 
стро отреагировать - напри- 
мер, вновь пустить мотор, а 
затем спокойно открыть ка- 
пот и отключить стартер. 

Кстати, можно совместить 
приятное с полезным — снаб- 
дить свой автомобиль про- 
стейшей «секреткой-проти- 
воугонкой». Для этого доста- 
точно установить в удобном 
месте дополнительную 
кнопку, заменяющую упомя- 
нутые контакты замка, и 
подвести к ней соответству- 
ющие провода. «Плюс» 
можно взять от клеммы «15» 
- в этом случае стартер без 
зажсигапия крутиться не бу- 
дет. Для пуска двигателя 
нужно будет повернуть 
ключ в положение «Зажига- 
ние», а потом нажать скры- 
тую кнопочку. Кстати, так 
удобнее вторично пускать 
заглохший мотор - крутить 
туда-сюда ключ зажигания 
уже не придется. 

Цена блока - 135 руб. 


носгь подбора ключа, поскольку раз- 
личных кодовых комбинаций более 4(Ю 
тысяч. Враіцающаяся стальная пластина 
защищает замок от проворачивания и 
высверливания. Для хранения штыря 
предусмотрен специальный пластмас- 



совый чехол, закрепляемый саморезами 
Б удобном месте салона. 

На фото 2 — блочный «Дракон» для 
ВАЗ-2110...2112. Принцип его работы тот 
же, что и у штыревого собрата, но вы- 
глядит он иначе. Корпус выполнен еди- 
ным блоком, включающим блокирую- 
щий кронштейн с направляющими па- 
зами и всгроеішую личинку. Две поло- 
винки муфты соединяются при монта- 
же двумя болтами и фиксатором. В ос- 
тальном устройство сделано по тому же 
принципу, что и предыдущее. 

В настоящее время подобных «драко- 


нов» десятки разных вариантов - на все- 
возможные ВАЗы, для «Волги», ИЖей, 
«москвичей-2141». В рюзничную прода- 
жу они не поступают — фирма считает, 
что только профессиональная установ- 
ка противоугоітого устройства прино- 
сит желаемый эффект. Примерная сто- 
имость изделий 50-60 долларов. Кстати, 
при одновременной установке различ- 
ных фирменных противоугонок от 
«Цербер-М» - например, на рулевой 
вал и на коробку передач - все «драко- 
ны» будут открываться обншм компле- 
ктом ключей. 
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I РЫНОК I 

ИНСТРУМЕНТ В РУК 

ОТКУДА БЕРУТСЯ ПЛОХИЕ ЗАПЧАСТИ 


ТЕКСТ / АЛЕКСАНДР БУДКИН, 

АНАТОЛИЙ КАРПЕНКОВ 

В ряд ЛИ найдется автомо- 
билист, не ведающий об 
изобилии некачествен- 
ных запчастей, не слышав- 
ший о поддельных маслах и 
разъедающих двигатель «то- 
солах». «Левак» продается на 
каждом шаіу - на рынках, в 
магазинах, попадает на ком- 
плектапию новых машин. 

Откуда он берется в таком 
количестве, не способствует 
ли его продвижению наша 
Система? 

ХОТИМ в ВТО 

Даже іюверхпостное зна- 
комство с национальной сер- 
тификацией показывает, что 
она у нас одна из самых муд- 
реных в мире, если не ска- 
зать запутаітых. Изготови- 
тели запчастей ориентиру- 
ются па ГОСТы, ОСГы, ТУ, 
документацию заводов - 
производителей автомоби- 
лей (или двигателей). Прави- 
ла ЕЭК ООН, требования 
санэпиднадзора, наконец, на 
временные нормативные до- 
кументы, разрешения и про- 
чее. Чему соответствовать? 

Д бывшем Союзе вопросов 
не возникало. Госплан и Гос- 
стандарт однозначно опреде- 
ляли, кому, что и по каким 
требованиям делать. К ма- 
шинам было привязано и 
производство запчастей. За 
долгие годы сформирова- 
лась структура отрасли, 
включающая не только заво- 
ды, но и отраслевые институ- 
ты. Как вдруг... 

На смену социалистиче- 
скому хозяйству вначале 
пришла Перестройка, а за- 
тем и вовсе рыночные отно- 
шения. Заводы продолжили 
выпускать продукцию, НИИ 
- взялись за ее сертифика- 
цию. Все вроде бы при деле. 
1 1 П обрушилась другая 

беда. Оказалось, для того. 
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чтобы российские изделия 
признавали на европейском 
рынке, необходимо привести 
национальные стандарты и 
порядок их применения в со- 
ответствие с международны- 
ми требованиями. 

Казалось бы, сделаем авто- 
мобили по европейским тре- 
бованиям, и вместо «волг» и 
«жигулей» получатся «мер- 
седесы» и «фольксвснены». 
Но не тут-то было. Оказа- 
лось, что «те» правила огова- 
ривают лишь минимальный 
набор требований, связан- 
ный с безопасностью, да и то 
- для новых автомобилей. 
Чтобы фары не слепили 
встречного, выбросы двига- 
теля не загрязняли природу, 
люди при аварии имели 
больше шансов выжить. А 
что касается удобства, долго- 
вечности, качества и прочих 
«мелочей» - извините, это 
уже конкурентные показате- 
ли. Заболит у человека пояс- 
ница после двух поездок на 
работу - больше он такой ав- 
томобиль не купит. Выби- 
ратъ-то есть из чего. 

А у нас? Купил Иван Ива- 
ныч один отечественный ав- 
томобиль, не понравилось, 
купил другой — той же марь 
ки, но в другом кузове. 
Опять не нравится? Не взы- 
щите- третьего предложить 
не можем. 

Причем, если с автомоби- 
лями определенность есть и 
система худо-бедно работает, 
то на рынке запчастей царит 
просто вакханалия. 

ГОРЕ ОТ УМА 

Говорят, суровость наших 
законов компенсируется не- 
обязательностью их исполне- 
ния. Но в России даже не ис- 
полнять можно несколькими 
способами. От того причин, 
приводящих к появлению в 
магазинах некачественных 
запчастей, - с десяток. 



РТИФИКАЦИЯ 

СТВА 


Например, если некий за- 
вод сертифицировал автомо- 
биль или двигатель целиком, 
сертификат автоматически 
выдают и на комплектую- 
щие: руль, сиденья, фары, 
высоковольтные провода, 
поршневые кольца и т. д. Все 
это уже можно продавать на 
законных основаниях. Не бе- 
да, что контактная группа 
прослужит 5 тыс. км, шины 
станут кривыми через 20 ты- 
сяч, а высоковольтные про- 
вода придется выбросить 
сразу. Ведь при сертифика- 
ции автомобиля оценивалась 
лиіш> его безопасность - ни- 
как не качество сборки и 
комплектующих. Но это 
лишь полдела. Удивительнее, 
что если некий независимый 
производитель вознамерится 
сделать запчасть лучшего ка- 
чества, он, во-первых, дол- 
жен просить разрешения у 
автозавода (у того, с кем со- 
брался конкурировать!), а 
во-вторых, делать «слишком 
хорошо» вообще не сможет. 
Есть )ггверждениое ТУ на 
запчасть, хочешь сертификат 
- делай, как указано. 

А можно ли автозавод 
обойти? Конечно. Самостоя- 
тельно разработайте ориги- 
нальную конструкцию, под- 
твердите ее патентную чис- 
тоту (а время-то идет), разра- 
ботайте конструкторскую и 
технологическую докумен- 
тацию, технические условия 
(ТУ) и подайте заявку в орган 
сертификации - хочу, мол, 
делать хорошие запчасти вот 
таким образом. Чтобы полу- 
чить «добро», несколько го- 
товых образцов должны 
пройти испытания в лабора- 
тории (за деньги, разумеет- 
ся). Эксперты из органа по 


сертификации осмотрят за 
это время ваше производст- 
во, удостоверятся, что там 
все хорюшо (?) и... Правиль- 
но, можно идти в следую- 
щую инстанцию. 

Если повезет, через полго- 
да-год вы получите право 
производить задуманное и 
реализовывать через рознич- 
ную сеть. На этом, правда, 
проблемы не закончатся - но 
вернемся к сертификации. 

Систематически проводя 
экспертизы тех или иных то- 
варов, журнал успел непло- 
хо ознакомиться с лабора- 
торной базой. Беремся ут- 
верждать: большая часть 
органов по сертификации 
не имеет своих лаборато- 
рий, способных оценить ка- 
чество изделий, на которые 
они выдают сертификаты. 
Большая часть тех товаров, 
что проходят-таки испыта- 
ния, проверяются не по 
всем, а лишь по некоторым 
параметрам. Многое не кон- 
тролируется вообще — из-за 
отсутствия оборудования 
либо из-за высокой стоимо- 
сти проверок. 

Сами посудите: за серти- 
фикацию производитель 
платит деньги. Может запла- 
тить одному уполномочен- 
ному органу, может - друго- 
му. Один попросит «за все» 
тысячу долларов, другой - 
пять тысяч «за все, вместе с 
полным циклом испыта- 
ний». К кому обратится про- 
изводитель? В общем, нали- 
чие сертификата соответст- 
вия зачастую не говорит аб- 
солютно ни о чем. К качеству 
изделия эта бумага имеет 
примерно такое же отноше- 
ние, как конституция США к 
прюблемам Приморья. 



На правах рекламы 


«ЛЕВАК» ОПТОМ 
И В РОЗНИЦУ 

Не стоит, однако, делать вы- 
вод, что все зло автомобили- 
стам — от системы сертифика- 
ции. Первую скрипку в этом 
все-таки играет торговля. «Ле- 
вый» товар подмешивается к 
приличному на всех стадиях; 
в производстве, на оптовом 
складе, в магазине — под при- 
лавком. Вот типичная ситуа- 
ция. Магазин официально по- 
купает у известной фирмы 
(скажем, «Шелл» или «Мо- 
бил») партию в 100 канистр 
масла, пролает половину и 
ставит под соседний стол 40 
«левых» канистр, очень похо- 
жих на «фирму». Если поку- 
патель выглядит представи- 
тельно, он получит «родную» 
канистру, если не очень - «ле- 
вую». Риск? Из 40 проданных 
канистр с подделкой в мага- 
зин вернут от силы одну-две. 
Деньги покупателю возвратят 
сразу, без спора. 

Чтобы продать «левак» по- 
быстрее, ііе жалко снизить 
цену чуть не до отпускной 
(фирменной). А когда первые 
40 банок уйдут, их место зай- 
мут новые. 

Милиция, караул, обмаіш- 
вают! А кто докажет? Любая 
инспекция обнаружит под 
прилавком 50-60 канистр 
масла, на которое есть серти- 
фикат и фирменные наклад- 
ные. Мага.зин ни при чем - это 
ОНИ нам такое поставили. 
Схема работает почти безу- 
пречно, но есть одно малень- 
кое «но». По законодательст- 
Щ продавец (магазин) несет 
ответственность за качество 
продаваемого товара. И тот, 
кто пострадал от «левака», 
имеет право обратиться в суд. 
Учитывая мобильность судеб- 
ной системы, службы судеб- 
ных приставов и прочее, этим 
правом, однако, воспользует- 
ся редкий покупатель. 

ЕСТЬ ЛИ ВЫХОД 

Говорят, он есть всегда. 
Правительство готовит свой 
вариант реформы сертифи- 


кации. Новая система долж- 
на стать чем-то средним ме- 
жду европейской, амери- 
канской и теперешней рос- 
сийской. Поясняем. У нас не- 
обходимо подтвердить каче- 
ство каждой гайки (на бума- 
ге, разумеется), в Европе - 
обеспечить минимальные 
требования, продиктован- 
ные соображениями безо- 
пасности, в США - просто 
продекларировать, что ваш 
товар хороший (но не дай 
бог, поймают на обмане). 
Что же будет у нас? 

Все многообразие това- 
ров планируется разбить на 
три группы. Первые будут 
подлежать обязательной 
сертификации «по полной 
программе», вторые - про- 
верке на обеспечение мини- 
мального уровня безопас- 
ности, третьи - деклариро- 
ванию качества. В самом 
деле, глупо придумывать 
стандарт на форму щеток 
для смахивания снега или 
требования к цвету чехлов 
на сиденья. 

Чего ждать от нового по- 
рядка, если его внедрят? На- 
деяться, что назавтра исчез- 
нут все недоброкачествен- 
ные товары, конечно, не 
приходится. Недобросовест- 
ные производители в одно- 
часье сквозь землю не про- 
валятся. Но вот добросовест- 
ным, наверное, станет легче 
пробиться к покупателю за- 
конными путями — может, и 
конкуренция появится. 
Только не «левака» за копей- 
ку с другим за полкопейки, 
как сегодня, а добротного 
товара с лучшим. 

Что делать покупателю? 
Прежде всего - думать! Сто- 
ит ли поідаіать нейтрализа- 
тор за 400 рублей, сс/\и цепа 
качественного изделия в 
пять раз выше. Разум дол- 
жен победить в каждом из 
нас мелочный расчет, а про- 
изводителям и продавцам не 
мешало бы усвоить - лучніе 
потерять деньги, чем репу- 
тацию. |ЗР| 
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Наши представительства: 

С.-Петербург, ул. Куйбышева, 11. т. (812) 233-8297, 235-1859 
Калининград, Московский проспект, 196, т. (01 12) 77-2020 
ДИЛЕРЫ 


Екатеринбург (3432) 71-77-97 
Екатеринбург (3432) 61-05-38 
Волгоград (8442) 98-08-89 
Воронеж (0732) 53-66-06 
Воронеж (0732) 55-37-45 


Краснодар 
Краснодар 
Краснодар 
Наб. Челны 
Норильск 


(8612) 62-53-88 
(8612) 53-13-17 
(8612) 54-75-46 
(8552) 53-32-34 
(3919) 44-31-67 
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I РЫНОК I 


/ПРОЙДЕМСЯ по РЫНКУ 

ДВОРНИКИ «ПОВОЛЖЬЯ» 

СТЕКЛООЧИСТИТЕЛИ ДЛЯ «ВОЛГИ» 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЕРЫГИН 

У Ж чего-чего, а щеток стеклоочисти- 
телей в продаже хоть отбавляй - 
найдешь на любой вкус. Но изоби- 
лие это, если приглядеться, однобокое; 
практически все изде/\ия - для вазов- 
ских машин. Изредка попадаются ко^т- 
лскты па «сорок первый», а продукцшо 
для ГАЗа сразу и не заметишь. Нас же 
как раз интерес^'^ет, что предлагает тор- 
говля для «Волги». 

Конструкция стеклоочистителей на 
«волгах» разнообразием никогда не ба- 
лова,\а. Основных комбинаций «пово- 
док плюс щетка» здесь всего две, по сути 
- старая и новая. Первый вариант пред- 
назначался д\я ГАЗ-24 и ГАЗ-24-10. Тут и 
поводок, и щетки покороче, чем на бо- 
лее новых машинах, да и кинематика их 
движения по стеклу несколько другая. 
Крепеж шетки - с помощью упругой 
пластины на поводке. Сами поводки на 

Изготовитель / Оіатріоп, Бельгия 

Наименование / Х36Е 
Длина / 360 мм (14 дюймов) 

Цена* / 200 руб. 



Изготовитель / Сііатріоп, Бельгия 

Наименование / Х41Е 
Длина / 400 мм (16 дюймов) 

Цена* /160 руб. 



3. Изготовитель / ВозсП, Бельгия 

Наименование / /721/942-2318 


Длина / 400 мм (16 дюймов) 

Цена* / 295 руб. плюс 120 руб. за два 
переходника. Итого / 415 руб. 



ГАЗ-24 и ГАЗ-24-10 отличаются лишь 
цветом: первые - серебристые, кгорые - 
черные. 

По-иному на более новых машинах. 
На ГАЗ-31029, 3102 и 3110 поводок не- 
сколько длиннее, со своим механизмом 
крепления щетки - цилиндрическим 
шипом «а-ля ВАЗ», допускающи.м усга- 
новк}' более длинной щетки (410 или 400 
мм против 360). Небольшое отличие, 
правда, есть и в этой группе (см. табли- 
цу): у поводка ГАЗ-3110 оригинальный 
механизм прижима к стеклу, но он пол- 
ностью взаимозаменяем с остальными 
из «нового поколения». О щетках для 
последнего как раз и пойдет речь. 

Прог)^лка вдоль рыночных рядов за- 
вершилась покупкой всех «дворников», 
предназначенных, по утверждению 
продавцов, для ГАЗ-3110. Текст па упа- 
ковках крайне лаконичен: данные о 
применяемости для конкретпых моде- 

Изготовитель / Тгісо, 

Великобритания 

Наименование / ЕТ4040К 

Длина / 400 мм (16 дюймов) 

Цена* / 210 руб. 



Изготовитель / Тгісо, 
Великобритания 

Наименование / ѴѴВ40К, зимние 
Длина / 400 мм (16 дюймов) 

Цена / 212 руб. (две штуки - 424 руб.). 



Изготовитель / РаиІ Зоигпее 8А, 
Франция 

Наименование / РР023 
Длина / 400 мм (16 дюймов) 

Цена* /185 руб. 



лей есть только у изделия «Чемпион- 
Х36Е». Забавно, но именно эти стекло- 
о^шетители оказались короткими - они, 
скорее всего, для «двадцатьчетверки». 

I Іереходники в комплекте, правда, двух 
видов - на поводки как старого, так и 
нового образца. Эдакий универсал. А 
вот для «бошевского» изделия (фото 3), 
напротив, пришлось приобрести пере- 
ходники самим (60 руб. за штуку), из-за 
чего комплект стал самым дорогим в ка- 
тегории «всесезонных» (обычных). А во- 
обще-то разброс цен за пару незимішх 
шеток составил от 70 рублей за влади- 
мирские до 415 рублей за упомянутые 
«бошевские». В абсолютном же зачете 
лидируют зимние «Трико» - 424 р}'бля. 
Впроче-м, шуба во все времена была до- 
роже пальто. 

Теперь пощупаем. Резина отечествен- 
ных изделий - самая жесткая: вряд ли ей 
понравится чистить стекло на сильном 
морозе. На владимирской щетке два 
расположенных посредине фиксатора 
(фото 12), защищающие резинку от про- 
дольного сдвига. У «чемпионовских» и 
французских стеклоочистителей той же 

Изготовитель / «Автоприбор», 
Владимир 


Наименование / АП 
Длина / 410 мм 
Цена / 35 руб. 



Переходник для щеток Возсб 

Цена / 60 руб. 

□ 




НАША СПРАВКА 


По требованиям ГОСТ 18699-73 
стеклоочистители должны очи- 
щать обезжиренное стекло от ка- 
пель воды за пять двойных взма- 
хов - для легковых автомобилей и 
за десять - для автобусов и трак- 
торов. Такие странные допуски 
обеспечивают любые новые щетки 
стеклоочистителей . 




На правах рекламы 



Поводок от ГАЗ-24, 

ш 



Поводок от ГАЗ-3102, 31029. 



Поводок отГАЗ-3110. 



У владимирских щеток два фиксатора посредине 
щетки. 



У «Чемпиона» и французских щеток два упора по 
краям. 



цели служат два упора по краям карка- 
са (фото 13). При намерзании на щетку 
снега со льдом это предпочтительней, 
чем заделка с одного края, как у «Три- 
ко» или «Бош» (фото 14). 

Все переходішки легко закрепляются 
на штатных поводках и на самих щетках 
- го./\ько у «Бош» отмечен небольшой 
люфт (переходники-то неродные). Ме- 
ханизм шетки зимних «Трико» находит- 
ся в чехле - на него не будет намерзать 
снег. Однако по причине высокой жест- 
кости конструкции края щетки на выпу- 
клой части стекла (по краям) плохо чис- 
тят. Впрочем, и у других щеток правая 
остав,ляет непрочишенный сектор в мес- 
те сильного перегиба стекла. Больше 
других эта «мертвая зона» у только что 
}тіомянутых зимних «Трико» и влади- 
мирских изделий. Меньше всех - у 
«Чемпиона» и летних «Трико». В тех ме- 
стах, где перегиб стекла невелик, новые 
импортные щетки работают почти одн- 
наково, владимирские — чуть похуже. 

Что же в итоге? Все комплекты щеток 
подходят к современным «волгам» 
(о ГАЗ-3111 пока разговора нет), но для 
«бошевских» нужен дополнительный 
переходник. (Те, что идут в комплекте - 
для «Волги» не впрок.) 

Для старых моделей подходят только 
короткие щенки (ГАЗ-24). На новых — 
теоретически можно использовать как 
длинные, так и коронкие, при наличии 
соответствующих переходников. Но ко- 
роткие на новые машины лучше не ста- 
вить. Из-за особенности «волговской» 
посадки рослые водители часто упира- 
ются головой в потолок, и непрочишен- 
ная короткими щетками сверху зона 
оказывается аккурат напротив их глаз. 

Длинные щетки имеют разную длину. 
Отечественные — 410 мм, импортные — 
400. В данном случае это не столь важно, 
поскольку фактически длина отличает- 
ся от силы на 5-8 мм. 

Остается добавить, что щетки быстрее 
приходят в негодность у тех, кто эконо- 
мит на жидкости для омывателя. 


У «Трико» и «Бош» заделка резиновой ленты вы- 
полнена только с одного края. 


СТЕКЛООЧИСТИТЕЛИ «ВОЛГИ» 

Поводок 

Крепеж 

щетки 

Длина 
щетки, мм 

ГДО о/ короткий, 

серебристый 

С упругой 

360 

ГАЗ-24-10 короткий, черный 

- плзстиной 

ГАЗ-31029 

ГАЗ-3102 УЙЛ‘’"«""ь.и 

с цилинд- 
рическим 

410 

(400*) 

удлиненный 

ГАЗ-3110 с измененным 
механизмом 
прижима 

■ шипом (по- 
добен кон- 
струкции 
ВАЗ) 

1 * Длина импортных щеток, | 


" П " 

IX т ■ ' ] 
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8ѴѴІ88 + МАОЕ ѵ.-’'- 

«... и ДВИГАТЕЛЬ РАБОТАЕТ. 
КАК ШВЕЙЦАРСКИЕ ЧАСЫ!» 

Двигатели внутреннего сгорания постоянно 
совершенствуются. Увеличивается удельная 
мощность, растут и нагрузки. Соответствен- 
но. растут требования к горючесмазочным 
материалам. Низкое качество топлива, 
огромные пробки в городах и несвое- 
временное техническое обслуживание 
резко ускоряют износ двигателя. Сложная 
конструкция современных моторов требует 
квалифицированного ремонта, а значит, и 
очень больших затрат. 

В этих условиях отработанная в течение 
многих лет технология С.-Петербургской 
фирмы «І.С.5» по-прежнему вызывает 
большой интерес и у автолюбителей, и у 
эксплуатационников, и у СТО. В отличие от 
большинства одиночных «чудо-препаратов» 
автохимии, технология І.С.5. представляет 
собой последовательную пошаговую 
технологию, благодаря которой; 

1) убираются нагар и отложения в двигателе: 

2) восстанавливаются изношенные участки; 

3) создается мощная защитная поверхнос- 
тная пленка со сверхдолгим ресурсом - до 
165000км пробега! 

После обработки двигатель долго работает 
8 режиме обновленного, потребляя 
значительно меньше ГСМ и долго не 
требуя вмешательства. Затраты на 
технологию І.С.8. окупаются уже после 
10 000 км пробега. 

Ваши письма и отзывы позволяют и дальше 
совершенствовать технологию І.С.8., 
адаптируя ее под любой двигатель 
внутреннего сгорания. = — ■ 


I тшм 


ттдм кно шлкшгто 


Оптовые поставки: 

І.С.8. Щсі Санкт-Петербург 
В. 0. 12-я линия, 33, офис 1 . 

Тел/факс; (812) 327-60-86. 327-75-14, 2323-68-05. 
Е-таіІ: Р1М1С8@РОРЗ.РСОМ.Ки 
САЙТ: ѵѵѵѵѵѵ.рімісз.ки 

Региональные дилеры 
Москва: (095) 135 61 89 
Ижевск: (3412)261 176 
Владивосток: (4232) 316 394 
Выборг: (8278) 28 514 
Псков: (8112) 460 909 
Екатеринбург: (3432) 750 473 
Ставрополь: (8652) 349 308 
Ростов-на-Дону: (8632) 343 976 
Кропоткин: (86138) 50 105 
Новосибирск: (3832) 664 932 
Томск: (3822) 260 486 

Розничные продажи в СПб: 

“Мир Автохимии": П.С., ул. Мира 21 

тел. : (812) 233 61 59 

В.О., Большой пр.. 4. тел.; (812) 328 14 91 

Розничные продажи в Москве; 

«Автоджемини»: ул. Пятницкая, 5, 
теп.; (095) 951 3954 

ТД «Товары от «За рулем»; ул. Долгоруковская, 36, 
тел.; (095) 973 1400 

"Центр Автотерапии": ул. Бардина, 4/5, 
тел: (095)135 6189 



I РЫНОК I 


/КОЛЕСО 


ДЕМПФЕР РАЗ, 
ДЕМПФЕР ДВА... 

Кинешемский завод «Автоагрегат» освоил про- 
изводство дисков сцепления для ВАЗ-21045 с 
барнаульским дизелем. До недавнего времени на 
такие «четверки» устанавливали только импорт- 
ные узлы. В отличие от дисков для бензиновых 
моделей, у новинки два демпфера крутильных ко- 
лебаний; дополнительное устройство размещено в 
ступице и помогает пружинам гасить ударные 
«дизельные» нагрузки. Новое сцепление подойдет 
и другим моделям ВАЗ. С ним проще трогаться с 
места, меньше неприятные вибрации и шум, а ре- 
сурс узла выше. Чтобы обезопасить себя от подде- 
лок, завод упаковывает продукцию в фирменные 
коробки и защищает голограммой. Новые диски уже поступили в продажу; 
ориентировочная цена 350-400 рублей. 



В рамках проекта «Нідб Теспоіоду 
Ргосіисііоп» АО «Матадор» планирует 
довести в скором времени производ- 
ство легковых шин до 6,25 млн. штук 
в год, в основном благодаря увели- 
чению выпуска шин размерностью от 
16 до 20 дюймов. В соответствии с 


этим проектом в конце прошлого го- 
да сделана первая эксперименталь- 
ная серия 18-дюймовых размера 
225/40 1 8 МР 45 в скоростной ка- 

тегории «У» (до 300 км/ч). Также бу- 
дет расширена гамма покрышек для 
вседорожников и микроавтобусов. 



СИНТЕТИЧЕСКАЯ 
КОРЕЯНКА 

Южнокорейская компа- 
ния 8К Согрогаііоп предла- 
гает россиянам новый про- 
дукт для заливки в системы 
смазки бензиновых двига- 
телей. В продажу поступи- 
ла «синтетика» 2ІС ХО 
5ѴѴ40. 

Новинка соответствует 
требованиям самой новой 
группы качества 81, при- 
годной для автомобилей с 
увеличенным интервалом 
замены масла. Продукт из- 
готавливается из высококачественных синтетических 
компонентов. Производитель утверждает, что исполь- 
зование такого масла заметно снижает потери на 
трение и экономит топливо. 



«ПУШКА» СТРЕЛЯЕТ ТОЧНЕЕ 

Модернизированный лазерный радар ЛИСД-2М красногорского завода «Зе- 
нит» поступил на службу в московскую ГИБДД. По сравнению с предшествен- 
ницей новая «пушка» измеряет скорость быстрее и точнее, вместо двух заме- 
ров делая три. Новый пластиковый корпус дешевле и легче прежнего металли- 
ческого. При отказах элект- 
роники починить ЛИСД-2М 
несложно - модульная кон- 
струкция состоит из четы- 
рех легкосъемных плат. 
Впрочем, заявленный про- 
изводителем ресурс в 10 
миллиардов измерений 
предполагает, что прибор 
практически безотказен. 



СИБИРСКИИ ЗВЕРЬ 

Компания «АкТех» предлагает новую марку аккуму- 
ляторов - начиная с весны 2002 года с конвейера си- 
бирского завода начинают сходить батареи «Зверь». 
Новые «звери» имеют не- 
сколько «подвидов» - 55, П 

60, 66 и 77 А-ч, причем 
существуют разновидности как с прямой, так и с об- 
ратной полярностью. По мнению разработчиков, но- 
вые батареи можно считать «зимними» - их разрядные 
токи составляют от 280 до 360 А, а гарантийный срок 
продлен до трех лет. Как-то поведут себя «звери» в 
клет... под капотами? 


ОПОРА С голограммой 

Магнитогорское НПО «БелМаг» ввело новую защитную 
маркировку своих шаровых опор. Лазерные голограммы, 
изготовленные московской фирмой «Концерн Российские 
защитные технологии», отличаются высокой четкостью изо- 
бражения и имеют индивидуальный шестизначный номер, кото- 
рый совпадает с номером на Гарантийном сертификате. Само собой, такими же 
голограммами защищают и шаровые опоры с торговой маркой ЗР, которые 
НПО «БелМаг» выпускает по лицензии ОАО «За рулем». 



американский «босс» 

Дядя Сэм сделал еще один шаг 
в сторону российского рынка - у 
отныне американский брэнд 
Во88 официально пред- 
ставлен у нас компа- 
нией А&Т Тгабе. 

Во88 - это 
высококачест- 
венные усилите- 
ли, динамики и «мело- 
чевка». Меломанам предлагают- 
ся шесть линеек акустики, четыре линейки усилителей и 
разнообразные аксессуары - от конденсаторов до про 
водов. Дизайн «Босса» ультрасовременный: цветные 
металлические диффузоры, алюминиевые каркасы зву- 
ковых катушек... А цену дядя Сэм скромно называет 
«крайне привлекательной». Неужели это верно для лю- 
бого кошелька? 



;і 
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/ДЕРЖИ ВОРА! 

«ГАРАНТ» ПРОТИВ «ВИКИНГОВ» 

Х ороший товар - это тот, который пытаются украсть 
или подделать. Механические противоугонные замки 
«Гарант», выпускаемые тольяттинской фирмой 
«Флим», достаточно узнаваемы — запатентованные изделия 
давно разбрелись по стране и успешно устроились на руле- 
вых валах ВАЗов, «дэу» и нижегородских «десяток». Преи- 
мущества «Гаранта» известны: выжатой педалью сцепле- 
ния его не обмануть (это тебе не блокиратор коробки), а по- 
бедить изделие дрелью или «болгаркой» очень тяжело: «без 
шума и пыли» с твердосплавным составом не справиться, 
да и расположен замок в неудобном месте. Неудивительно, 
что идея тольяттинцев понравилась многим — в том числе и 
изготовителям механического противоугонного комплекса 
ѴІКІКС. 

Похоже, что «викинги» продумали свой набег под фла- 
гом фирмы «ВИСТ-СЕРВИС» основательно - прямое во- 
ровство умело переплетено с техническими отличиями. От- 
кровенное заимствование основной идеи налицо: замки по- 
хожи, как Одетта с Одиллией. Изобразительный ряд также 
украден — от фото до расположения. Однако на этом оче- 
видности заканчиваются — «викинги» демонстрируют но- 
вую личинку замка и две зашелки вместо одной. . . 

Разбираться в правовых тонкостях конфликта будет суд — 
разработчики «Гаранта» запатентовали в свое время «спо- 
соо фиксации запираемого объекта». Однако предсказать 
исход «поединка» тяжело - вдруг окажется, что очевидный 
для непрофессионала плагиат является с точки зрения 
юриспруденции новым словом в защите автотранспортных 
средств от угона? ізрі 


На правах рекламы 


диаметр рулевого вала 18 мм 

ВАЗ 2104, 05, 07.., 


Голографический знак 
ВШТЕІН оидіітѵ 5ШЕМ 
на упакоеке амортизатора 
подткерждает оригинальное 
качестко тоеара и указывоет 
на факт обеспечения 
его гаронтией 
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^аігіі^зин 


«БАРГУЗИНА» Я Б КУПИЛ - 
л можнт лвхо. ѵс жизнь МЕНЯ НЕ УЧИТ . . . 


ТЕКСТ / ЮРИЙ НЕЧЕТОВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР ПОЛУНИН 

В ыбор даже среди доступных 
отечественных моделей сегодня 
весьма разнообразен. Какую 
предпочесть? I Іредлагаю, может, и не- 
ожиданный, но не лишенный житей- 
ской логики ответ - вернее, свой вари- 
ант ответа. 

С раннего детства меня влекли ма- 
шины и дороги. Наверное, надо было 
стать дальнобойщиком, но судьба сло- 
жилась иначе, - тем не менее, цыган- 
скую тягу к путешествиям не потерял. 
Оброс семейством, появились разно- 


образные увлечения - обычная легко- 
вушка стала мала. Представьте такую 
карттгау: «девятка» с пятью пассажи- 
рами, на крыше виндсерфер, сзади 
прицеп с палатками-спальниками, 
увенчанный громадной собачьей буд- 
кой! Даже универсал не выручит - 
трое детей, какими бы ангелами они 
ьш были, на заднем сиденье неизбеж- 
но ііередерлпгся из-за тесноты. 

Может, мини-вэн? Но полнопривод- 
ную трансмиссию единственно дос- 
тупной вазовской «Надежды» я бы, 
пожалуй, «поменял» на еще больший 
салон. А если семиместный «Баргу- 


зин» ГАЗ-2217 (ЗР, 1999, № 10)? Пусть 
это уже микроавтобус - мне такой и 
нужен! По размерам и манев|Ьенно- 
сти он почти не отличается от «Вол- 
ги». При высоте 2100 мм не во всякий 
гараж войдет, но мне повезло - ворота 
оказались с запасом. Достаточно сим- 
патичен снаружи и меньше, чем дру- 
гие «соболи», похож на автобус или 
грузовик - на нем не зазорно детей в 
цирк привезти, жену в магазин, само- 
му по делам съездить. Каждый день 
мотаться в таком «сундуке» на работу, 
пожалуй, слишком - ну, так не всем 
это и требуется. 


ТОВАР ЛИЦОМ 
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Я положил глаз на наиболее доступную модификацию ГАЗ-2217-104 с кар- 
бюраторным мотором ЗМЗ-406. Иены на нее в Нижнем Новгороде начина- 
ются от 205 тыс. руб., в столице - тысяч на десять дороже. Есть еще ГАЗ-2217- 
304 за 260 тысяч с т)фбодизелем ГАЗ-560, но такой выбор оправдан лиііп> интен- 
сивной эксплуатацией — я же смогу покрыть разницу в цепе лишь к пенсии. 

По заводской классификации ГАЗ-2217 - микроавтобус «люкс». Комплекта- 
ция одна-единственная: пластиковый защитный фартук по низу кузова, проти- 
вотуманные фары, гидроусилитель руля, ретулируемая по углу наклона и дли- 
не (!) рулевая колонка, аудиоподготовка с четырьмя динамиками. А еше корре- 
ктор фар, дополнительный отопитель в салоне, стеклянный люк в крыше. В об- 
щем, выбирать остается лишь цвет. 






I 






что ВНУТРИ? 


о от это да! Салон «Баргузина» - с небольшую комнату: 

длина 2500 мм, ширина 1800, высота 1330 - то, что нужно! 
Можно даже переходить с места на место, пригнувшись. 
Пять комфортабельных «волговских» кресел, у некоторых 
подлокотники. Посредине откидывающийся столик, даже с 
лампой - прекрасно: дети наверняка разложат здесь игруш- 
ки, а жена накроет на обед. Богато выглядит велюровая 
обивка, а занавесками можно отгородиться от мира, если за- 
хочется отдохнуть. Кстати, тут уляжется поперек даже взрос- 
лый - ширина позволяет. 

А дальше буду пускать стрелы в адрес тех, кто проектиро- 
вал салон - мои интересы они явно не учли! Все сиденья на- 
мертво привинчены к полу, и это начисто лишает владельца 
возможности приспособить машину к конкретным нуждам. А 
ведь именно разнообразием вариантов трансформации при- 
влекают зарубежные мини-вэны и микроавтобусы. Заводом 
это не предусмотрено - всего-то несколько лишних дырок в 
полу! Самостоятельная же перепланировка запрегцена Пра- 
вилами. Покажите мне, господа конструкторы, того вообра- 
жаемого бизнесмена, жертвой которого я пал? Именно для 
его деловых переговоров предназначен салон-купе 


ЕСЛИ НЕ «БАРГУЗИН», ТО ЧТО ЖЕ? 

Р еально побороться с ним за мои 
симпатии и кошелек может лишь 
«Надежда» ВАЗ-2120 — она дешевле 
примерно на 15 тыс. руб. Есть еще 
таганрогский «Донинвест-Орион М», 
он же «Ситроен-Берлинго» - тоже 


достаточно просторный, но раза в полтора 
дороже. А импортные одноклассники - и 
вовсе в три-четыре раза. Может, взять 
какой-нибудь подержанный «Транзит»? 




КАК ЕДЕТ? 


С «Соболем» я знаком давно и ездить на нем люблю: 

посадка высокая, обзор отличный, водительское ме- 
сто удобное. Мощный «406-й» мотор — гарант хороших 
динамических качеств: даже среди легковушек ущерб- 
ным себя не чувствуешь. К рулю надо привыкнуть — по 
началу двигаешься по дороге, как пьяный: малейшее 
движение им включает гидроусилитель, который начи- 
нает тут же поворачивать колеса. Более двух тонн снаря- 
женной массы объясняют весьма высокий расход топли- 
ва в городе - 15-18 л/100 км. Однако на шоссе в эконо- 
мичном режиме я укладывался в «десятку» — этот пока- 
затель для меня важнее. На волнах заметно раскачивает- 
ся нос - слабоваты передние амортизаторы, а на неров- 
ностях подбрасывает корму — для микроавтобуса рессо- 
эы стоило бы сделать помягче, чем для ф)фгона. 

У «Баргузина», как и у всех «соболей», посредственная 
проходимость — я застревал на нем в совсем неглубокой 
грязи или снежной каше. Причина в малой нагрузке на 
вед)дцую ось у порожней машины и слабых «низах» мо- 
тора. при попытке ехать внатяг глохнет, а при подаче га- 
за срывает колеса в пробуксовку. Между прочим, именно 
в расчете на небольшой снежок или лед обычный развоз- 
ной фургон «Мерседес-Спринтер» можно оборудовать 
дифференциалом повышенного трения — интересно, ско- 
X) ли на ГАЗе до этого додумаются? 


Если оставить в нем все, как есть 
придется мириться с обидными недос- 
татками - например, ехать задом-напе 
ред в среднем ряду. Пятнадцать минут 
в троллейбусе куда ни шло, но не- 
сколько часов по шоссе — противоесте- 
ственно! Да и не нужно мне семь мест, 
достаточно пяти, но чтобы со всеми 
удобствами. Спинки сидений третьего 
ряда лишены регулировки по углу на- 
клона, а что может быть приятней, чем 
откинуться назад в многочасовой по- 
ездке? Кабина и салон разделены не- 
высокой перегородкой - извольте об- 
ходить по улице. А багажник - курам 
на смех для тгікого громадного автомо- 
биля! Да еще наполовину перегорожен 
запасным колесом - неужели его нель- 
зя было пристроить под полом? 


«Надежда» ВАЗ-2120: 1,8 л. 57 кВт. Цена - 198-205 
тыс. руб. 

«Донинв«:т-0рион М»: 14 л, 55 кВт. Цена - 350 тыс. 

руб. 

^орд-Транзит Комби»; 2,0, 55 кВт. Цена в сравни- 

мой комплектации - 714 тыс. руб. ($23 800). 
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ИНТЕРЕСНАЯ 

ДЕТАЛЬ 

1. «Баргузин», высотой 
2100 мм, не во всякий 
гараж войдет. 

2. «Волговские» крес- 
ла с подлокотниками 
комфортабельны, 
жаль, не балуют регу- 
лировками. 

3. Посредине салона - 
симпатичный откиды- 
вающийся столик. 

4. Половину и без того 
небольшого багажни- 
ка занимает запасное 
колесо. 

5. Огромные щели ка- 
пота имеют свое пре- 
имущество - пальцы 
не прищемишь. 

6. Ступенька подсвече- 
на специальной лам- 
пой, за переборкой 
спрятан салонный ото- 
питель. 



«БАРГУЗИН» ГАЗ-2217 | 


Число глест - 7; снаряжснная/полная масса - 2125/ 
2800 кг, размеры (д х ш х в) - 4840x2075x2100 мм; 
максимальная скорость - 130 км/ч; время разгона с 
места до 100 кь»/ч - 29,2 с: рабочий объем двигателя - 
2287 см3; мощность - 81 кВт/1 1 0 л. с. при 4500 об/мин; 
крутящий момент - 191 Н-м при 3500 об/мин; расход 
топлива (60/80 км/ч) - 9,5/10,7 л/100 км. 




ЦЕНЫ НА ЗАПЧАСТИ И ТО, руб. | 


то 10 000 км 

2600 


ТО 20 000 км 

2930 


Фильтр масляный 

60 


Фильтр воздушный 

70 


Фильтр топливный 

15 


Колодки тормозные передние 

214 


Колодки тормозные задние 

192 


Ремень генератора 

160 


Цепи ГРМ 

2x190 


Амортизатор передний 

240 


Амортизатор задний 

240 


Рулевой редуктор с усилителем 

5000 


Бампер передний (в сборе) 

1000 


Бампер задний (в сборе) 

2000 


Капот 

1100 


Крыло переднее 

300 


Дверь передняя 

1700 


Дверь задняя (боковая) 

1700 


Дверь багажника 

3600 


Ветровое аекло 

1000 
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Фара в сборе 

340 

118 

Фонарь задний 

300 

Стоимоаь нормо-часа работ 

250 




СЕРВИС 




Р едакционный «Со- 
боль» (по механике 
тот же «Баргузин») имел 
убийственный показатель 
надежности - 3000 км 
пробега между визитами 
на сервис! Туда, понятно, 
по мелочам не ездят. 

Львиная доля отказов 
пришлась на мотор ЗМЗ- 
406 и насос гидроусилите- 
ля руля - это наименее на- 
дежные агрегаты. Мелким же поломкам не было числа. Может, что-то измени- 
лось с тех пор? Подтверждений тому не нахожу; на новенькой машине что-то 
дребезжит в передней панели, откуда-то вываливается крепеж и пластиковые 
заглушки, передачи включаются с усилием, слышен стук ходовой. . . Боюсь, за 
гарантийный год или 30 тыс. км придется все-таки протоптать дорожку на сер- 
вис. А там уж, помогай бог, по окончании гарантии большинство владельцев 
переходят на самообслуживание. В общем, «Баргузин» - это машина для тех, 

кто не избалован иномарками и не 
забыл, откуда должны расти руки. 
Мне же он просто нравится - жаль, 
без взаимности. Уж больно симпа- 
тичны эти грабли... 


РЕДАКЦИЯ БЛАГОДАРИТ СЕТЬ 
АВТОСАЛОНОВ «АЛАН-АВТОМИР» 

ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННЫЙ АВТОМОБИЛЬ. 
ПОДРОБНАЯ ИНФОРМАЦИЯ - В РАЗДЕЛЕ 
«ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ». 
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/ИЕВ-СТРАНИЦА 

ЧЕРЕЗ ИНТЕРНЕТ - 

ДЕШгаЛЕ 

в МОСКВЕ ПОЯВИЛАСЬ НОВАЯ ФОРМА 
ТОРГОВЛИ 


ТЕКСТ / ЕЛЕНА ВАРШАВСКАЯ 

Н ет, до чего дошел прогресс! Только 
привыкли к существованию Все- 
мирной паутины, как она начала 
все больше и больше затягивать нас 
всякими сюрпризами. Интернет-мага- 
зины одни чего стоят! Конечно, авто- 
мобиль приобрести в сети пока невоз- 
можно - все равно придется ехать за 
ним в автосалон, но заказать то, что 
н\жно, — без проблем. Свои сайты есть 
у всех официальных дилеров, и они 
предоставляют такую услугу. 

Еще одно новшество: скидки па при- 
обретение автомобиля через Интер- 
нет. Недавно появился специальный 
сайт ѵѵ\ѵ\ѵ.аиІ 08 кісЗкі.ги, зарегистриро- 
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вавшись на котором можно купить 
иномарку со скидкой от 200 до аж 1500 
долларов! 

«А в чем тут подвох?» - спрашивают 
осторожные посетители портала, при- 
выкшие к тому, что у нас везде могут об- 
мануть. А никакого подвоха! Дело в том, 
что большинство официальных диле- 
ров дают скидки корпоративным кли- 
ентам, то есть тем, кто приобретает сра- 
зу несколько автомобилей. Именно этот 
принцип «корпоративная скидка» и по- 
ложен в основу программы «аиІовкИ- 
кі». Должным образом переработанная, 
она позволяет сформировать группу 
покупателей одной марки, а потом от- 
править «пакет заказов» дилеру. 


! 

І 
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Впрочем, официальные дилеры даже 
не ждут, когда соберется группа - и так 
ясно, что покупателей от аиіовкігікі.ш 
наберется немало. Таким образом, заре- 
гистрировавгпись в системе, скидку 
можно получить в тот же день. Только 
за неделю работы сайта через него купи- 
ли около 50 автомобилей, и это при том, 
что никакой рекламы новой формы 
продажи нигде, кроме Интернета, нет. 

Сейчас через ѵѵѵѵѵ/.аиІовкісЗкі.ш 
можно приобрести автомобили 11 из- 
вестных марок («Фольксваген», «Шко- 
да», «Тойота», «Рено», «Пежо» и др.), 
но буквально каждую неделю список 
дилеров, готовых предоставить скид- 
ки, распіиряется. 

Интересно, какие еще возможности 
раскроет перед нами Всемирная 
сеть?.. ізрі 



I 

і 


I 
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Сделано в Германии 
\ллллл/. 1 ідиі-тоіу. сіе 


ПРИСАДКИ 

АВТОКОСМІТИКА 


ЛИКВИ моли Россия 
т. (095)728-3857 
ф. (095)129-4198 
е-таіІ:таіІ@ІідиітоІу.ги 
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/БЕЗ МЕРЫ 

ЗАПАХ 




МОЖНО положи Т ь с я 

• .«•Хаамя 1?« АѴѴ АГ А ВАЖТОі: 311*117э 


^ Іітч., 7 ЦПИІІСІ 

Кто ж ПОТОМ признается, что засмотрелся?. ,.ГЗШЁІНІНіЯІ 


Ш|мШ|2р 

СНИКЕРСНИ 






под такой рекламой хорошо оы (по аналогии с сигаретами) написать 
РФ предупреждает... 





ЗАГАДОЧНАЯ 


НЕРАДИВЫХ ДОРОЖНИКОВ 


«ИЗОТТА 
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И ПОРОДИЛИ 


«Я ХОЧУ ТЕБЯ, СОЛОДОВ» 

Кто такой Солодов? Я месяц ездил 
по городу и гадал. Известно было 
лишь одно: этого парня кто-то сильно 
хочет. Настолько сильно, что не жалко 
денег на рекламу. Вскоре надпись на 
уличных плакатах сменилась - «Я жду 
тебя, Солодов». Похоже, что-то случи- 
лось... 

Каждый месяп «яйцеголовые» дель- 
цы от рекламы подкидывают нам пи- 
щу для размышлений. «Кто здесь хозя- 
ин?» - появилось как-то на столичных 
проспектах. Невольно задумаешься: 
неужели под Лужкова копают? Или 
«Что такое Шангри-Ла?» Вот уж не 
знаю... Может, страна такая в Африке 
есть небольшая? 

Впрочем, и не такое бывает. Еду как- 
то в районе Красносельской, а над до- 
рогой нависает гигантских размеров 
женская грудь с лозунгом «Удовольст- 
вие без конца». Оказалось — реклама 
шампанского. Жестоко. . . 

Над рекламой работают профессио- 
налы, они лезут из кожи вон, чтобы 
плакат привлекал, манил, соблазнял. 
И будьте уверены, их работа «бросит- 
ся» вам в глаза. Однако водителю нуж- 
но совсем другое - как можно меньше 
отвлекаться от дороги. 

Чтобы оградить наше внимание от 
опасного вмешательства, в Думе еще 
семь лет назад приняли закон «О рекла- 
ме». В нем сказано: «...реклама нс 
должна иметь сходства с дорожными 
знаками и указателями, ухудшать их ви- 
димость, а также снижать безопасность 
движения». Следить за придорожными 
щитами (и давать разрешение на их ус- 
тановку) тот же закон обязал ГИБДД. 

ЕСЛИ НЕЛЬЗЯ, 

НО ОЧЕНЬ ХОЧЕТСЯ... 

Не так давно московские власти ре- 
шили снять 20 процентов уличной ре- 
ю\амы в городе. На Ленинградском 
проспекте на 1 километр дороги при- 
ходится в среднем... 90 плакатов! 


■ 


Игорь Тверлохлеб из контрольно- 
разрешительного отдела ГИБДД Моск- 
вы (в чьи обязаішосі'и входит контроль 
за рекламными носителями) так про- 
комментировал ситуапгао: «Дикий ры- 
нок. Бардак. Мы не можем контроли- 
ровать содержание плакатов. Только 
два раза потребовали снять рекламу: 
одна напоминала знак «СТОП», на дру- 
гой был нарисован инспектор ГИБДД в 
виде снеговика с красным носом...» 

Наш собеседник забыл сказать о 
большущем электронном табло возле 
метро «Аэропорт», которое вечером 
слепит водителей сильным светом. О 
том, что вся кольцевая дорога обклее- 
на лозунгом «Не тормози!» и о многом 
подобном. 

Есть в уличной рекламе много хоро- 
шего. Она украшает город, делает се- 
рые улицы радостными, нескучными. 
Бывает даже эстетичной и с юмором. 
Часто реклама просто полезна - дает 
нам нужные адреса и телефоны. Но 
вот когда ее слишком много и она 
слишко.м назойлива — невольно ощу- 
щаешь: это несовместимо с безопасно- 
стью движения, чревато серьезными 
последствиями. 

Почему же столичная ГИБДД «мы- 
шей не ловит»? Ведь если открыть 
«Временные требования к ра.змеще- 
пию рекламы на автомобильных доро- 
гах...» (принятые МВД еще в 1995 го- 
ду), то не 20 процентов, а больше поло- 
вины всей реіс\амы на законных осно- 
ваниях можно в Москве убрать. 

В чем же дело? Просто столичные 
власти федеральных требований не 
признают (наш собеседник из ГИБДД 
Москвы о них даже не слышал!). 
Слишко.м уж жестоки «федералы». За- 
претили, например, ставить рекламу 
на мостах, ближе 150 метров от оста- 
новок обшественного транспорта. Ус- 
тановили, что расстояние между со- 
седними рек/\амными информациями 
должно быть не меньше 150 метров... 


ГОСТ ОБРЕЧЕН? 

Формально реклама никому не ме- 
шает: не хочешь - не смотри. Развивай 
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силу воли и «мощь» внимания. К тому 
же аварийной статистики, хуляшей ре- 
кламные носители, не замечено. (Еше 
бы! Где найдете такого водителя, кто 
свидетельствует против себя; «Прости- 
те, виноват - засмотрелся... задумал- 
ся...».) Да и городу нужны деньги. 

Вот недавно появился щит с надпи- 
сью: «Для больших и маленьких дел». 
Оказалось - рею\амный лозунг мага- 
зина сантехнических изделий. «Куда 
ушла жена?» - спрашивал троллейбус 
своим правым боком. «Где взять день- 
ги?» - рубил по живому плакат на тро- 


«Правила размещения средств наруж- 
ной рекламы...». Правда, документ 
обречен еше до своего «рождения». 
Москва не наделена правом прини- 
мать свои правила. Это исключитель- 
ная компетенция федеральной власти. 

Пока правительство Москвы тратит 
деньги налогоплательщиков на беспо- 
Светофоры и знаки постепенно сливаются с 
окружающей их рекламой. Если быть предельно 
внимательным, от ваших глаз не ускользнут ни 
красный сигнал, ни желтого цвета знак. Но в 
движении время на разглядывание придорожной 
действительности резко сокращается. 


туаре. А что будет, если московское 
«по-маленькому» превратится во все- 
российское «по-большому»? 

Погнавшись за большими деньгами, 
Москва позволила рекламщикам запо- 
лонить улицы своими творениями без 
всякой меры. А теперь сама начинает с 
ними борьбу. В недрах московского 
правительства даже готовят новые 


лезпое нормотворчество, Госстандарт 
РФ и РосДорНИИ готовят общерос- 
сийский ГОСТ по наружной уличной 
рекламе. Именно он должен опреде- 
лять основные параметры размеще- 
ния плакатов, растяжек и щитов. Ско- 
рее всего, ГОСТ появится в середине 
года. Но не ждет ли его судьба закона 
«О рекламе»? 


Закон РФ «О рекламе» гласит: нормативные акты, связанные с регулирова- 
нием рынка рекламы, находятся в компетенции федеральной власти. Несмот- 
ря на это, 18 мая 1999 года было принято столичное постановление «Об утвер- 
ждении Правил размещения средств наружной рекламы и инфраструктуры в 
городе Москве» № 442-ПП. Установив свои требования к рекламе, Москва от- 
кровенно превысила полномочия. 

Следить за соблюдением законности в нашей стране должна прокуратура. 
Именно в ее обязанности входит обращаться в суд с требованием прекратить 
применение нормативных актов, принятых с нарушением законодательства. 
Перед выходом статьи мы подготовили заявление в прокуратуру. Надеемся 
на полноценную проверку столичных «фокусов». 

Нѵ, а пока водители, попавшие в ДТП в результате ослепления яркой рек- 
ламой (или из-за того, что не заметили знак, светофор, закрытые придорож- 
ным щитом), могут смело предъявить претензии к ГИБДД Москвы, которая 
дала «добро» на размещение подобного «искусства». 
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ВОКРУГ СВЕТА ФАР 

Еврокомиссия решила повре- 
менить с законом об обязатель- 
ном включении ближнего света 
фар в дневное время, хотя сама 
инициатива, исходившая от Ас- 
социации автопроизводителей, 
была встречена благосклонно. 

Принятию закона на этом этапе 
помешали, в первую очередь, 
протесты объединений велоси- 
педистов и мотоциклистов. Они 
не желают терять свою исключи- 
тельность в езде со светом и 

днем. Впрочем, независимо от 

этого через пару лет стараниями автопроизводителей на новых автомобилях просто нельзя бу- 
дет выключить фары во время движения. Не говоря уже о том, что в ряде стран ближний свет в 
дневное время обязателен, а в других считается полезным. 



СЛЕДСТВИЯ 
И ПРИЧИНЫ 

в 2001 году по сравнению с 
предыдущим количество дорож- 
но-транспортных происшествий 
возросло в России на 4,3%, число 
погибших - на 4,5%, раненых - на 
4,7%. В ДТП погибло 30 916 и ра- 
нено 187 790 человек - печальные 
итоги. Основная причина этого, по 
словам начальника ГУ ГИБДД 
МВД В. Федорова, «ненадежность 
контроля за субъектами дорожно- 
го движения и низкая дорожная 
дисциплина водителей». В 28% 
аварий виноваты дорожно-ком- 
мунальные службы - тоже тре- 
вожный показатель. 


В подмосковном Домодедове открыт Московский областной автотранспортный таможенный пост. Как явствует из 
названия, он специализируется на оформлении иномарок, которые ввозят в Россию жители области. Пост осна- 
щен современным оборудованием, а склад временного хранения вмещает до 800 автомобилей. Все это позволя- 
ет оперативно, в течение 4-5 часов, провести таможенное оформление иномарки. Те. кто вынужден по несколь- 
ко дней стоять в очереди, могут позавидовать. 


ПЕРЕГОНЩИК, ГОНИ ГРИВНЫІ 


Государственная таможенная служба Украины 
ввела новый порядок транзитного перемещения 
через республику автотранспортных средств, 
приобретенных иностранцами. Отныне иностран- 
ные граждане при въезде на Украину обязаны 
внести денежный залог, который им вернут при 
выезде. Размер залога равен совокупному тамо- 
женному платежу, что взимается украинскими та- 
моженниками с транспортных средств, ввозимых 


для использования на Украине. В любом случае, 
речь идет о сумме от нескольких сот до тысяч 
долларов. Причем, что интересно, вносить залог 
можно либо в валюте, либо в украинских гривнах 
(до внесения денег автомобиль остается на та- 
можне под охраной), а вот вернут вам на выезде с 
Украины его в гривнах. Так что для перегонщиков, 
которые везли иномарки в Россию через Украину, 
пришло время искать новые пути. 


Весьма любопытное предложение в ФРГ исходит от кофейной фирмы «Чибо». Желающий получить води- 
тельские права может купить специальный тур в курортное местечко Ренгсдорф в Вестервальде. Там за 
1600 евро будущему шоферу предоставят номер в трехзвездочном отеле, завтрак и... интенсивный курс 
обучения, включающий 14 теоретических и 19 часов практических занятий. Перед отъездом - сдача экза- 
менов и получение «корочек». Как утверщают организаторы, результаты такой подготовки значительно 
выше, чем в вечерних автошколах. 



ФИРМА «ГАРДИАН ЗНЖЕЛ ХОЛДИНГ» 
ПРЕДСТАВИЛА очередную разновид- 
ность лакмусовой бумажки, определя- 
ющей содержание алкоголя в крови. 
Достаточно подержать полоску 10 се- 
кунд под языком - и окраска укажет на 
степень риска, которому вы подвергне- 
тесь, управляя автомобилем. Повы- 
шенную опасность, по мнению разра- 
ботчиков новинки, представляет содер- 
жание в крови 0,4 промилле алкоголя, 
а смертельную - 0,8. 


ЕСЛИ у ПРИРОДЫ ПЛОХАЯ ПОГОДА 



Постоянная череда циклонов-антициклонов, 
скачки температуры, как выяснили австрийские 
медики, влияют на организм 60% (!) водителей. 
Растет время реакции, повышается агрессив- 
ность в езде и, наоборот, снижается способ- 
ность к концентрации внимания. 

Врачи советуют не тратиться на специальные 
препараты, содержащие, как правило, то, что 
непригодно человеку за рулем. Больше пейте 
(чая, воды или соков), меньше и легче ешьте и 
не садитесь за баранку простуженным! 


В Германии провели опрос водите- 
лей грузовиков на тему: «Пользуе- 
тесь ли вы ремнями безопасно- 
сти?». Несмотря на требования 
ПДЦ, предписывающие с 1992 года 
обязательное использование рем- 
ней в грузовых авто, делают это 
лишь 35,1% водителей, 21% при- 
стегиваются на автобанах. Более то- 
го, 7% вообще не оборудовали свою 
кабину этим приспособлением. 
А вот, пересаживаясь после работы 
в личный автомобиль, защелкивают 
замок ремня 90,6%. 
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БЕЗ ЛОМА И ЛОПАТЫ"*^ 


АКЦИЯ ПОД НАЗВАНИЕМ 

«КТО ЗДЕСЬ ГЛАВНЫЙ?» (ЗР, 2001, №4) ВЫЗВАЛА ОТКЛИК 



еще светофоры, разметка, знаки. На- 
чав акиию «Кто здесь главный?», мы 
предложили читателям сообшать так- 
же об упущениях в организации дви- 
жения, в том, что связано с безопасно- 
стью. В ответ житель Подмосковья Ма- 
ксим К. написал, что он испытывает 
каждый день, проезжая через город 
Сходня и далее по Новосходненскому 
шоссе (там его называют пьяной доро- 
гой). Мешают: полуоткрытый коло- 
дец, полустертая разметка, неразумно 
расставленные знаки. Мы связали ав- 
тора письма с ГИБДД Московской об- 
ласти, и все закончилось тем, что при- 
вели в порядок знаки, колодец залата- 
ли в два дня, а разметку нарисовали за 
месяц. 

СО СВЕТОФОРОМ «РАЗОБРАЛИСЬ» 

Посетитель Интернет-сайта 

ѵѵ\ѵлѵ.гг.ги Дмитрий Н. обратился к 
нам с довольно частной, на первый 
взгляд, просьбой. «Передайте в подмо- 
сковную ГИБДД, что в воскресенье 
мне крайне нелегко возвращаться с да- 
чи в Москву. Нельзя ли отрегулировать 
светофор в поселке Щитниково, чтобы 
заторов было поменьше?» А почему, 
собственно, частной? Голос налогопла- 
тельщика (на чьи деньги содержится 
ГИБДД) имеет право быть услышан- 
ным. Ответ не замедли/\ себя ждать: 
фазы светофора были изменены. 


Правда, не везде все так гладко. На- 
ше письмо в столичную ГИБДД, где со- 
держалась просьба разобраться с обна- 
глевшими парковщиками на проспек- 
те Сахарова, по существу осталось без- 
ответным. Там приноровились ставить 
машины в два ряда, чтобы собирать 
больше денег. У парковщиков, конеч- 
но, «прибавилось», а у тысяч участни- 
ков движения «убавилось» — они стали 
регулярно «дежурить» в пробках. На- 
дежда на помощь ГИБДД оказалась 
тщетной. «С теми, кто самовольно (? - 
знак вопроса наш — ЗР) ставит машины 
на стоянку во втором ряду, ничего по- 
делать не можем. Закон не позволяет», 
- объяснили нам стражи порядка. 

Еще более изворотливыми оказались 
питерские гаишники. Гражданка Кула- 
гина посетовала на то, что в Калинин- 
ском районе на одной из улиц не хвата- 
ет разметки (из-за чего, по ее словам, 
аварийные ситуации там стали делом 
обыденным). Ответ начальника ГУ 
ГИБДД Санкт-Петербурга звучал при- 
мерно так; одна улица? А у нас в Кали- 
нинском районе их 80, и размечено 
только две... Денег нет. Самокритичен 
начальник, но считать чужие финансы 
не входит в его обязанности. ГИБДД 
должна действовать строго по установ- 
ленному правилу: дать предписание 
дорожникам и, если не выполнено, на- 
казать. Иначе концов никогда не най- 
дем и дороги всегда будут в безобраз- 
ном состоянии. 


ТЕКСТ / ДМИТРИЙ ЛЕОНТЬЕВ 


ЕСТЬ АСФАЛЬТ! 

«Уничтожать» ямы на дороге можно 
двумя способами. С помощью лопаты 
или... листа бумаги. Год назад мы по- 
ставили эксперимент. Написали в 
ГИБДД, что по такому-то адресу нахо- 
дится глубокая колдобина и мешает 
движению. Вскоре се ликвидировали. 
Тогда мы предложили нашим читате- 
лям обращаться в подобных случаях в 
инспекцию и таким образом лично 
проверить действенность предлагае- 
мого «способа ремонта». 

Отклики не заставили себя ждать. 
Вот одна история. Петр Николаенко из 
Ростова-на-Дону каждый день ездил 
(точнее пробирался) по Минской ули- 
пе, ставшей совершенно непригодной 
для движения. Об этом он и написал в 
журнал, а мы переправили его письмо 
в ростовскую ГИБДД. Вскоре в редак- 
ции зазвонил телефон. Петр начал без 
предисловий: «Что вы с ними сдела- 
ли?» «С кем?» - поинтересовались .мы. 
«Не знаю. Но они ее заасфальтировали 
начисто!» Потом все выяснилось: 
«они» — это дорожные службы, а «она» 
- это Минская улица. Ростовская 
ГИБДД направила дорожникам пред- 
писание, в котором под угрозой круп- 
ного штрафа потребовала устранить 
помехи движению на Минской. 

Ямы - не единственный раздражи- 
тель на дороге. Есть 
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к СВОЕМУ ПОДЪЕЗДУ 
ЗА 50 РУБЛЕЙ 

Но вернемся к положительной реак- 
ции. В Свердловской области один авто- 
любитель довел до белого каления 30 
соседей по гаражу. К свсюй «коробочке» 
пристроил бытовку - прямо на выезде, 
закрыв тем самым обзор. Выезжать на 
улицу стало просто опасно. Областная 
ГИБДД откликнулась на наш сигнал. 
Владельца незаконной пристройки 
привлекли к административной ответ- 
ственности за «умышленное создание 
помех дорожному движению», а заодно 
ограничили перед опасным выездом 
скорость на дороге до 40 км/ч. 

В центре Москвы автовладелипа не 
согласилась с тем, что перед се род- 
ным Глинищевским переулком со сто- 
роны Тверской улицы «материализо- 
вался» знак «Движение только пря- 
мо». Запретили въезд в переулок. С 
другой стороны въезд тоже перекрыт 
«кирпичом» - зам)фовали. Затем поя- 
вились и «авторы», чтобы брать с гра- 
жданки за подъезд к собственному до- 


му по 50 руб. (по квитанции). Дама 
шутку оценила, но факс в Управление 
ГИБДД с нашей помощью все же от- 
правила. Через три дня справсд/\и- 
вость была восстановлена. 

С ПОМОЩЬЮ ФАКСА 

Уникальный перекресток обнару- 
жили в своем городе жители Ижевска 
и поделились своей «находкой» с жур- 
налом. С одной стороны перекрестка 
светофор есть, а с другой - нет. Ижев- 
ская инспекция, получив письмо мест- 
ных водителей, дала указание устано- 
вить дополнительные светофоры. 

Другое письмо, на которое отреаги- 
ровала местная ГИБДД, было из Ека- 
теринбурга. Там, на перекрестке улиц 
Комсомольская, Чаадаева и Фонвизи- 
на детям по пути в школу было трудно 
переходить дорогую В результате пеше- 
ходный переход установили. 

Новые светофоры, разметка, знаки, 
даже изменения в организации движе- 
ния на отдельных участках дороги - 
все это оказалось реально при грамот- 


ной аргументации и заинтересованно- 
сти. Выходит, порой без лома и лопа- 
ты, без нервотрепки и хождения по 
мукам можно что-то изменить к луч- 
шему на наших дорогах. 

На конференции по безопасности 
движения, проходившей в Сочи, пер- 
вый захместитель начальника ГИБДД 
МВД РФ генерал Тимошин, обращаясь 
в коллегам, сказал: «Ж}'рнал «За ру- 
лем» следит за дорожными помехами, а 
мы нет!» А через пару месяцев уже на- 
чальник ГИБДД генерал Федоров, со- 
славшись на опыт ЗР, объявил о начале 
операции «Контроль — Дорожный 
Знак!» Посредничество журнала теперь 
не требуется. Каждый автомобилист 
может сам обращаться в инспекцию, 
рассчитывая, что ГИБХШ не оставит его 
письмо без ответа. ізрі 

БЛАГОДАГИМ ЗА УЧАСТИЕ В АКЦИИ ЗР 
НАЧАЛЬНИКА ОТДЕЛА ОРГАНИЗАЦИИ 
ДВИЖЕНИЯ УГИБДД хМОСКВЫ С НИКОЛАЕВА 
И НАЧАЛЬНИКА УГИБДД МОСКОВСКОЙ 
ОБЛАСТИ Б. ФАДЕЕВА. 


На правах рекламы 
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I мы и АВТОМОБИЛЬ | 


ДЫШИТЕ ГЛУБЖЕ. . . 

НА ДОРОГУ СНОВА ВЫШАИ «ЭКОЛОГИ»! 


/БЕЗЗАКОНИЕ 



ТЕКСТ / ОЛЬГА ИСЛЛМКИНА, АНДРЕЙ БОЙКО 

З ВОНИВШИЙ просто кипел от возму- 
щения; «Как это так, я техосмотр 
прошел, а они с меня 500 рублей 
ни за что содрали!» 

Немного успокоившись, Владимир 
объяснил: он — водитель КамАЗа. Не- 
давно на въезде в Москву на Каширке 
его остановили «экологи» и попросили 
предъявить экологический талон. Без 
него, предупредили они, движение по 
Москве невозможно. И тут же предло- 
жили заключить... договор-предписа- 
ние. «Экологи», согласно договору, на 
месте проверяли дымность и, если нуж- 
но, отправляли автовладельца регули- 
ровать топливную аппаратуру на собст- 
венной СТО. 

«Экологов» мы и вправду обнару- 
жили. . . 

На въезде в Москву — плановая про- 
верка въезжающих грузовых автомо- 
билей. Инспектор лениво взмахивает 
жезлом, очередная фура замирает у 
обочины. Документы в порядке, води- 
тель идет к машине... Но что это? Ря- 
дом с сотрудником ДПС - молодой че- 
ловек в куртке защитного цвета. Пара 
фраз - и водитель фуры отходит к при- 
паркованной неподалеку «девятке». 
Там его поджидает другой молодчик в 
«камуфляже». Пять минут - и води- 
тель возвращается к своей машине с 
листом бумаги. 

Шофер фуры с рекламой «Бочкаре- 
ва» по бортам заплатил. А как не запла- 
тить? Все-таки экологическая милиция, 
ДПС рядом, да еще не просто договор, 
а предписание! 

Второй платить не стал. И молчать 
тоже. В адрес «экологов» летела жуткая 
брань. Несмотря на непензуршину, во- 
дитель оказался юридически подкован- 
ным. 

- Меня каждый месяц проверяют. И в 
журнал записывают. Буду я им деньги 
платить! Развели законов! Для России - 
один, для Москвы - другой. 

Интересуемся у сотрудника ДПС, что 
это за экологическая милиция с ними 
работает. 

- Экологи? - Удивлеітю гибэдэдэш- 
ника не было предела, словно мельте- 
шащего туда-аода парня в «камуфля- 
же» он и в глаза не видел. - Не знаю. Вы 


у Алексея Ивановича спросите. Он 
старший по смене. 

Алексей Иванович про экологов слы- 
шал: 

- Да они сами по себе. Что уж они там 
делают, меня не касается. 

«Экологи», два молодых человека в 
«девятке» с тульскими номерами. Доку- 
менты - пожалуйста. Предъявляют ли- 
цензию, выданную ООО «Контур Арт», 
посгановлеіше Правительства Москвы 
№ 517 от 18.06.96 г. (кстати, 24 октября 
2001 оно утратило силу), на основании 
которого производится проверка. 

Разъя сни ли, что деньги взимаются 
не принудительно, а по желанию, и не 
за талон токсичности, а за диагности- 
ку, ремонт, регулировку топливной 
аппаратуры автомобиля, и если води- 
тель желает провести ремонт и диаг- 
ностику, с ЕЛЯМ заключается «договор- 
предписание». 

- А как и где вы проверяете дым- 
ность? - интересуемся мы. 

- Здесь. - С заднего сиденья извлека- 
ется деревянная коробочка. Страшные 
сомнения закрадываются в душу. При 
нас за полчаса проверили четыре 
машины, но прибора в руках 
«экологов» мы не заметили. Так что они 
измеряли? 

Если с выхлопами - дело темное, то с 
деньгами - предельно ясно. У господ 



Пост ДПС на въезде в Москву на Каширке, 
под прикрытием которого работают «экологи». 

«экологов» есть тарифы на регулиров- 
ку топливной системы: для дизельных 
двигателей — от 400 рублей. В среднем 
же - 450-500. Конечно, никакой регули- 
ровки па месте не производится. На 
(ГТО «Контур Арт» можно заехать и по- 
том. Главное - деньги платить пе сходя с 
места. Тогда и талон, свидетелъсгвую- 
ший, что уровень вредных веществ в 
выхлопе в норме, выдадут сразу же. Де- 
сяток машин в час - это сколько ж руб- 
лей в день «зарабатывает» лихое СООи 
«не замечающие» его автоинспекторы? 

- Вы из журнала? Статья будет? - дог- 
нал нас один из дэпээсников. - Что, жа- 
луются водители? Пусть не жалуются, а 
то ездят, дымят, воздух загрязняют. За 
проезд по дорогам надо платить! 

С одной стороны, прав гибэдэдэш- 
ник. Не дело отравлять то, чем дышим. 
Но разве это дает право в обход закона 
собирать дань с автомобилистов? ізрі 


НАША СПРАВКА 


«Экологи» руководствовались постановлением Правительства Москвы от 
18 июня 1996 года № 517 «Об утверждении положеішя о порядке 
осуществления в г. Москве экологического контроля 

автомототранспортных средств с введением экологического сертификата 
автотранспортного средства единого образца». В нем говорилось, что 
экологический сертификат - обязательный документ для юридических лиц 
при эксплуатации автотранспортных средств в г. Москве. Однако в свя.зи с 
введением в действие федерального закона от 8 августа 2001 г. № 134-ФЗ 
«О защите прав юридических лип и индивидуальных предпринимателей 
при проведении государственного контроля (надзора)» 24 октября 2001 
года это постановление утратило силу. Кроме того, в соответствии с 
Гражданским кодексом РФ никто не вправе обязать автовладельца 
заключать договор на оказание услуг по диагностике и ремонту его 
машины. Если договор все же был заключен, то оказанные СТО услуги 
должны отвечать требованиям, закреплеішым в постановлении 
Правительства РФ от 11 апреля 2001 года № 290 «Об утверждении правил 
оказания услуг (выполнения работ) по техническому обслуживанию и 
ремонту автомототранспортных средств» и законе «О защите прав 
потребителей». То есть отрегулировать топливную аппаратуру 
«экологическое» ООО обязано по закону, иначе можно обратиться в суд. 
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мы и АВТОМОБИЛЬ I 


ВНАЧАЛЕ БЫЛ «МОСКВИЧ» 


X 


^ ороіііо тем, у кого в семье маши- 
ны: путь к рулю самый короткий 
и естественный. Мой отец, смею 
сказать, не был автомобилистом, хотя 
мама не раз вспоминала лимузин 
марки «Гудзон», «привезенный с вой- 
ны». (Американский трофей? Стран- 
но!). Трудности послевоенного года 
быстро заставили продать громозд- 
кую машину, фото не осталось; сло- 
вом, «Гудзон» - лишь семейное преда- 
ние. Зато вполне реальное и яркое 
воспоминание - «прохват» по дачной 
улице на «Москвиче-400». Руль мне 
доверил муж сестры, подложив под 
спину пустую канистру, чтобы я, 10- 
летний пацан, дотянулся до баран- 
ки... 

Настоящая учеба началась в вось- 
мом классе: автомобильный кружок 
во Дворце культуры ЗИЛа. Там пости- 
гал устройство (помнится, его препо- 
давала почтенная женщина, носив- 
шая берет и короткую прическу в сти- 
ле 30-х). По окрестным улицам «наре- 
зал» первые круги на зеленом «Моск- 
виче-401». Шел 1960-й... 

Потом - соревнования по «фигур- 
ке», выезды за город с Клубом юных 
автомобилистов (справа - инструк- 
тор!). Сыну не объяснишь, что в ту по- 
ру каждая поездка на машине, тем бо- 
лее за рулем, была как праздник. Да и 
надо ли это внушать? Иные времена - 
иные праздники. 

Москва, даже нынешняя, разнооб- 
разием машин уступает европейским 
городам - что говорить о Москве мо- 
ей юности! Стоянки у посольств, у до- 
мов, где жили дипломаты, да у гости- 
ниц «Метрополь» и «Националь» - 
это были наши автосалоны. Самые за- 
помнившиеся «экспонаты» - спортив- 
ный «Мерседес-1 905Г» (младший 
брат знаменитого 3005Г) в 1957-м и 
«Мерседес-220» 1960 года - с хру- 
стальными призмами блок-фар и вер- 
тикальной шкалой спидометра. 

В «большую» автомобильную 
жизнь я шагнул в 1971-м, когда друг 
(тот, что десятилетием раньше угово- 
рил пойти в автокружок) переташил 
меня на АЗЛК. Не просто было устро- 
иться туда инженером, а купить «Мо- 
сквич», не проработав на заводе деся- 
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ности в цехе!), и думать нечего. Да и с 
каких доходов? Помогли семейные 
сбережения и... ВАЗ: в первые годы 
его машины отнюдь не вызывали 
ажиотажа, тем более у патриотов 
«Москвича». Так в ноябре 1974-го я - 
разумеется, с благословения профко- 
ма! - купил первый автомобиль: ВАЗ- 
2101 бледно-лимонного цвета «при- 
мула». На нем не было еще штатных 
ремней безопасности! Купил и поста- 
вил их сам, а привычку пристегивать- 
ся воспитало увлечение автоспортом. 
В ту пору на заводе оно было поваль- 
ным и обогатило меня - нет, не приза- 
ми и званиями, по полезными навы- 
ками и добрыми воспоминаниями. 

Славное время! Никем и ничем не 
связанный, носился на машине днями 
напролет, по делу и без. Она ночевала 
во дворе, просто запертая на ключ. 
Кражи автомобилей, конечно, случа- 
лись, но с владельца, поставившего 
«секретку», брать пример все же не 
спешили... Зато вдохновлял пример 
тех, кто, избегая хлопот с постарев- 
шей машиной, правдами и неправда- 
ми старался быстренько «махнуть» ее 
на новую. Весной 1976-го я пересел на 
оранжевый ВАЗ-2103. Пожалуй, то 
была лучшая из моих .машин - не 
только по технике, но по силе ощуще- 
ний: свободы, комфорта, своей состо- 
ятельности, наконец. 

С тех пор минуло четверть века; из 
символа личной независимости ма- 
шина мало-помалу трансформирова- 
лась в нечто банально-бытовое - на- 
подобие хозяйственной тележки на 
колесиках, только с мотором. Нынеш- 
ний автомобиль «Дэу-Нексия» вполне 
соответствует этому образу: небро- 
ский, безотказный, необременитель- 
ный. Он хорош именно тем, что не 
вызывает никаких э.моций - как не 
вызывает их вагон метро или лифт. 

А чтобы душа не зачерствела, не ра- 
зучилась радоваться встрече с автомо- 
билем, - мечтаю со временем купить 
что-нибудь в меру древнее, ласкаю- 
щее глаз одним своим видом. Теплым 
летним вечером открыть ворота гара- 
жа, пустить мотор, откинуть верх - и 
плавно катить по пригородному шос- 
се, делая вид, что любопытство окру- 
жающих тебя ничуть нс волнует... ізрі 



А 

Кто? 


ДОСЬЕ 



Владимир Аркуша, I 
заместитель главного редактора. 
Когда получил «права»? 

Відб7-м,| 
на военной кафедре МАМИ.| 
На чем впервые поехал сам? 

«Москвич-41 2».| 

На чем довелось поездить? 

На всех отечественных легковых | 
(ЗИЛ и «Чайка» не в счет), 
на многих иномарках.] 

Сколько «намотал»? 

Только на собственных] 
с лолмиллиона 
(а мог бы больше...).] 

В личном пользовании имел: 

ВАЗ-2101, 2103, 2107,] 
«Москвич-21 40». I 

В настоящее время - 

«Дэу-Нексия». I 

Автомобиль «голубой мечты»? 

«Мерседес-Бенц-1 ООЗЬ (1 955), | 
«Мерседес-Бенц-5608Е» (1988),] 
«Ягуар 8-т 





РУБРИКУ ВЕДЕТ / ЛЕОНИД САПОЖНИКОВ 


праздник 


получился 


НАШ КОНКУРС 


I МЫ и АВТОМОБИЛЬ | 

/ЖЕНСКИЙ КЛУБ 


вим ниже). Шутники 
говорили, что еще чуть-чуть - и жюри 
сравнялось бы по численности с «жю- 
римыми». Но ведь оно начало свою ра- 
боту задолго до финала и рассмотрело 
более тысячи писем от 257 участниц... 

Большинство вопросов и заданий 
финалисткам придумали наши чита- 
тельницы. Вот идея москвички Татья- 
ны Назаровой: «Предложить побыть 
на месте корреспондента ЗР и за 10-15 
минут написать заметку на околоавто- 
мобильную тему». Тему жюри дало 
конкретную: «Стоп-ляп» - и предоста- 
вило соответствующие снимки. Сперва 
надо было обнаружить на фото этот 
самый «ляп», а затем сочинить ріронич- 
ный комментарий. Вся «великолепная 
семерка» справилась с заданием, блес- 
нув остроумием и знанием ПДД. 

Светлана Чугаевская из Петербурга 
ложила составить автомобиль- 


ный термин из набора букв так, что- 
бы все они были использованы. На- 
пример: РОБРЮТАРКА - КАРБЮ- 
РАТОР Некоторым членам жюри за- 
дание показалось чересчур слож- 
ным. Велико было их удивление, ко- 
гда три таких набора финалистки 
привели в порядок буквально за 
минуту. 

Нельзя не сказать о самопредстав- 
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канун Старого Нового года в 
редакции ЗР собрались фина- 
листки нашего конкурса. Их 
состав оказался не совсем таким, как 
было объявлено в январском номере: 
вместо Лидии Калениченко из Яро- 
славля, телефон которой упорно не 
отвечал, была приглашена Наталья 
Курысь из Ставрополя, занимавшая 
девятое место. А Юлия Федотова из 
Златоуста Челябинской области прие- 
хать не смогла, потому что ждет ре- 
бенка. Мы ей пожелали, чтобы роди- 
лась здоровая и красивая девочка - са- 
мый младший член «Женского клуба» 
ЗР. . . Разумеется, Юля и Лидия смогут 
участвовать в следующем финале. 

Итак, семь финалисток. И шесть 
членов жюри: главный редактор «За 
рулем» Петр Меньших, зав. отделом 
автомобрільной жизни Елена Варшав- 
ская, зав. отделом испытаний Вадим 
Крючков, редактор клуба «Автомама» 
сайта \\гѵ\’тѵ.тата.ги Виктория Юркова 
и спонсоры конкурса (их мы предста- 





I 

I 
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лении участниц, задавшем 
состязанию веселую тональность. А во 
время разминки жюри вообще смея- 
лось до слез. Ну как остаться серьез- 
ным, если на вопрос о самом безопас- 
ном транспортном средстве вместо 
«лифт» (что подтверждено статисти- 
кой) отвечают «танк!» В мирное время с 
этим мнением Тани Федотовой трудно 

не согла- 


У «Жигулей» будут сняты 
некоторые детальки, а мы 
должны написать какие 
именно. Это нас слегка 
огорчило. И в головах со- 
зрел план: получить кон- 
сультацию у автовладельца. 
Побежали с Яной на улицу 
искать «Жигули». Смотрим, 
возле гостиницы мужичок сте- 
клышко протирает. Тут мы и 
атаковали его. Сначала спроси- 
ли, располагает ли он време- 
нем. Он испугался и решил, на- 
верное, что у него деігьги про- 
сить будут или... Пришлось ус- 
покоить. Он открыл капот и вяло 
спросил: «А это что?» Я с гордостью 
ответила: «Аккумулятор». Вот тут его 
надо было видеть! Мы его вконец сра- 
зили тем, что опознали еще и бачок 
стеклоомывателя... Да! Так поступи- 
ли все остальные наши, и отказа им в 
консультации не было. Девушки, де- 
лаем вывод: это самый лучший (100%) 
способ познакомиться! Рекомендуем!» 

А потом четыре лучшие должны 
были без манометра накачать спу- 
щенное колесо до 2 атмосфер. Три ос- 
тальные болели за них. В том числе 
17-летняя Марина Лаптева: «Вслепую 
накачать колесо оказалось для наших 
детской игрой. . . А одним из самых ве- 
селых заданий была фиіурная езда по 
площадке. Несмотря на «ужасную» 
(по мнению участниц) машину, отка- 
тали это задание очень даже хорошо. 


А Наташа вообще ни одной ошибки не 
допустила. Мне бы так водить!» 

И вот жюри подводит итоги. Первое 
место заняла ростовчанка Татьяна 
Шамрай, опередившая Наташу Курысь 
из Ставрополя на сотые доли балла! 
«Казачья закваска», - прокомментиро- 
вал один из присутствующих. Следую- 
щие места распределились так: Ирина 
Маслова (Красногорск Московской об- 
ласти), Татьяна Федотова (Москва), 
Екатерина Шестакова и Яна Романова 
(Санкт-Петербург) и юная Марина 
Лаптева из подмосковного Шелкова. 

В номинации «Лучший проект знака 
«Беременная за рулем» победительни- 
цу определил голосованием клуб «Ав- 
томама». Ею стала Катя Шестакова. А 
в номинации «Самая веселая история» 
все в руках наших друзей-одесситов из 
газеты «Автобазар»: лучшую историю 
они обещали назвать с помощью одес- 
ских джентльменов к 1 апреля. 

Сердечно благодарим спонсоров 
конкурса в лице Михаила Кроткова, 
технического директора компании 
2оот Епег^у Согр., эксклюзивного 
дистрибьютера компании ТигЙе 
ѴѴах, и Дмитрия Ставкина, дирек- 
тора по маркетингу и рекламе 
фирмы «Пауэр Интернэшнл». 
Они не только вручили всем фина- 
листкам очень приятные и полезные 
призы, но и энергично поработали в 
жюри. А сверх программы, как истин- 
ные джентльмены, помогали дамам на- 
качивать колеса (см. фото). 
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ситься... Кстати, этот и еще не- 
сколько использованных в раз- 
минке вопросов предложила 
Ольга Шамшина из Иванова. 
Жюри присудило ей победу в 
номинации «Лучший вопрос 
для финала». 

После «кабинетной» части 
все перешли во двор ре- 
дакции, где добрейший 
Вадим Крючков подго- 
товил несколько каверзных за- 
даний. Но пусть о дальнейшем 
расскажут сами финалистки. 

Екатерина Шестакова: «Нака- 
нуне нас познакомили с про- 
граммой финала. Мы узнали, 
что одно задание называется 
«Что пропало из-под капота?». 


Фото на память: с призом и главным ре- 
дактором... 


1 
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ТАТЬЯНА ШАМРАИ 

25 лет. Бухгалтер, по образованию - ин- 
женер-экономист. Очень люблю водить ав- 
томобиль - адреналина в кровь добавляет. 
Что греха таить, люблю «погонять»... 

НАТАЛЬЯ КУРЫСЬ 

25 лет. Юрист, старший преподаватель 
Ставропольского госуниверситета, канди- 
дат юридических наутс. Кроме автомобиля, 
увлекаюсь спортивной акробатикой. 

ИРИНА МАСЛОВА 

43 года. Закончила МВТУ им. Баумана. За- 
щитила диплом на тему «Танковый при- 
цел». Ілгівное хобби - игра в волейбол и во- 
ждение автомобиля. Чтобы поднять настро- 
ение, мне достаточно выехать на трассу. . . 

ТАТЬЯНА ФЕДОТОВА 

39 лет. Благодаря высшему образованию 
(связь) и специальному (туризм) могу ком- 
пьютеризировать ваш офис и сделать инте- 
ресным ваш досуг. В свободное время вожу 


экскурсии по Золотому кольцу. Увлечения - 
автомобю\ь и путешествия. 

ЕКАТЕРИНА ШЕСТАКОВА 

28 лет. Специалист по мостостроению, 
кандидат технических наук. Осваиваю во- 
ждение, так как в наше время без машины 
как «без ног»... Увлекаюсь рисованием и 
театром. 

ЯНА РОМАНОВА 

29 лет. Учусь в С.-Петербургском универ- 
ситете технологии и дизайна на конструк- 
тора швейной одежды. Любимые занятия - 
компьютер, роликовые коньки, спортив- 
ное ориентирование. 

МАРИНА ЛАПТЕВА 

17 лет. Студентка Российского универси- 
тета инновационных технологий и пред- 
принимательства. Собираюсь стать про- 
граммисткой. Закончила автошколу, но из- 
за ужасной строгости наших ПДД у меня 
до сих пор нет «прав»... 


ЖЕНСОВЕТ 


П осле вручения призов от 
редакции ЗР и от спонсо- 
ров по предложению Петра 
Меньшріх был создан «Женсо- 
вет» (теперь это не только на- 
звание рубрики!). Тут же из- 
брали на год его сопредседа- 
тельниц - Татьяну Шамрай и 
Наталью Курысь. 

«ІСак жаль, что конкурс ЖК 
подошел к концу», - написали 
нам многие его участницы. А 
Ирина Бакланова из Волгогра- 
да добавила: «Впервые объеди- 
нилось столько девушек и жен- 
щин в одну семью»... 

Члены семьи должны чаше 
встречаться. В этом поможет 
«Женсовет». В воздухе витает 
идея летнего слета или, точнее, 
«съезда» членов ЖК. Какой бы 
вы хотели видеть его програм- 
му? Когда и где его лучше про- 
вести? Допускать ли мужей и 
на каких правах? Как быть с 
детьми? Присылайте нам свои 
предложения. Лучше всего 
электронной почтой по адресу 
<іата@ 2 г.ш. 


робрютарка 


поможет 


Название этой рубрики возникло экспромтом, во время игры в автомобильные термины 
(см. репортаж о финале конкурса). И участницам, и членам жюри оно показалось вполне под- 
ходящим для советов, связанных с эксплуатацией машины. Веселое. Стопроцентно автомо- 
бильное. И - по-женски милое! Разве не так? 


Слово инструктору вождения Евгению 
ЮРОВУ. Впервые появившись в ЖК в сен- 
тябре, он стал у нас постоянным гос- 
тем. 

КАК СЯДЕШЬ. ТАК И ПОЕДЕШЬ 

Идет весна, и не только «подснежни- 
ки», но и те, кто регулярно ездит зи- 
мой, стараются навести в салоне авто- 
мобиля чистоту. (Не секрет, что жен- 
щины делают это охотнее мужчин.) 
Передние кресла при этом скорее все- 
го будут сдвинуты, особенно если вы 



прибегнете к услугам мойки. И если 
положение правого из них лишь воп- 
рос удобства пассажира, то от регули- 
ровки левого в немалой мере зависит 
безопасность. Но как отрегулировать 
его правильно? Над этим, к сожале- 
нию, задумываются немногие... 


Обсуждать его со своими ученицами 
я начинаю с высоты посадки. Если си- 
денье не поднимается, женщинам ма- 
ленького роста рекомендую класть на 
него подушечку достаточной толщи- 
ны. Высота посадки зависит и от на- 
клона спиіпси. Если вы едете по просе- 
лочной или лесной дороге, спинку сто- 
ит поднять, тогда будут лучше замет- 
ны ухабы, пеньки и т. п. перед носом 
автомобиля. И наоборот, при скорост- 
ной езде по хорошей загородной трас- 
се есть смысл отклонить ее назад, что- 
бы увеличить обзор вдаль. В городе же 
требуется среднее положение. 

После этого прошу мысленно про- 
вести горизонтальную линию от кон- 
чика носа к рулю. Если она пересечет 
«макушку» руля или пройдет чуть вы- 
ше, высоту посадки можно считать до- 


статочной для городской езды. Но 
нужно еше найти оптимальное поло- 
жение сиденья (ближе к педалям или 
наоборот) и спинки. Для этого реко- 
мендую два способа - кому какой нра- 
вится. 

1- й способ. Выжмите педаль сцепле- 
ния до упора. При этом левая нога вы- 
ше колена должна прилегать к сиде- 
нью. (Если не прилегает, значит, сиде- 
нье слишком подано вперед. То есть 
ваши ноги чересчур согнуты, и, быст- 
ро устав, они потеряют легкость в ра- 
боте с педалями.) Затем отрегулируй- 
те спинку так, чтобы вы касались ее 
лопатками, когда запястья выпрям- 
ленных рук лежат на «макушке» руля. 

2- й способ. Добейтесь регулировка- 
ми, чтобы вытянутая левая рука могла 
охватить баранку в положении «2 ча- 
са», а ваши лопатки касались спинки. 

И, конечно, надо помнить золотое 
правило: нельзя поправлять сиденье 
во время езды! Впрочем, как ехидно 
заметила моя супруга, для женщин 
это нехарактерно: во время езды они 
предпочтут поправить макияж... 







КоАП: ЧТО ДОЛЖЕН ПОМНИТЬ ВОДИІЕЛЬ 


Не стану оценивать в це- 
лом Кодекс об администра- 
тивных правонарушениях, 
принятый Госдумой, с пози- 
ций юриста. Скажу только 
об одном: отныне все неточ- 
ности в оформлении мате- 
риалов дела, отсутствие до- 
казательств будут на сторо- 
не потенциального наруши- 
теля и зашитники смогут 
выигрывать большинство 
дел об административном 
правонарушении. 

Водителям же необходи- 
мо помнить о нескольких 
вещах. Теперь копию прото- 
кола о нарушении будут 
вручать только по просьбе 
лица, привлекаемого к от- 
ветственности (кроме слу- 
чаев, когда изымают веши и 
документы, задерживают 
автомобиль, отстраняют от 
его управления, арестовы- 


вают товар или само транс- 
портное средство). Поэтому, 
если вы намерены оспари- 
вать обвинение, обязатель- 
но требуйте копию прото- 
кола, а при отказе - настаи- 
вайте на том, чтобы он был 
в письменной форме. 

Запомните: теперь в рас- 
смотрении вашего дела мо- 
жет участвовать в качестве 
защитника не только адво- 
кат или юрист с высшим 
образованием, а любое ли- 
цо, полномочия которого 
удостоверены доверенно- 
стью. 

Российский КоАП устана- 
вливает права свидетелей, и 
теперь, когда вину водителя 
надо доказать, их роль ста- 
новится очень важной! Сви- 
детель вправе не свидетель- 
ствовать против себя само- 
го или близких родственни- 


ков, давать показания на 
родном языке и пр. 

Отныне, если вас при- 
влекают к ответственно- 
сти и вы обращаетесь в 
ГИБДД с ходатайством, от- 
казать в его удовлетворе- 
нии обязаны мотивирован- 
ным определением. Зна- 
чит, все свои пожелания и 
заявления (например, о 
проведении экспертизы) 
делайте только письменно! 

Поскольку «права» изы- 
мать теперь не будут, воз- 
никает вопрос: что делать с 
временным разрешением? 
Возить его с собой по- 
прежнему надо, поскольку 
оно предусмотрено ПДД 
(хотя смысла в этом и нет). 
Но без него могут при- 
влечь к ответственности по 
ст. 12.3, что грозит отстра- 
нением от управления и 


РУБРИКУ ВЕДЕТ 
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задержанием автомобиля, 
пока не представите нуж- 
ный документ. 

И еше об одном. КоАП 
увеличил давность испол- 
нения постановления. Те- 
перь могут взыскать 
штраф в течение года 
(раньше - трех месяцев), но 
и срок на уплату штрафа 
увеличился в два раза - до 
30 дней. А если водителя 
ЛИШИЛИ права на управле- 
ние автомобилем, то срок 
лишения начинается с мо- 
мента изъятия «прав». Изъ- 
ять их могут в любое вре- 
мя, а не только до истече- 
ния срока лишения, как 
было раньше. 
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КоАП РСФСР (было) 

КоАП РФ (стало) 

Примечание (ло КоАП РФ) 


1 Управление незарегистрированным транспортным 
средством или не прошедшим ТО 

Предупреждение или штраф 

0, 2-0.5 МРОТ (ст. 114 ч.З) 

Предапреждение или штраф 

0.5 МРОТ (ст. 12.1) 

Снятие ноглеров 
при отсутствии ТО 


2 Управление ТС без рег. знаков 

Штраф 0,5-1 МРОТ (ст. 1 14 ч. 5) 

Штраф 0.5 МРОТ (ст. 12.2 ч. 2) 



3 Управление ТС с подложными знаками 

Штраф 5-8 МРОТ (ст. 1 14 ч. 7) 

Штраф 5-10 МРОТ (ст. 12.2 ч. 3) 



4 Управление ТС. имеющим неисправности, при которых 
запрещена эксплуатация 

Предапрелщение или штраф 

0,2-0.5 МРОТ (ст. 114 ч.З) 

Предупреждение или 
штраф 0.5 МРОТ (ст. 12.5 ч. 1) 



5 Установка заведомо подложных рег. знаков 

- 

Штраф 5-10 МРОТ (ст. 12.2 ч. 3) 



6 Нарушение правил регистрации ТС 

Штраф на граждан 0,5-1 МРОТ, на 
должностных лиц 2-3 МРОТ (ст. 114 ч. 1) 




7 Управление ТС при отсутствии документов, 
предусмотренных ПДД 

Предупреждение или штраф 

0.2-0.5 МРОТ (ст. 114 ч. 2) 

Предупреждение или штраф 

0.5 МРОТ (ст. 12.3 ч. 1) 

Отстранение от управления, 
задержание ТС 


8 Управление ТС с неисправностями тормозной системы, рулевого 
управления или тягово-сцепного устройства (в составе автопоезда) 

Штраф 1-3 МРОТ (ст. 114 ч. 4) 

Штраф 3-5 МРОТ (ст. 12.5 ч. 2) 

Отстранение от управления, 
снятие номеров, задержание ТС 


9 Передача управления ТС лицу, не имеющему докутиентов 
на право управления 


Предупреждение или штраф 

0,5 МРОТ (ст. 12.5 ч, 3) 



10 Установка на ТС устройств для подачи спецсигналов 
(кроме сигнализации), а равно использование их и 
цветографических схем спецавтомобилей 

Для водителей: штраф 2-3 МРОТ; Для граждан: штраф 1-3 МРОТ с кон- 

для должностных лиц: 5-7 МРОТ (ст. 1 14.1) фискацией устройств или без; 

для должностных лиц: штраф 3-5 МРОТ 
с конфискацией или без 



1 1 Управление ТС водителем, не имеющим права управления 

Штраф 3-5 МРОТ (ст. 119 ч. 1) 

Штраф 3-5 МРОТ (ст. 12.7 ч. 1) 

Отстранение от управления, 
задержание ТС 


1 2 Управление ТС водителями, лишенными права управления 

Штраф 5-8 МРОТ (ст. 119 ч. 2) 

Штраф 5-8 МРОТ (ст. 12.7 ч. 2) 

Отстранение от управления, 
задержание ТС 


1 3 Передача управления ТС лицу, заведомо не имеющеіѵ^ права 
управления или лишенному такого права 

Штраф 3-5 МРОТ (ст. 119 ч. 1) 

Штраф 3-8 МРОТ (ст. 12.7 ч. 3) 



1 4 Управление ТС в состоянии опьянения 

Штраф 8-12 МРОТ или лишение 
на12мес. (ст. 117 ч. 1) 

Штраф 10-20 МРОТ или лишение 
на 12 мес. (ст. 12.8 ч. 1) 

Отстранение от управления, 
направление на освидетельство- 
вание, задержание ТС. 
изъятие «прав» 

8/2002 

1 5 Передача управления ТС лицу, находящемуся в состоянии 
опьянения 

Штраф 8-12 МРОТ или 
лишение на 12 глее. (ст. 117 ч. 1) 

Штраф 10-20 МРОТ или 
лишение на 12 мес. (ст. 12.8 ч. 2) 

Отстранение водителя от 
управления, направление его 
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на освидетельствование, 
изъятие «прав» 



1 НЕКОТОРЫЕ ШТРАФЫ И ДРУГИЕ НАКАЗАНИЯ, НАЛАГАЕМЫЕ ПО КоАП РФ С 1 ИЮЛЯ 2002 

Г. 

1 


КоАП РСФСР (было) 

КоАП РФ (стало) 

Примечание (по КоАП РФ) 


16 Повторное в течение года управление ТС в состоянии опьянения или 

передача управления лицу, находящемуся в состоянии опьянения 

Штраф 10-15 МРОТ или лишение 

на 1-3 года (ст. 117 ч. 2) 




17 Превышение скорости на 10-20 юи/ч 

Предапреждение или штраф 

0,2-0,5 МРОТ (ст. 115 ч. 1) 

Предупреждение или 
штраф 0,5 МРОТ (ст. 12.9 ч. 1) 



18 Превышение скорости на 20-40 км/ч 


Штраф 1 МРОТ (ст. 12.9 ч. 2) 


1 

19 Превышение скорости на 20-30 км/ч 

Штраф 1 МРОТ (ст. 115 ч. 3) 



1 

20 Превышение скорости на 40-60 км/ч 


Штраф 1-3 МРОТ (ст. 12.9 ч. 3) 


ІІ 

21 Превышение скорости более чем на 30 км/ч 

Штраф ЗМРОТ(ст. 115 ч. 6) 



1 

22 Превышение скорости более чем на 60 км/ч 


Штраф 3-5 МРОТ или лишение 

на 2-4 месяца (ст. 12.9 ч. 4) 

Изъятие «прав» 


23 Пересечение железнодорожного пути вне переезда 

Штраф 1-2 МРОТ (ст. 115 ч. 5) 

Штраф 5 МРОТ или лишение 
на 3-6 месяцев (ст. 12.10 ч. 1) 

Изъятие «прав» 


24 Выезд на переезд при закрытом или закрывающемся шлагбауме. 

запрещающем сигнале светофора или дежурного, остановка или 
стоянка на переезде 

Штраф 5 МРОТ или 

лишение на 3-6 месяцев (ст. 115 ч. 7) 

Штраф 5 МРОТ или 

лишение на 3-6 месяцев (ст. 12.10 ч. 1) 

Изъятие «прав» 


25 Выезд на перекресток или на пересечение проезжих частей 

при образовании затора, вынудившего остановиться и создать 
помехи «поперечным» ТС 

Предупреждение или штраф 0.2 МРОТ 

(ст. 115 ч. 8) 

Предупреждение или штраф 0.5 МРОТ 
(ст. 12.13 Ч.1) 



26 Непредоставление преимущества на перекрестках 

Штраф 1-2 МРОТ (ст. 115 ч. 5) 

Штраф 1-2 МРОТ (ст. 12.13 ч. 2) 



27 Невыполнение требования «Уступить дорогу», кроме спецтранспорта 

Предапреждение или штраф 0.2 МРОТ 
(ст. 115 ч. 8) 

Предупреждение или штраф 1 МРОТ 
(ст. 12.14 ч. 3) 


1 

28 Нарушение правил расположения ТС на проезжей части 

Предапреждение или штраф 0,2 или 

0.5 МРОТ (ст. 115 Ч.1) 

Штраф 2 МРОТ (ст. 12.15 ч. 2) 


; 

29 Нарушение правил обгона 

Штраф 1 МРОТ (ст. 115 ч. 4) 

Штраф 2 МРОТ (ст. 12.1 5 ч. 2) 



30 Выезд на встречную сторону, если запрещено 

Предупреждение или штраф 0.2 МРОТ 

(ст. 115Ч.8) 

Штраф 3-5 МРОТ или лишение 

на 2-4 месяца (ст. 12.15 ч. 3) 

Изъятие «прав» 

і 

31 Непредоставление преимущества спецтранспорту с включенными 

спецсигналами и маршрутному ТС 

Штраф 1-2 МРОТ (ст. 115. ч. 5) 

Предупреждение или штраф 1-3 МРОТ 

(ст. 12.17 ч. 1) 



32 Непредоставление преимущества спецтранспорту с включенными 

спецсигналами и со спецокраской 

Штраф 1-2 МРОТ (ст. 115 ч. 5) 

Штраф 3-5 МРОТ или лишение 
на 1-3 месяца (ст. 12.17. ч. 2) 

Изъятие «прав» 


33 Непредоставление преимущества пешеходам 

Штраф 1-2 МРОТ (ст. 115 ч. 5) 

Предупреждение или штраф 1 МРОТ 
(ст. 12.18) 


1 

34 Нарушение правил остановки и стоянки на тротуаре, если созданы 

помехи пешеходам 

Штраф 0.5 МРОТ (ст. 115 ч.З) 

Предупреждение или штраф 1-2 МРОТ 
(ст. 12.19 ч.З) 



35 Нарушение правил остановки и стоянки на проезжей части, 

повлекшее создание помех другим ТС. а также остановка в тоннеле 

Штраф 0.5 МРОТ (ст. 115 Ч.З) 

Предупреждение или штраф 1-3 МРОТ 
(ст. 12.19 ч. 4) 

Задержание ТС (при нарушении 
правил стоянки и остановки, 
правил пользования парковками. 
Запрещены блокировка, 
удержание ТС, снятие номерных 
знаков и применение иных мер, 
не предусмотренных Кодексом) 


36 Непредоставление ТС сотрудникам милиции и иным лицам, 

которые имеют на это право 

Предупреждение или штраф 0,2 МРОТ 

(СТ.115Ч.8) 

Штраф 1-2 МРОТ (ст. 12.25 ч. 1) 



37 Невыполнение требования об остановке 

Штраф 10-15 МРОТ или лишение 

на 2-3 года, или исправительные работы 
на 1-2 месяца с удержанием 20% заработ- 
ка. или административный арест 
на 15 суток (ст. 165) 

Штраф 2-5 МРОТ (ст. 12.25 ч. 2) 



38 Невыполнение требования о прохождении освидетельствования 

Штраф 10-15 МРОТ, или лишение 

на 2-3 года, или исправительные работы 
на 1-2 месяца с удержанием 20% заработ- 
ка, или административный арест 
до 15 суток (ст. 165) 

Штраф 10-20 МРОТ или 

лишение на 1 год (ст. 12.26) 

Задержание ТС, изъятие «прав» 


39 Невыполнение обязанностей, связанных с ДТП 

Предупреждение или штраф 0,2 МРОТ 
(ст. 115. ч. 8) 

Штраф 1-2 МРОТ (ст. 12.27 ч. 1) 



40 Оставление места ДТП с нарушением ПДД 

Штраф 10-15 МРОТ, или лишение 

на 2-3 года, или исправительные работы 
на 1-2 месяца с удержанием 20% заработ- 
ка. или административный арест 
на 15 суток (ст. 165) 

Штраф 10-15 МРОТ или 

лишение на 6-12 месяцев, или 
арест до 15 суток (ст. 12.27 ч. 2) 

Изъятие «прав» 


41 Нарушение правил проведения ремонта и содержания дорог, желез- 
нодорожньк переездов или других дорожньк сооружений либо не- 
принятие мер по своевременному устранению помех в дорожном 
движении, запрещению или ограничению дорожного движения на 
отдельньк участках дорог при угрозе безопасности дорожного 
движения 

Для должностных лиц: 
штраф 5-10 МРОТ (ст. 134) 

Для должностньк лиц: 
штраф 20-30 МРОТ; ^ 

для юридических лиц: 
штраф 200-300 МРОТ (ст. 12.34) 



42 Применение к владельцам или водителям ТС мер. не предусмотрен- 

ных федеральными законами, направленных на ограничение прав 
на управление, пользование или эксплуатацию ТС 


Для граждан: штраф 2-5 МРОТ; 
для должностных лиц: 
штраф 10-20 МРОТ (ст. 12.35) 



43 Блокировка колес, эвакуация транспортных средств, прицепов и 

тентов к ним, снятие номерных знаков, принудительное направление 
на сдачу экзаменов по теории и практике вождения лиц. получивших 
в установленном порядке водительские удостоверения, а также при- 
менение к собственникам транспортных средств, водителям и другим 
участникам дорожного движения любых иньк мер административ- 
ного принуждения, за исключением прямо предусмотренных настоя- 
щим Кодексом 


Для граждан: штраф 5-10 МРОТ; 
для должностных лиц; 
штраф 15-20 МРОТ с конфискацией 
орудий совершения и предметов 
административного правонарушения 
(ст. 12.36) 
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44 Пересечение сплошной линии, разделяющей встречные 

транспортные потоки 

Штраф 1-2 МРОТ (ст. 115 ч. 5) 

Предупреждение или штраф 1 МРОТ 

(ст. 12.16) 
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I мы и АВТОМОБИЛЬ | 


/ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 




II. Разрешен ли междугородному автобусу обгон мото- 
цикла, движущегося со скоростью 60 км/ч? 

5 -да 

6 - да, если для этого не потребуется выезжать 

на полосу встречного движения 

7 - нет 



III. Нарушены ли требования Правил при буксировке? 

8 - да, если за рулем автомобиля-тягача находится ученик 

9 - да, в любом случае 

10 - нет 





VI. Имеет ли «скорая помощь» приоритет в движении? 

17 - да, при включенном 18 - да, при включенных 19 - нет 
специальном световом специальных световом и 

сигнале звуковом сигналах 


3/2002 
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VII. Должен ли водитель такси пристегиваться ремнями безо- 
пасности во время движения транспортного средства? 

20 - да 21 - да, только в 22 - нет 

населенных пунктах 


ИЛЛЮСТРАЦИИ / СТАНИСЛАВ ИЛЬИНСКИЙ 



VIII. в какой последовательности транспортные средства 
проедут перекресток? 

23 - трамваи, 24 - автомобиль, 

автомобиль трамваи 


25 - трамвай № 1, 
автомобиль, трамвай N° 2 


ОТВЕТЫ НА С. 241 
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НА ВОПРОСЫ ЧИТАТЕЛЕЙ ОТВЕЧАЕТ 
ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИКА 
ГЛАВНОГО УПРАВЛЕНИЯ ГИБДД МВД РФ, 
НАЧАЛЬНИК НАУЧНО-ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКОГО 
ЦЕНТРА ГИБДД МВД РОССИИ 
АЛЕКСАНДР ЯКИМОВ 


Являюсь владельцем «праворуль- 
ной» иномарки. В ГИБДД отказали 
в выдаче талона о прохождении 
техосмотра, аргументировав это 
тем, что у автомобиля неправиль- 
но распределяется световой пу- 
чок фар. Правы ли сотрудники 
ГИБДД? 

При государственном тех- 
ническом осмотре транс- 
портного средства сотрудни- 
кам ГИБДД предоставлено 
право проверять его техни- 
ческое состояние на соответ- 
ствие требованиям норма- 
тивных правовых актов, пра- 
вил, стандартов и техниче- 
ских норм в области обеспе- 
чения безопасности дорож- 
ного движения. В данном 
случае проверка внешних 
световых приборов прово- 
дится на соответствие требо- 
ваниям ГОСТ Р 51709-2001 
«Автотранспортные средст- 
ва. Требования безопасности 
к техническому состоянию и 
методы проверки». 

Если по результатам про- 
веріси техническое состояние 
внешних световых приборов 
признано не отвечающим 
требованиям указанного 
стандарта, отказ в выдаче та- 
лона о прохождении государ- 
ственного технического осмо- 
тра правомерен. 


Должен ли я выходить из машины 
и подходить к инспектору ДПС, ос- 
тановившему мена например, для 
проверки документов? 

В соответствии с подпунк- 
том 18.4 Наставления по ра- 
боте дорожно-патрульной 
службы Государствеішой ин- 
спекции безопасности дорож- 
ного движения МВД РФ, ут- 
вержденного приказом МВД 
России от 20 апреля 1999 г. 
№ 297 (зарегистрирован в 
Минюсте России 30 апреля 
1999 г., регистрационный 
№ 1771), сотрудники ДПС 
предлагают водителям вый- 
ти из кабины (салона) транс- 
портного средства в следую- 


щих случаях; для устранения 
технической неисправности 
ТС или нарушений правил пе- 
ревозки грузов; при наличии 
достаточных оснований пола- 
гать, что водитель находится в 
состоянии опьянения; для 
проведения (в присутствии во- 
дителя) сверки номеров агре- 
гатов и узлов транспортного 
средства с записями в регист- 
рационных документах; для 
досмотра транспортного сред- 
ства и груза; когда водители 
или пассажиры подозревают- 
ся в совершении преступле- 
ний; в иных слздіаях, когда 
требуется участие водителей в 
оформлении необходимых 
документов либо оказании 
помощи дфугим участникам 
дорожного движения. 


Надо ли подавать сигнал правого 
поворота, возвращаясь на ранее 
занимаемую полосу движения по 
окончании обгона? 

Возвращение на ранее за- 
нимаемую полосу по оконча- 
нии обгона связано с пере- 
строением, а согласно пункту 
8.1 Правил дорожного дви- 


жения при любом перестрое- 
нии водитель обязан подавать 
сигналы световыми указате- 
лями поворота. Никаких ис- 
ключений из этого общего 
правила не предусмотрено. 


Во время техосмотра автомобиля 
ГАЗ-322100 (8 сидячих мест, ка- 
тегория «В»), принадлежащего 
организации, где я работаю, по- 
требовали второй огнетушитель 
емкостью не менее двух литров, 
обязательно порошковый, а так- 
же продублировать на задней ча- 
сти кузова номерной знак. Дейст- 
вительно ли существуют такие 
требования? 

При государственном тех- 
ническом осмотре транспорт- 
ные средства провер5пот на 
соответствие требованиям 
упомянутого выше ГОСТ Р 
51709-2(Ю1 . Этот стандарт, как 
и действовавший до 1 января 
2002 г. ГОСТ 25478-91 «Авто- 
транспортные средства. Тре- 
бования к техническому со- 
стоянию по условиям безопас- 
ности движения. Методы про- 
верки», содержит указания на 
то, что автобусы должны быть 


оснащены двумя огнетушите- 
лями, один из которых разме- 
шается в кабине водителя, вто- 
рой - в пассажирском салопе. 

В соответствии с пунктом 2 
Основных положений по до- 
пуску транспортных средств 
к эксплуатации и обязанно- 
стей должностных лиц по 
обеспечению безопасности 
дорожного движения, утвер- 
жденных постановлением Со- 
вета Министров - Правитель- 
ства Российской Федерации 
от 23 октября 1993 г. № 1090, 
цифры и буквы регистраци- 
онных знаков должны быть 
повторены на задней стенке 
кузовов грузовых автомоби- 
лей, прицепов (кроме прице- 
пов к легковым автомобилям 
и мотоциклам) и автобусов 
(кроме особо малых). 

Ваше транспортное сред- 
ство относится к автобусам 
особо малого класса, поэто- 
му дублировать регистраци- 
онный знак на задней стенке 
кузова не требуется, а вто- 
рой огнетушитель в салоне 
необходим. 


Хочу установить на своем ГАЗ- 
31029 передние крылья, капот и 
решетку радиатора от ГАЗ-3110. 
Не возникнут ли проблемы во 
время техосмотра? 

Возникнут, поскольку такая 
замена - это изменение конст- 
рукции транспортного сред- 
ства. Порядок внесения таких 
изменений определен прика- 
зом МВД России от 7 декабря 
2(Ю0 г. № 1240 (зарегистриро- 
ван в Минюсте России 25 ян- 
варя 2001 г., регистрационный 
№ 2548), и мы рассказывали о 
нем в ЗР, 2001, № 8. 


Имею грузопассажирский автомобиль ГАЗ-2752 «Соболь» (7 сидя- 
чих мест, вместимость багажного отсека - 300 кг) и занимаюсь 
предпринимательской деятельностью - розничной торговлей. Ино- 
гда использую машину для перевозки своего товара на рынок. Ин- 
спекторы ГИБДД требуют лицензию на перевозочную деятель- 
ность. Законно ли это? 

В соответствии с федеральным законом от 8 августа 
2001 г. «О лицензировании отдельных видов деятельности» 
N° 128-ФЗ лицензированию подлежат перевозки грузов 
автомобильным транспортом грузоподъемностью свыше 
3,5 т (исключение, когда указанная деятельность осущест- 
вляется для собственных нужд юридического лица или ин- 
дивидуального прсдпрштмателя). Поэтому в дашюм слу- 
чае требования сотрудников ГИБДД неправомерны. 
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ТЕКСТ. ФОТО / ВЛАДИМИР ГРИНЬКОВ, МОСКВА 

Д авно хотел туда съездить. И не 
так, чтобы отель в первой линии 
у моря и каждодневный пляж - 
мне действительно не нужен «берег 
турецкий». Для меня Турция - это за- 
унывное пение муэдзина, изящные 
минареты, словно протыкающие небо 
карандащи; это красочное буйство ба- 
заров. И еще - памятники многовеко- 
вой истории. 

Ехать решили осенью: жара уже спа- 
ла, но ежедневные +25°С обеспечены, 
туристский сезон закончился - значит, 
всегда найдешь номера по разумной 
цене. Купили с женой два одиннадца- 
тидневных тура по $250 (за авиапере- 
лет туда-обратно, трансфер из аэро- 
порта и двое суток проживания в двух- 
звездочном отеле) и в один из октябрь- 
ских дней перенеслись из Москвы в 
Мармарис - к морю, под пальмы. 

На другой день пошли выбирать ма- 
шину в прокате. Вывесок «Кепі: а саг» 
множество, автомобиль класса «Сама- 
ры» в сезон стоит никак пе мсішше $40 
за сутки, около $30 - за собираемый в 
Турции старомохщый «Тофаш». Но в 
октябре клиентов гораздо меньше, чем 
самих машин, к тому же мы были гото- 


вы оплатить сразу девять дней, что да- 
же в разгар сезона вознаграждается 
скидкой. В результате получили нове- 
хонький седан «ФИАТ-Сьена» всего за 
$22 в сутки, віслючая полную страховку 
- «фулл каско». Из документов потре- 
бовались только загранпаспорт и води- 
тельское удостоверение. 

До первого пункта намеченного 
маршрута - Бодрума, в прошлом Гали- 
карнаса, родины Геродота - 165 км. Он 
расположился на стыке Эгейского и 
Средиземного морей. Именно здесь 
находилось одно из семи чудес света - 
гробница царя Мавсола, правившего в 
IV веке до н. э. Кстати, слово «мавзо- 
лей» происходит от его имени. Ныне 
от чуда мало что осталось, но на месте 
раскоиок выставлен макет - впечатля- 
ет! Во времена крестовых походов ры- 
цари-госпитальеры использовали кам- 
ни мавзолея для строительства краси- 
вейшего замка Святого Петра, кото- 
рый до сих пор возвышается над уют- 
ной бухтой. 

Едем дальше. Город Миляс - здесь 
нет моря, нет туристов и потому гости- 
ницу приходится искать. Первая, по- 
павшаяся на пути, произвела неизгла- 
димое впечатление: полумрак из-за от- 


сутствия лампочек, туалет в конце ко- 
ридора, там же душ за фанерной вы- 
городкой. . . В пятистах метрах обнару- 
жили вполне европейский отель со 
всеми удобствами. С нас запросили 
было 20 млн. лир ($12,5), но при виде 
десятидолларовой купюры админист- 
ратор сдался без боя - за эти деньги 
нас еше и накормили завтраком. Вы- 
вод: в Турции всегда и везде надо тор- 
говаться! 

Ранним утром отправляемся на се- 
вер. Дороги здесь хорошие, знаки в це- 
лом соответствуют нашим, но есть ис- 
ключения. Например, вместо «5ТОР» 
на знаке написано «ППК» - неудиви- 
тельно, что остановка называется «ду- 
рак»! Преодолев чуть более 100 кило- 
метров, оказываемся у развалин ан- 
тичного города Эфес. Еще при рим- 
ском императоре Августе здесь появи- ] 

лось уличное освещение, а число горо- ] 

жан достигло четверти миллиона че- 
ловек - иные государства имели мень- і 

ше подданных, чем этот город! Даже 
разрушенный. Эфес поражает вообра- 
жение. Мрамор, кругом один мрамор, і 

даже в античных общественных убор- 
ных. А еще здесь было одно из чудес і 

света - храм Артемиды. Тот самый, что і 
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сжег безумный Герострат. Вечером 
проехали 20 км до города Кушадасы, 
где заночевали в одном из многочис- 
ленных пансионов. Почти тот же 
отель, но в частном доме. Обычно 
здесь три— пять номеров, но бывает и 
больше десятка. Проживание обходит- 
ся дешевле, чем в отеле, - за ночь взя- 
ли 10 млн. лир ($6). 

Памуккале... Туристы едут сюда, 
чтобы увидеть поразительное творе- 
ние природы - белоснежные кальцие- 
вые террасы на уступах 150-метровой 
скалы. Стекающая по ним минераль- 
ная вода образует десятки природных 
бассейнов, по ней так приятно бро- 
дить босиком — температура воды чуть 
больше +35°С. Через несколько дней 
уже ноябрь, а мы в футболках и шор- 
тах вышагиваем по окаменевшему 
«снегу», плещемся в минералке. 

На следущий день отправились к 
Средиземному морю, в Анталью - до 
нее приблизительно 270 км. Едем «как 
все» около 120 км/ч, хотя скорость 
здесь ограничена 90 (в городе 50). По- 
лицейских мало, а те, что есть, в кустах 
не прячутся - ставят машины на вид- 
ном месте, перпендикулярно дороге. 
Да еше водитель встречной наверняка 
мигнет фарами, предупредит. 

Вторую половину дня провели в 
Термесосе. Этот город, возникший на 
горе километровой высоты более трех 
тысячелетий назад, оказался настоль- 
ко неприступен, что его не решился 
штурмовать даже Александр Маке- 


донский во время победоносного по- 
хода в Малую Азию. То, что не сумел 
совершить Александр, сделала приро- 
да - в 527 году землетрясение полно- 
стью разрушило Термесос. Сейчас за- 
росшие лесом руины являют собой 
фантастическое зрелище. 

На ночлег - в Анталью, Мекку рос- 
сийских туристов. Ехать приходится ос- 
торожно, если не сказать крадучись. 
Тихоходный трактор без малейшего на- 
мека на габаритные огни, брошенный 
на дороге многотонный грузовик, оде- 
тый во все черное подросток на мопеде 
без фонарей — ночные дороги в Турции 
таят много неприятных аорпризов. 

В Анталье ориентируемся по указа- 
телям «5еЫг тегкехі» — «Центр горо- 
да». В приморских городах это, как 
правило, бухта, окаймленная рестора- 
нами, отелями и пансионами - там мы 
не пропадем. Зашли в первый попав- 
шийся отель: двухместный номер - $80 
в сзггки, но администратор готов пре- 
доставить «дискаунт» в $20. Эх, ми- 
лый, да мы за половину твоего «диска- 
унта» переночуем - не первый день в 
Турции, как-никак! Через километр 
начались пансионы, один за другим — 
от 10 до 20 млн. лир ($6—12). Выбрали 
самый уютный: старый город, лаби- 
ринт узких улочек, неподалеку ребри- 
стый минарет - символ Антальи. Здесь 
решили задержаться на пару дней - 
приобретенные в Москве путеводите- 
ли и карты обещали несколько инте- 
ресных объектов в окрестностях. 


Неподалеку на восток - развалины 
античного города Перге. Малолетний 
турчонок изъявил готовность быть ги- 
дом. Удивительное дело: мы превос- 
ходно понимали друг друга при об- 
щем с ним знании трех-четырех десят- 
ков английских слов и выражений. Во- 
обще, языкового барьера в Турции мы 
не почувствовали: где на смеси анг- 
лийского и русского, где мимикой и 
жестами, всегда удавалось объяснить, 
чего хотим. 

Дальше - в Аспендос, до которого 
чуть больше 20 км. При Марке Авре- 
лии здесь построили театр на 20 тысяч 
зрителей. Акустика превосходная - с 
верхних рядов слышно, как на сцене 
(она называется «орхестра») турист 
роняет на каменный пол монету! В 40 
км восточнее - прелестный городок 
Сиде, современные улочки которого 
выходят прямо из античных развалин. 
Неподалеку тихий тенистый водопад 
Манавгат — в ресторанчике у воды от- 
ведали блюда из рыбы. 

На следующий день едем к Дюден- 
ским водопадам, что в десятке кило- 
метров к северо-востоку от Антальи. 
Вот это да! Вода срывается с высокого 
уступа тонкими струями-косичками, 
длинные ветки деревьев свешиваются 
подобно лианам, в искристых брызгах 
переливается радуга. Разворачиваемся 
в сторону Кемера - шоссе проходит 
мимо пляжа. Позвонили домой — в 
Москве 0°С, здесь вода +25°С. Грех не 
искупаться... 


8/2002 


145 







іТДЫ5Д5 


Вбэ 

^ ЕЛ 

|ш 













Кемер - курортный городок, поэто- 
му пансион за 20 млн. лир нашли сра- 
зу же. В супермаркете купили продук- 
ты к ужину: хлеб, разнообразных сор- 
тов оливки, брынзу, бастурму, бутыл- 
ку местного вина, халву с фисташками 
и вкуснейшую турецкую пахлаву - за 
все (в пересчете) около 200 рублей! В 
Турции несколько крутіых сетей су- 
пермаркетов, более дешевых, чем 
обычные магазины; в любом городке 
непременно наткнешься на указатель 
«Тапеае», «ММ Мі^гое» и др. На балко- 
не номера устроили праздничный 
ужин: теплая южная ночь, луна, на 
фоне неба чернеет стройный минарет. 
Все, как мечталось дома... 

В нескольких километрах от Кемера 
есть очень романтичное место: в море 
вдается узкий полуостров, слева и 
справа - бухточки, а посередине, на 
перешейке метров в пятьсот - порос- 
шие густым лесом развалины антич- 
ного города Фаселис. Античная исто- 
рия и пляжный отдых бок о бок. Пару 
часов поплескались в прозрачной воде 
и снова в путь. Через два десятка кило- 
метров оказались у подножия горы. 
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РАСХОДЫ НА ПОЕЗДКУ, долл. 

Тур на двоих 

2x250 

Аренда машины 

198 

Бензин 

90 

Ночлег 

75 

Питание 

100 

Входные билеты 

75 

Итого 

1058 


где ошутимо попахивает газом. Полча- 
са вверх по каменистой тропе - и мы 
выходим туда, где в расщелинах скал 
полыхает метан. Ребятня ставит на 
огонь чайники - где еше попьешь чаю 
такого пррнотовления! Янарташ, что в 
переводе значит Горящий камень. Да и 
название Кемер происходит от Химе- 
ры - пышущего огнем чудища, кото- 
рое, по преданиям, обитало именно 
здесь. Ночевали в Финике. Машину ос- 
тавили на улице - уровень преступно- 
сти в Турции низок и сами турки по- 
ступают так же. А у нас - сигнализа- 
ция и полная страховка. 

В 20 км по побережью от Финикс 
расположен город Кале - настоящая 
родина Санта Клауса, которого здесь 
называют Ноэль Баба. По преданию, в 
далеком IV веке местный епископ Ни- 
колай, причисленный позже к лику 
святых, подбросил одному из жителей 
три мешочка с золотом, благодаря че- 
му тот смог удачно выдать замуж трех 
дочерей. С тех пор, говорят, и пошла 
традиция в новогоднюю ночь прино- 
сить подарки в дома, где есть дети. В 
Кале стоит памятник: Святой Николай 
в окружении детишек. Есть здесь и 
церковь Св. Николая, в которой он 
был когда-то похоронен. 

Рядом с Кале есть еще одно интерес- 
ное место - Мира. Его жители считали, 
что хоронить умерших надо как мож- 
но выше, чтобы было ближе к небу и 
потому вырубали могилы прямо в ска- 
ле. Так образовался многоэтажный не- 


крополь, где вход в каждое погребение 
повторяет тогдашнюю архитектуру: 
есть колонны, видна крыша, все это 
украшено резьбой по камню. 

В 180 км на запад - город Фетхие. 
Нам он напомнил Батуми - набереж- 
ная, пальмы. Ночь провели в городе- 
призраке Кайя - он расположен по- 
близости на склоне горы. Когда-то 
здесь жили греки, но в 1928 году, после 
греко-турецкой войны, они покинули 
эти места, а дома остались. Вид у Кайи 
жутковато-таинственный, особенно в 
темноте: грубый камень стен, черные 
провалы окон, безлюдье и путающие 
тени в переулках. К счастью, тут обна- 
ружился пансион - в разгар сезона на- 
ходятся любители переночевать в мер- 
твом городе. 

Еіце прошлой зимой мы повсюду в 
Москве натыкались на плакаты: узкая 
полоска песчаной косы, врезающаяся 
в изумительной синевы лагуну, и рек- 
ламный слоган «Ритм жизни ощути в 
Турции»". Не столько ритм жизни хоте- 
лось ощутить, сколько убедиться в 
том, что такое райское место на Земле 
действительно есть. На самом деле там 
еще красивее, очень рекомендую - 
Олудениз. 

К вечеру вернулись в Мармарис, 
одолев за девять дней 1750 км по ту- 
рецким дорогам. Как же незаметно 
эти дни пролетели! И сколько интерес- 
ных мест удалось посмотреть - благо- 
даря машине и небольшой предвари- 
тельной подготовке. 1»'1 
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из ИМЕН ВЛАДЕЛЬЦЕВ ЭТИХ АВТОМОБИЛЕЙ МОЖНО 
СОСТАВИТЬ СПРАВОЧНИК ЗНАМЕНИТОСТЕЙ XX ВЕКА 




Родстер работы «Флитвуд», построенный для Ру- 
дольфа Валентино. 

шого «Рено». История новоявленной 
марки могла бы закончиться на этапе 
первых проб - так случалось довольно 
часто. Но компаньоны проявили неза- 
урядную настойчивость и, постепенно 
наращивая производство, в 1904-м да- 
же переехали в новое здание в приго- 
роде Милана, на виа Монтероза. В сле- 
дующем году помощником главного 
конструктора Джузеппе Стефанини 
назначили молодого энергичного Джу- 
стиію Катанео, который стал, что назы- 
вается, «мотором» фирмы. За короткий 
срок он разработал несколько новых 
моделей, в том числе гоночную «Изот- 
ту-Фраскини тип О» со 120-сильным 
двигателем объемом 17 (!) л. 

К 1910 году три четверти мащин про- 
давали за границу, а Катанео создавал 
все новые модели - мощные и прочные. 
Кроме того, завод преуспел в производ- 
стве двигателей для аэропланов и мор- 
ских судов. Именно эта продукция поз- 
волила компании встретить окончание 
войны в хорощей финансовой форме. 

В общем, жить бы да развиваться. Но 
Оресте Фраскини выдвинул идею вы- 
пускать всего лишь одну, но мощную, 
роскощную и дорогую модель, которая 
смогла бы прельстить самых богатых 
покупателей в мире. Проект, за реали- 
зацию которого взялся Катанео, стал 
прологом самой славной страницы в 
истории «Изотты-Фраскини» и... нача- 
лом ее краха. 

Модель «типо 8» представили в 
1919-м. Огромный автомобиль (база - 
3700 мм) оснастили самыми современ- 
ными узлами. Рядная верхнеклапан- 
ная «восьмерка» с алюминиевым бло- 
ком имела рабочий объем 5,9 л. Агре- 
гат с двумя карбюраторами развивал 
всего 85 л. с., зато был надежен и очень 
тяговит. Тяжелый автомобиль (щасси 
весило 1450 кг, кузов, как правило, 
строили именитые специализирован- 
ные мастерские) достигал 120 км/ч. В 
общем, у всеми признанной в то время 
«Испано-Сюизы» появился достойный 


Фраскини» многие увидели своего ро- 
да символ безвозвратно ушедшей пре- 
красной эпохи. . . 

Ровно 100 лет назад молодые милан- 
цы Чезаре Изотта и Винчеіщо Фраски- 
ни построили свой первый автомобиль. 
В этом не было ничего необычного; 
многие торговцы самодвижущимися 
колясками пытались тогда стать фаб- 
рикантами. Изотта и братья Фраскини 
- Винченцо, Антонио и Оресте до этого 
несколько лет небезуспешно продава- 
ли французские машины. Собственная 
конструкция, родившаяся в 1902-м, по 
сути была всего лишь копией неболь- 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ КАНУННИКОВ 

С удьба «Изотты-Фраскини-8» срод- 
ни славе звезд кино. Увидеть ее 
хоть разок «живьем», где-нибудь у 
фешенебельного отеля было уже уда- 
чей. 

Билли Уайлдер - режиссер знамени- 
того фильма «Бульвар Сансет» (буль- 
вар заходящего солнца) - не случайно 
выбрал именно «Изотту-Фраскини» на 
роль любимой машины своей героіши. 
Огромный автомобиль с отделкой из 
леопардовой кожи как нельзя лучше 
подходил голливудской звезде Норме 
Десмонд (Глория Свенсон), чья слава 
осталась в прошлом. В 1950-м, когда 
«Бульвар Сансет» начал триумфальное 
шествие по экранам мира, в «Изотте- 

Управлять «Изоттой-Фраскини-8» (вверху) было 
нелегко. Впрочем, большинству владельцев не 
подобало рулить самостоятельно, и они пользо- 
вались услугами шоферов-профессионалов. 
«Изотта-Фраскини-8А» 1924 года (внизу). 


конкурент. 

Кстати, именно в погоне за этой 
франко-испанской маркой в 1924-м по- 
сле постройки примерно 400 экземпля- 
ров модели 8 на «Изотте-Фраскини- 








8А» подняли объем двигателя до 7,3 л, а 
мощность (по разным оценкам) - до 
110-120 л. с. 

«Изотта-8А» стала самой желанной 
гостьей в ѴІР-гаражах. Представитель- 
ства фирмы в столицах мира и, конеч- 
но, в Нью-Йорке напоминали порой 
залы светских раутов. «Изопу» купили 
король Р)шынии и шах Ирана, эфиоп- 
ский монарх и король Италии Умберто. 
Итальянские гиганты прописались в га- 
ражах Папы Пия XI, монакского кня- 
жеского дома Гримальди и голландско- 
го «короля маргарина» вап деіі Берга. 
«Изотту-Фраскини» приобрел писа- 
тель Габриеле Д'Аннунцио и, конечно, 
оольшой любитель помпезной роско- 
ши Бенито Муссолини. 

В Штатах «изотты» также нашли ве- 
ликолепный сбыт. На них ездили газет- 
ный магнат Уильям Херст и звезда бок- 
серского рршга Джек Демпси, а в Голли- 
вуде иметь «Изотту» стало просто хоро- 
шим тоном. Знаменитый танцор и актер 
Рудольф Валентино использовал купе 
де вилль (к)зов с открытой передней 
частью, то же, что брогам) известной 
американской фирмы «Флитвуд». А в 
1926-м ателье построило для кумира 
публики еще и роскошпный родстер. 
Правда, поездить на этом красавце ак- 
тер уже не успел. Владелицами италь- 
янских машин были обожаемые зрите- 
лями Клара Боу и Глория Свенсон. 

Для таких-то клиентов и создали мо- 
дификации «8А5 Спинто» и «8А55 Су- 
Спинто» с моторами мощностью 
130 и 160 л. с. Реклама утверждала, что 
версия 8А55 достигнет 160 км/ч с лю- 
бым, даже самым тяжелым кузовом. 

Известность марки не обошла сторо- 
ной даже страну рабочих и крестьян. 


Вспомним: один из героев «Золотого те- 
ленка» Адам Козлевич предпочел бы 
«итальянку» прочим именитым маши- 
нам. На «Изотте-Фраскини» ездил по- 
сол СССР в Италии, несколько таких 
автомобилей видели и в Москве, пара 
из них служила в НКВД. 

Построив около 950 машин 8А, фир- 
ма, невзир)ая на экономический кризис, 
представила в 1931-м версию 8В со 160- 
сильным двигателем объемом 7,4 л. На 
автомобиль поставили английскую по- 
луавтоматическую коробку передач 
«Вильсон» с предварительным выбо- 
ром передачи, которая включалась на- 
жатием педали сцепления. 

Увы, финансовое положение фирмы 
к тому времени стало катастрофиче- 
ским. В Европе и США бушевал кризис, 
сбыт дорогих авто упал. А «палочки-вы- 
рзшалочки» в виде более дешевой и при- 
быльной для такой ситуации модели не 
было. Катанео, ставшрій директором 
компании, лихорадочно искал партне- 
ров. Интерес к престижной марке про- 
явил Генри Форд, но правительство 
Муссолини препятствовало альянсу 
итальянских компаний с иностранцами. 

В 1933-м Катанео покинул завод и про- 
изводство .модели 8В прекратили на от- 
Последний отблеск славного созвездия - модель 
«8С Монтероза». 


Модель 8А 1929 года с кузовом миланской фир- 
мы «Кастагна». 

метке 30 экземпляров. Годом позже 
«Изотту-Фраскини» с кузовом ателье 
«Хупер» все-таки выставили на Лондон- 
ском автосалоне. Но посетители смотре- 
ли на машину примерно как на нынеш- 
ние концепт-кары: красиво, эффектно, 
но 1 ШКТО на этом ездить не будет. 

Завод не погиб - продолжал делать 
авиа- и судовые двигатели, но казалось, 
что последняя страница автомобиль- 
ной истории «Изотты-Фраскини» уже 
закрыта. И все же легенда продолжала 
будоражить умы: в 1942-м втайне нача- 
ли проектировать автомобиль, кото- 
рый, по замыслу авторов, вновь дол- 
жен удивить мир. Модель «8С Монте- 
роза» показали публике в 1947-м. Под 
обтекаемым кузовом работы ателье 
«Загато» скрывались Ѵ-образная «вось- 
мерка» мощностью 125 л. с., располо- 
женная в «корме», пятиступенчатая ко- 
робка передач и независимые подвески 
всех колес. Фирма заявляла максималь- 
ную скорость 150—160 км/ ч. Планиро- 
вали выпускать до десяти разных кузо- 
вов. Машину возили по автосалонам, 
пытались подобрать иные моторы... 
Но Европа нуждалась совсем в других 
автомобилях, да и у богатых американ- 
цев появились иные кумиры. 

«Изотта-Фраскини» и сегодня строит 
мощные судовые и тракторные двигате- 
ли. В 1993-м некий Джулиано Мальвино 
еше раз попытался возродить автомо- 
бильнздо славу марки. Однако проект 
8Т - купе и кабриолет с узлами «Ауди» - 
воплотился лишь в нескольких прототи- 
пах. Вообще, реанимация легегщарных 
марок пока не очень удается даже мощ- 
ным концернам. Наверное, не случай- 
но. Заход солнца неизбежен, имена ста- 
рых машин и ушедших актеров остают- 
ся в энциклопедиях, а новый день рож- 
дает новых кумиров. . . ІЗРІ 
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Михаэль Шумахер начнет сезон, скорее всего, на 
прошлогодней машине. Новый «Феррари Р-2002» 
пока не доведен до нужных кондиций. 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 
ФОТО / ОРР1, ЛЕЕ5РОКТ 

БЕСПОКОЙНЫЕ ШУМАХЕРЫ 

Невероятно! Ральф Шумахер, похо- 
же, бежал с поля битвы, не дожидаясь 
начала сражения со своим партнером 
по команде Хуаном-Пабло Монтоей! 
И тем самым отложил свои планы по 
завоеванию чемпионского титула ми- 
нимум еще на год-два. 

Осенью Ральф потребовал от руко- 
водства команды четкого закрепления 
за ним «первого номера». Начальство 
пожало плечами и намекнуло, что 
время рассудит. Когда же начались 
январские тесты в Барселоне и Вален- 
сии, появились слухи, что «Вильямс» и 
«Рено» (экс-«Бенеттон») замыслили 
рокировку пилотов - Ральфа и моло- 
дого Дженсона Баттона. Произойдет 
это, дескать, за несколько дней до 
Гран-при Австралии, а пока список за- 
явленных пилотов остается без изме- 
нений. 

Шумахер-младший, конечно, может 
потерять не только 25-миллионный 
контракт с «Вильямсом». А еще и темп 
- «Рено» в грядущем сезоне явно не го- 
това бороться с «Феррари» и «Мак-Ла- 
реном». Зато Ральф точно станет «пер- 
вым номером». И ему не придется весь 
год доказывать, что он сильнее Мон- 
той. А ведь к этому все щло, поскольку 
горячий колумбиец несколько раз до- 
вольно пренебрежительно отзывался 
о способностях напарника. 

Шумахер-старщий, да и «общест- 
венное мнение» тоже видели в Ральфе 
одного из главных соперников. Теперь 
же Михаэль переключил внимание на 
других. Чемпион мира и раньще при- 
менял психологическое давление, ино- 
гда не совсем корректно. Ну а теперь 
просто превзошел себя: «Я не удив- 
люсь, если Дейвид Култард проиграет 
своему новому партнеру по команде 
Кими Райкконену». 

С одной стороны, это комплимент 
юному финну, но с другой... Шот- 
ландцу пришлось произнести ответ- 



ив приглянувшийся «Ягуару» Гэри Андерсон, меж- 
ду прочим, создал в 1999-м превосходные маши- 
ны для «Стюарта». 


ную речь: «Я мог бы оценить мнение 
Михаэля, скажем, о безопасности 
трасс или других общих проблемах. 
Но то, что он думает и особенно гово- 
рит о чьих-то способностях, меня ни- 
коим образом не волнует». 

Зато мы теперь знаем, кого именно 
Михаэль считает наиболее вероятным 
претендентом на трон. 


БРОЖЕНИЕ УМОВ 

Мастера закулисной борьбы ведут 
невидимое сражение не только за пи- 
лотов. Другая сфера интересов влия- 
тельных менеджеров формулы 1 - 
технический персонал. Каждая ко- 
манда стремится заполучить лучших 
механиков и инженеров. Выращивать 
их в собственном коллективе слиш- 
ком долго и хлопотно - проще и эф- 
фективнее переманить из другой ко- 
манды уже готовеньких профессио- 
налов. 

По завершении сезона наибольшую 
активность проявила команда ВАК. 
Недовольная своими результатами, она 
разработала программу усиления кад- 
рового состава. В ее рамках «Бритиш 
Америкен Рейсинг» переманила из 
«Феррари» Марка Боуэна, назначив его 
главным инженером. А из «Вильямса» 





украла - иначе не скажешь! - тамошне- 
го главного специалиста по аэродина- 
мике Джеффри Уиллиса, предложив 
ему пост технического диревстора. 

«Между прочим, он был нужен нам 
самим, — заметил Фрэнк Вильямс, уз- 
нав об этой сделке. — Мы вырастили 
его и связывали с ним определенные 
надежды». Заметим, что это уже вто- 
рая ошутимая потеря «Вильямса» за 
последние годы - талант Эдриана 
Ньюи, ныне шеф-конструктора «Мак- 
Ларена», впервые был успешно реа- 
лизован именно железным Фрэнком. 

В то же время выдающихся, способ- 
ных, одаренных инженеров тоже 
можно понять. Им неинтересно зани- 
мать второстепенные должности, хо- 
чется работать с размахом и на вид- 
ном месте. «Я пришел в молодую ко- 
манду, она открыта новым идеям и 
амбициозна, - говорит Уиллис. - Здесь 
я смогу раскрыться в полной мере и 
внести вклад в продвижении коллек- 


тива на вершину». Добавим, здесь на 
него и не давит такой авторитет, как 
технический директор «Вильямса» Па- 
трик Хед. 

В сложном положении неожиданно 
оказался «Ягуар». Агрессивная кошка 
целый год пыталась получить лучшие 
кадры «без очереди», но безуспешно. 
Теперь срочно залатывает дыры. Ушел 
главный конструктор Гэри Андерсон, 



на должность которого шеф «Ягуара» 
Ники Лауда хотел назначить Ньюи. 
Андерсон, ясное дело, не стал цеплять- 
ся за команду, из которой его чуть не 
выперли в середине сезона, и ушел «с 
повышением» в «Джордан», занимаю- 
щий места куда более высокие, чем 
«Ягуар». Таким образом, коварный 
Лауда оставил команду без «главного 
технического мозга». Самое интерес- 
ное, что и взять-то, в об- 
щем, некого - все луч- 
шие уже при деле. 


Мало-помалу появляются све- 
жие снимки новых автомоби- 
лей: «Мак-Ларен МР4-17» и 
«Йордан ЕЛ 2». 


СОСТАВЫ КОМАНД ФОРМУЛЫ 1 



Роя 

Старты 

Победы 


«Феррари» (мотор - «Феррари», шины - «Бриджстоун») 1 

Михаэль Шумахер (Германия) 

03.01.69 

160 

53 

43 1 

Рубенс Баррикелло (Бразилия) 

23.05.72 

146 

1 

— т — 

«мак-ларші» («Мерседес», «Мишлен») 1 

Деивид Култард (Великобритания) 

27.03.71 

124 

11 

12 1 

Кими Райкконен (Финляндия) 

17.10.79 

16 

0 

0 1 

«оильят» (БМВ, «Мишлен») 1 

II Ральф Шумахер (Германия) 

30.06.75 

83 

3 

1І 



*3ау6ер» (««Петронас», «Бриджстоун») 
Ник Хайдфельд (Германия) 

Фелипе Масса (Бразилия) 

«Джордаіѵ («Хонда», «Бриджстоун») 


20.09.75 


10.05.77 


17 

33 


25.04.81 


14.01.73 


Такума Сато (Япония) 

27.01.77 

0 

0 

0 

ВАН («Хонда». «Бриджстоі^І 

Жак Вильнев (Канада) 

09.04.71 

99 

11 

13 


«Ягуар» («Косворт», «Мишлен») 
Эдди Ирвайн (Великобритания) 

Педро де ла Роза (Испания) 

«Рено» («Рено», «Мишлен») 

Ярно Трулли (Италия) 


02.09.66 


10.11.65 


107 


129 


Дженсон Баітон (Великобритания) 

I «Зрроуз» («Косворт», «Бриджстоун») 
Энрике Бернольди (Бразилия) 


24.02.71 

13.07.74 


45 

79 


о 

о 


19.01.80 


19.10.78 


34 

17 


о 

о 


второй пилот - ? 

«Прост» («Петронас», «Мишлен») 
первый пилот - ? 
второй пилот - ? 

«Минарди» («Азиатех», «Мишлен») 
Алекс Йунг (Малайзия) 


20.07.76 


второй пилот - ? 

«Тойота» («Тойота», «Мишлен») 
Мика Сало (Финляндия) 


Алан Мак-Ниш (Великобритания) 


30.11.66 92 


29.12.69 


12-«ПРОСТ»=11 

Как выяснилось в конце января, ко- 
манда «Прост» фигурирует в нашем 
списке чисто символически. Несмотря 
на мощную поддержку французской 
прессы и самого президента ФИА Мак- 
са Мосли, утверждавшего, что дела ко- 
манды пойдут на лад, Алену Просту не 
удалось преодолеть финансовые проб- 
лемы. Решением торгового суда города 
Версаль команда «Прост» объявлена 
банкротом и прекратила существова- 
ние. Причиной тому — большие долги 
перед кредиторами. А поиски нового 
генерального спонсора, способного их 
погасить, не увенчались успехом. 

Таким образом, в марте на первом 
этапе стартуют 22 пилота из 11 команд. 
А в «элитарном клубе» формулы 1, ко- 
торый, по правилам, не может состо- 
ять более чем из дюжины «конюшен», 
открылась вакансия. В числе вероят- 
ных претендентов - концерн «Фольк- 
сваген», чей новый босс Берндт Пи- 
шетсридер дал понять, что неровно 
дышит к формуле 1. |зр| 



I 


9 


I СПОРТ I 

/РАЛЛИ 

РУЛЕТКА ЗАВЕРТЕЛАСЬ 

«МОНТЕ-КАРЛО» ЗАДАЕТ ТОН 



ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 

К новому сезону команды провели 
радикальный «передел» пилотов. 
Наиболее шумным был переход 
действ)тошего чемпиона Ричарда Берн- 
са. «Субару» не хотела его уступать, но 
аріументы «Пежо» оказались сильнее. 
Правда, «Субару» заполучила другую 
суперзвезду - Томми Мякинена. Финн 
на удивление легко покинул «Мицуби- 
си», с которой работал более шести лет, 
завоевав четыре чемпионских титула 
подряд. Абсолютно новый «Лансер 
ѴѴКС Эволюшн», появившийся на свет 
прошлой осенью, оказался совсем «сы- 


8/2002 


152 


СОСТАВЫ КОМАНД | 


Род. Этапы Победы 

1 Титулы 1 

1 «ПЕЖО» 1 

1 Ричард Бернс (6В) 

1971 77 

10 

2001 

1 Маркус Гронхольм ( РІМ) 1968 54 

7 

2000 

1 Жиль Паницци ( Р) 

1965 33 

3 

- 

1 «ФОРД» 1 

Карлос Сайнс (Е) 

1962 151 

23 

1990,1992 

Колин Мак-Рей (СВ) 

1968 115 

23 

1995 

Марко Мартин (ЕЕ) 

1975 24 

0 

- 

1 «МИЦУБИСИ» 1 

1 Франсуа Дэлекур (Р) 

1962 82 

4 

- 

1 Алистер Мак-Рей (СВ) 

1970 53 

0 


1 «СУБАРУ» 1 

1 Томми Мякинен (РІМ) 

1964 111 

23 

1996-19991 

1 Петер Сольберг (Н) 

1974 31 

0 


1 «ШКОДА» 1 

1 Кеннет Эрикссон (8) 

1956 129 

6 

- 

1 Тони Гардемейстер (РШ) 1975 36 

0 

- 

1 Роман Креста (С2) 

1976 0 

0 

- 

1 «ХЁНДЗ» 1 

1 Армии Шварц (0) 

1963 74 

1 


1 Фредди Лойкс (В) 

1970 59 

0 


1 «СИТРОЕН» 1 

Томас Радстрем (8) 

1966 32 

0 

- 

Себастьян Лоэб (Р) 

1974 17 

0 

- 

Филипп Бугальски (Р) 

1963 27 

2 

- 

1 «Запасные» | 

Юха Канккунен (РІН) 

1959 156 

23 1986,1987, 
1991,1993 1 

Дидье Ориоль (Р) 

1958 136 

20 

1994 

Харри Рованпере (РІМ) 

“Чмб 54 

1 

- 


Примечание: Ш - Финляндия, Р - Франция, 8 - Швеция, 
В - Бельгия . С2 - Чехия. Ы- Норвегия, 6В - 
Великобритания, ЕЕ - Эстония, Е - Испания. 


рым», и Мякинен, видимо, решил, 
пусть доводкой машины займутся дру- 
гие, менее именитые пилоты. 

В результате у «Мтщубиси» - не особо 
быстрые гонщики, ломкий автомобиль и 
скромные надежды на успех. А самыми 
грозными перед стартом первой гонки 
выглядели «Форд» и «Пежо», претенду- 
ющие со своими звездными составами 
на звание «дрим тим» - команда мечты. 

Но ралли «Монте-Карло», с его тра- 
диционной «разнопогодицей» и «пере- 
менным покрытием» на горных доро- 
гах, могло об этом и не знать. Как будто 
опытный режиссер приложил руку к 
сюжету гонки: борьбу за победу вели са- 
мый титулованный Мякинен и новобра- 
нец «Ситроена» 27-летний француз Се- 
бастьян Лоэб. Опыт и молодость! Пер- 
вый день остался за Лоэбом. Во второй 
Мякинен «закусил удила» и сократил 
отставание с 44 до 28 секунд, но в третий 
вернул отьпранное время обратно. 

Первая гонка сезона и первая сенса- 
ция. Победа новичка! Впрочем, совсем 
зеленым Себастьяна не назовешь. Как- 
никак победитель впервые разыгранно- 
го в прошлом году Кубка мира в новом 
зачете «Супер-1600». Это машины с при- 
водом на одну ось и мотором 1,6 л - но- 
вая порода, выведенная ФИА специаль- 
но для поиска молодых талантов. 

Фанфары «Ситроена» трубили не- 
долго. На Лоэбе «висел» двухминутный 
штраф за замену шин в неположенном 
месте. Команда, стремясь отстоять побе- 
ду, подала аітеляцию, но спустя три дня 
отозвала обратно. Лидером чемпионата 
стал Мякинен. 1 зр1 


70-е РАЛЛИ «МОНТЕ-КАРЛО» 


ИТОГИ 

1. Т. МЯКИНЕН («Субару-Импреза») - 3:59.20; 

2. СЛОЭБ («Ситроен-Ксара»)- 1.24: 3. К. САЙПС 
- 1 .25; 4. К. МАК-РЕЙ {оба - «Форд-Фоі^'с»)- 1.58; 

5. М. ГРОНХОЛЬМ («Пежо-206») - 2.07; 

6. П. СОЛЬБЕРГ («Субару-Импреза») - 2.29. 


ТЕКСТ / СЕРГЕЙ ЗИНОВЬЕВ 
ФОТО / МИХАИЛ МЕДВЕДЕВ 

Д авнее превосходство экипажей 
КамАЗа и «Татры» мало-помалу 
отпугнуло от ралли-рейдов круп- 
ных мировых производителей. Чтобы 
вернуть их на трассу, а заодно выбить 
наших из фаворитов, организаторы 
«Дакара» перекроили технические 
требования в классе грузовиков. 
«Мерседес-Бенц» тут же выставил 16 
экипажей, МАН - 7... А камазовцы 
оказались в незавидном положении - 
их титулованный среднемоторный 
прототип поставили вне закона. 

Практически с листа, за три месяца 
конструкторы создали новый КамАЗ- 
49256 с передним расположением дви- 
гателя, как в обычном грузовике. Пол- 
ный цикл испытаний провести не ус- 
пели, а это почти никакой гарантии 
надежности. И в Аррас, где стартовал 
24-й «Дакар», прибыл единственный 
боевой экипаж - пилот Владимир Ча- 
гин, штурман и начальник команды 
Семен Якубов, механик Сергей Саво- 
стин. Их сопровождали две машины 
поддержки - КамАЗ и джип. 

Нынешние идеологи «Дакара» стре- 
мятся сделать его максимально спор- 
тивным, неудобным для «гонщиков-ту- 
ристов» (состоятельные владельцы ма- 
шин ищут в ралли-рейдах просто при- 
ключения). Впервые в марафон вклю- 
чили два двухдневных 15СЮ-километро- 
вых этапа, ограничили применение на- 
вигационного оборудования, ужесточи- 
ли наказания за отклонения от маршру- 
та. Тем не менее, он остался традицион- 
ным: шоу-остановки в Париже и Мад- 
риде, далее Африка - Марокко, Маври- 
тания, Сенегал и финиш в Дакаре. 






КАМАЗ ВЫИГРАЛ ОЧЕРЕДНОЙ «ДАКАР 


гонке, в чем убеждала и мощная рек- 
ламная кампания. 



Слева направо: 
Сергей Савостин, 
Владимир Чагин, 
Семен Якубов. 


В Аррасе камазовцы обнаружили, 
что у них 33 (!) соперника в зачете 
грузовиков - рекордное число за всю 
историю «Дакара». Отметили небы- 
валый прогресс в подготовке машин. 
Иностранцы применили все мысли- 
мые «навороты» — независимые под- 
вески, малолистовые рессоры, пла- 
стиковые кузова, бортовые редукто- 
ры и прочее. И тут как тут признан- 
ные лидеры: старый знакомый Ка- 
рел Лопрайс на «Татре» и ставлен- 
ник фирмы ДАФ Йоханнес де Рой. 
Ему подготовили машину с выдаю- 
щимися характеристиками - самую 
быструю (до 200 км/ч) и притом са- 
мую легкую. Фактически, де Рою и 
«предназначалась» победа в этой 


г; 


Но гонка довольно быстро разо- 
бралась, «кто есть кто» в мире рал- 
ли-рейдов. Владимир Чагин ехал 
предельно осторожно, опасаясь тех 
«полетов», которые были возможны 
с прежним аппаратом. На новой ма- 
шине с тяжеленным мотором впере- 
ди особо не поскачешь: на трампли- 
не можно и передок разрушить, и 
перевернуться. И все же, несмотря 
на то, что снизили максимальную 
скорость, лидировали чуть ли не с 
первого этапа. Выручал огромный 
опыт - меньше других блуждали в 


пустыне, не «сидели» в песках да 
еще успевали оказывать помощь 
другим. 

Решающим стал день 9 января, ко- 
гда оба экипажа «Татры», Лопрайса и 
бразильца Андре де Азеведо, потеря- 
ли еще по 40 минут. Их отставание от 
Чагина перевалило за два с полови- 
ной часа. Итоговый результат кама- 
зовцев - чистая победа! - вызвал вос- 
хищение даже у соперников. Те, кто 
мечтал победить КамАЗ, приходили 
фотографироваться на его фоне. 
«Антикамазовская» (и «антитатров- 
ская» тоже - Лопрайс финишировал 
вторым) акция потерпела крах. 

Результаты гонки «Дакар-2002» - 
в разделе «С миру по гонке». І»! 
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I СПОРТ I 


/с МИРУ по ГОНКЕ 


гость ОДОЛЕЛ ХОЗЯИНА 


«Рождественская срінхронная гонка» 
в очередной, уже седьмой раз собрала 
звезднуто компанию. Как и год назад, 
участникам «выдали» одинаково подго- 
товленные спортивные ВАЗ-211 2-37. 
Побороться с тольяттинскими асами 
приехали раллийные чемпионы из Мо- 
сквы Станислав Грязин и Андрей Жигу- 



нов, «кольцевой» из Петербурга Алек- 
сандр Львов и другие титулованные пи- 
лоты. В парных заездах по извилистой 
ледяной трассе, построенной на новом 
полигоне АвтоВАЗа, хватало сенсаций. 
К примеру, лишь в запасные сумели 
пробгпъся прошлогодние победитель и 
призер Александр Никоненко и Влади- 
мир Черевань. Последний стартовал в 
финальных заездах и умудрился дойти 
до сражения за третье место, где усту- 
пил тольяттинцу Алексею Иванову. А в 
микроматче за первое место ижевча- 
нин Ренас Мухаметзянов уверенно одо- 
лел хозяина трассы Бориса Котелло. 
Отметим, что вся тройка призеров сво- 
их наивысших достижений добилась в 
автокроссе. Раньше в «Рождественской 
гонке» доминировали раллисты. 


ПСНИКОВ-ННІОБЕДИМЫЙ? 



Фаворитами в этом 
раллийном сезоне вновь 
считают пилотов коман- 
ды ІТЕКА Александра 
Лесникова и новобранца 
Евгения Васина, облада- 
теля Кубка мира. Но, как 
и в прошлом году, есть 
кому бросить перчатку 
самым обеспечешшм в 
стране экипажам. 

На стартовом этапе 
чемпионата России, 
тольяттинском ралли 
«Жигули», лучшую го- 
товность показал Сергей 
Успенский. После перво- 
го дня он лидировал с 
преимушеством в полто- 
ры минуты - огромным 
по раллийным меркам. 


Но «Импреза» трехкрат- 
ного чемпиона заверши- 
ла гонку, не сумев вы- 
браться из придорожно- 
го сугроба. Васина под- 
вел мотор, отказавший 
после финиша одного из 
спецучастков. Победите- 


лем оказался Лесников. 
Случайность? Если счи- 
тать только гонки чем- 
пионата России, то для 
него это четвертая побе- 
да подряд! Тремя Алек- 
сандр завершил серию 
прошлого года. 


КРОССМЕНЬІ ЗИМОЙ НЕ спят 


На трассе Дмитровского полигона 
(НИИЦАМТ) прошел традиционный 
кросс на «Приз академика Е. Н. Чуда- 
кова». В его рамках разыгрывались за- 
четные очки чемпионата России в 
классе УАЗов, где преуспел ульяновец 
Биньямин Джепаев. Его главный в по- 
следние годы соперник Евгений Уже- 
гов занял лишь пятое место. 


Самые «дальние» гости - омич Але- 
ксандр Фабрициус и Александр Пуш- 
карь из Иркутска отличились в фина- 
ле зачета «Легковые-3500» и уступили 
в заезде «Легковых-1600» хозяину 
трассы Игорю Смирнову. Гонку юнио- 
ров на автомобилях «Ока» выиграл 
москвич Олег Жарков. Для всех легко- 
вушек это был этап Кубка России. 


КАЛЕНДАРЬ 


АПРЕЛЬ 

КОЛЬЦЕВЫЕ ГОНКИ / 27-28 «Открытие 
сезона», Киев (Украина). РАЛЛИ / 20-21 Кубок 
России. «Петр I». Ярославль. 27-28 Кубок Рос- 
сии, «Зори Кубани», Черноморский. КРОСС / 
11-12 Чемпионат России (грузовики. УАЗ). Энгельс. 
20-21 Традиционная гонка (А-1600), Воронеж. 
РАЛЛИ-РЕЙДЫ / 23-28 Чемпионат России, 
«Баха Новороссийск». ТРОФИ-РЕЙД / 26-28 
Чемпионат России, «Тосненскиѳ болота». Ленин- 
градская обл. ДЖИП-СПРИНТ / 20 Кубок Рос- 
сии, «Звенигород». 


РГЗУЛЬТЛІЫ 
РАЛЛИ «ЖИГУЛИ» 


итоги 

1. А. ЛЕСНИКОВ (Москва, ІТЕВА, «Субару-Импреза 
Ѵ/ВС») - 1:06.56; 2. В. НОВИКОВ (Екатеринбург. 
«Урал-ралли», «Мицубиси-Лансер») -0.56; 3. М. НО- 
ВИКОВ (Москва, Е-АВТ, «Мицубиси-Лансер») -1.11; 
4. С. АЛЯСОВ (Тольяпи. «Субару Клуб», «Субару- 
Импреза») - 1.42; 5. В. ШКОЛЬНЫЙ (Тольятти, 
«Лада^Автоспорт», ВАЗ-21 1 07) - 1 .51 ; 6. А. ЛЯДУ- 
ХИН (Москва. «ЭКМИ Рейсинг», «Мицубиси-Лан- 
сер») - 2.58. 


РАЛЛИ-РЕИД «ТОТАЛЬ-ДАКАР-2002» 


ИТОГИ 

джипы (стартовало 112 экипажей); 1. X. МА- 
ЦУОКА (Япония) - 46:11.30; 2. Ю. КЛЯЙН- 
ШМИДТ (Германия) - 22.01; 3. К. ШИНОЗУКА 
(Япония) - 35.15; 4. Ж. -П. ФОНТЕНЭ (Франция, 
все - «Мицубиси-Паджеро») - 1:37.30; 5. К. СОУЗА 
(Испания) - 5:20.57; 6. С. АЛЬ ХАЙРИ (ОАЭ. оба - 
«Мицубиси-1200») - 8:24.51 . 

ГРУЗОВИКИ (34): 1. В. ЧАГИН (Россия. 
КамАЗ-49256) -65:1 2.1 4; 2. К.ЛОПРАЙС (Че- 
хия, «Татра-Т815») - 4:23.05; 3. Й. СУГАВАРА 
(Япония, «Хино-Рейнджер») - 6:30.34; 4. Й. РЕЙФ 
(Австрия. МАН-190) - 7:17.30; 5. Ж.-П. БОСОН- ; 
НЕ (Франция, «Мерседес-Бенц 1935») - 11 :59.42; 6. 

Й. ДЕ РОЙ (Бельгия. ДАФ- АѴ75РС) - 14:30.51. 


ТРЕКОВАЯ ГОНКА «КУБОК НИИШП 
ПАМЯТИ К. С. ЖИПГНОВА» 


ИТОГИ 

1. А. СОТНИКОВ (Курск. «Сити Моторспорт») - 
30 очков; 2. Л. ФРИДМАН (Москва, «Сити Мо- 
торспорт») - 29; 3. С БАЛДЫКОВ (Ижевск. 
«Спецгазавтотранс») - 27; 4. А. АЛЕКСАНДРОВ 
(Москва. «Энергомашэкспорт») - 21 ; 5. С. ДОЛИН 
(Рязань) - 19; 6. В. ЧЕРЕВАНЬ (Срел, «ВТЕ-Сере- 
бряный дождь») - 19, все - ВАЗ-21 083. 


«РОЖДЕСТВЕНСКАЯ СИНХРОННАЯ ГОНКА» 


ИТОГИ 

1. Р. МУХАМЕТЗЯНОВ (Ижевск); 2. Б. КОТЕЛ- 
ЛО; 3. А. ИВАНОВ (оба - Тольяпи); 4. В. ЧЕРЕ- 
ВАНЬ (Срел): 5. М. ИЛЯКОВ (Тольяпи): 
6. С. ДОЛИН (Рязань): 7. а. ЖИГУНОВ (Моск- 
ва); 8. Б. МАСЛОВ (Тольяпи): 9. А. ЛЬВОВ 
(С.-Петербург): 10. В. ШКОЛЬНЫЙ (Тольяпи). 









/КНИЖНАЯ ПОЛКА 

ДОБРО ПОЖАЛОВАТЬ В СЕДЛО! 

ВЫШЕЛ В СВЕТ СЕДЬМОЙ ЕЖЕГОДНЫЙ 
КАТАЛОГ «МИР МОТОЦИКЛОВ» 


На правах рекламы 



трт Шт 


ОФИЦИАЛЬНЫЙ ДИСТРИБЬЮТОР 
ОБОРУДОВАНИЯ ВЕДУЩИХ 
ЕВРОПЕЙСКИХ ФИРМ 


ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ ПЕВЗНЕР 

К расочное издание от «За рулем», 
как всегда, подоспело к началу 
мотоциклетного сезона. В катало- 
ге - весь мир двух-, трех- и четырехко- 
лесных машин для «верховой езды»: 
дорожные и спортивные мотоциклы, 
ск)'теры и мотовездеходы ведущих ми- 
ровых производителей. 

Основная часть «Мира мотоциклов» 
содержит краткие тактико-техниче- 
ские данные множества именитых и 
малоизвестных моделей. Самые но- 
вые машины представлены подроб- 
нее: некоторым отведено по целой 
странице. Здесь рядом с полными ха- 
рактеристиками несколько «портре- 
тов» - «жеребца» можно оглядеть со 
всех сторон. Наиболее интересные уз- 
лы и агрегаты новинок удостоены от- 
дельных фото. 

Мотоциклостроители не хотят отста- 
вать от создателей «старших братьев» 
- автомобилей. Ушедший год был бо- 
гат премьерами: на мотоциклетных са- 
лонах в Париже и Токио показали 
.множество прототршов двухколесных 
машин будушего. Коішептам, наибо- 
лее ярко отражающим новейшие идеи 
разработчиков, посвящен отдельный 
обзор. В нем мотоциклы и скутеры, 
диковинные машины, которые слож- 
но отнести к какой-либо категории, а 
также воплошетшые в металл и пла- 
стик дизайнерские фантазии. 

Готовясь к сезону 2002 года, многие 
ведущие мотоциклетные компании 
радикально обновили гамму моделей: 
представили новинки, модернизиро- 
вали серийные машины. Иные модели 
2002-го таковы, что любителям класси- 
фикаций впору менять устоявшуюся 
терминологию. Кстати, вы знаете, что 
такое настоящий «спортбайк» или ис- 


кіх АГМЧМНТС* • іим*«ои«мгАкіігпс7И(И • иоммсн и 



тинный «стритфайтер»? Мотоциклам, 
«не умещающимся» в привычные 
классы, посвяшен специальный обзор 
каталога. 

Увы, из отечественных производите- 
лей лишь Ковровский завод имени 
Дегтярева порадовал в 2001-м новин- 
кой. Малыми сериями начали выпус- 
кать мини-роллер ЗиД-50 «Аркан». 
Конечно, об этой интересной машине 
рассказано подробно. 

Создатели «Мира мотоциклов» уде- 
лили внимание даже почти забытому 
ныне классу мотовелосипедов. Им по- 
священа отдельная глава. А всем, кто 
присматривает себе двухколесного 
друга, конечно, будет интересен раз- 
дел о российском рынке новых и по- 
держанных машин. 

Совсем скоро любимого «коня» 
можно будет выводить под теплое ве- 
сеннее солнце. А пока, готовясь к оче- 
редному сезону, полезно полистать 


Мир мотоциклов» от «За рулем», ізрі 

КНИГУ можно ПРИОБРЕСТИ: 
в магазинах Торгового дома «За рулем» в Москве: 
ул. Бакунинская, 72. Тел. (095) 267-64-93 (м. «Бауманская», тр. 22, 25, 
ост. «Балакиревский лереулок»); 

ул. Долгоруковская, 36. Тел. (095) 973-14-00 (м. «Новослободская», по улице к центру); 
ул. Краснопрудная, 30. Тел. (095) 264-92-94. 264-65-92 (м. «Красносельская»). 

Оптом; тел. (095) 207-23-82, 267-64-93; 
факс (095) 737-43-07, 269-57-98. 




т. (095) 797-8912 (многокан.) 
т. (095) 459-7693, 459-7216 
ф. (095) 459-7923, 797-8913 

ѵуѵт.дІ1.ги 
е-таіі: іп1о@ди.ги 
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ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ ПЕВЗНЕР 

С таринные машины нынче в моде. 
Изящные обводы кузовов, тесно- 
ватые уютные салоны, пропитан- 
ные запахом самой Истории, мерный 
рокот низкооборотных моторов... Рет- 
ро очаровывает. Кому-то посчастливи- 
лось разжиться «Мерседесом», другие 
рады «401-му» «Москврічу». Но кое- 
кто, купив 30-40-летний автомобиль, 
немедленно объявляет себя реставра- 
тором без всяких на то оснований. Ме- 
жду тем многие раритеты, сменив хо- 
зяина и место жительства, попросту 
догнивают в сараях и гаражах. Иные 
превращаются в памятники, но не 
истории техники, а бурной фанта- 
зии владельца. А те, кто пытает- 
ся-таки собрать из добытой гру- 
ды железа автомобиль, порой 
не представляют, как подсту- у 
питься к работе и что долж- ' 
но получиться в результате I 
долгого и кропотливого тру- / 
да. 

Начнем с азов: «Реставра- 
ция (от латинского гезіаига- 
йо - восстановление) - вое- | 
становление в первоначаль- ( 
ном виде обветшалых произ- ^ 
ведений искусства, историче- 
ских памятников» («Современ- 
ный словарь иностранных слов»). 
Конечно, далеко не каждый ав- 
томобиль можно считать 
произведением искусства, 
однако любая, даже мас- 
совая модель - памятник 
исторрш техники. Сегодня 
раритетом стал даже гор- 
батый «965-й» «Запоро- 
жец», если он в хорошем со- 
стоянии и на ходу. 

ИСТИННАЯ РЕСТАВРА- 
ЦИЯ АВТОМОБИЛЯ ПОДРА- 
ЗУМЕВАЕТ МАКСИМАЛЬНО 
ВОЗМОЖНОЕ ВОЗВРАЩЕНИЕ 
ПЕРВОНАЧАЛЬНЫХ ЭЛЕМЕНТОВ, 
КАЧЕСТВ И ОСВОБОЖДЕНИЕ ОТ 
ПОЗДНЕЙШИХ НАСІЛОЕНИЙ. 







ТЕХПОМОЩЬ 


КАКОЙ ПРИЦЕП 


«ФОРД-ТРАНЗИТ» 


ВЫЗЫВАЛИ? 


КУПИТЬ 






















Иными словами, ветерана с «начин- 
кой» от современных машин нельзя 
считать отреставрированным рарите- 
том. Это «хот-род», «кастом» (то есть 
заказной, мелкосерийный автомо- 
биль) или просто «вариация на те- 
му...» Окраска металликом и лишний 
хром не добавят авторитета реставра- 
тору. В идеале машина должна стать 
такой, какой сошла много лет назад с 
конвейера или стапеля — оригиналь- 
ной. Автомобиль с современным сило- 
вым агрегатом, переделанным сало- 
ном можно назвать лишь частично от- 
реставрированным. Кузов и ходовая 
часть должны быть родными. 

С точки зрения настоящих реставра- 
торов, ссылки на отсутствие ориги- 
нальных деталей - не оправдание. Ка- 
ждый, кто взялся за такую рабоіу, дол- 
жен хорошо представлять, что она 
требует знаний, навыков, времени и не 
в последнюю очередь - денег. Многие 
«старьевщики» получают истинное 
наслаждение, только добыв после не- 
скольких лет поиска оригинальный 
карбюратор или колеса. Если у вас нет 
подобного азарта, может, стоит занять- 
ся чем-то другим? 

Решились? Приобрели? Отвлекитесь 
на время от «железа». Сначала выясни- 
те точную марку, модель и год выпуска 
машины. После этого можно подоб- 
рать необходимую литературу с техни- 
ческими характеристиками и описани- 
ем устройства. Узнав родословную, оп- 
ределите комплектность ветерана - от- 
делите оригинальные узлы, агрегаты и 
детали от «благоприобретенных». Если 
машина досталась вам «в мешке», сле- 
дует, восстанавливая родные детали, 
искать недостающее. Лучше всего на- 
чинать с рамы и кузова, дополняя их 
добытыми агрегатами. 

Другой случай: в ваших руках ма- 
шина в сборе. Не спешите ее разби- 
рать. Попробуйте после предвари- 
тельной ревизии агрегатов, когда вы 
убедились, что попытка пуска не на- 
вредит, «оживить» двигатель и прове- 
рить работоспособность всех систем. 
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рации - предвоенный 
ФИАТ-508 с двигателем 
«Москвича-407». 


Так проще определить, что нуждает- 
ся в срочной реанимации, а с чем 
можно подождать. Постепенно уст- 
раняя неисправности, часто удается 
довести аппарат до ходового и техни- 
чески исправного состояния, не при- 
бегая к масштабному «капремонту». 

По такому пути обычно идут те, кто 
решил ограничиться частичной рес- 
таврацией. 

Серьезные антикварщики стремятся 
полностью восстановить машину. Ко- 
нечно, это легче делать с отечествен- 
ными автомобилями. Они, даже в хо- 
рошем состоянии, как правило, стоят 
недорого, запасных частей к ним еще 

хватает, а кое-что подойдет и Пример частичной рестав- 
от современных моделей. 

С иномаркой дело обстоит 
куда сложнее. Крупные де- 
тали - капоты, двери, кры- 
лья, фрагменты рамы, бен- 
зобаки, блоки и головки 
двигателя - обычно восста- 
навливают или, на худой ко- 
нец, заменяют на аналоги от 
мащин той же модели. До- 
пустим и «новодел», но не 
всякий. Если на «Опель» по- 
ставить крыло от «Вандере- 
ра», это самоделка, а если изготовить 
точную копию родного - реставра- 
ция. Совсем не зазорно менять на но- 
вые «расходники» - подщипники, ши- 
ны, лампочки, провода, крепеж, све- 
чи зажигания. За рубежом немало 
фирм работает на антикваршиков - 
на специализированных базарах в 
Германии найдешь шестивольтовые 
лампочки, аккумуляторы, шины со 
старинным рисунком про- 


тектора, корпуса фар, колесные кол- 
паки, эмблемы, высоковольтные про- 
вода и многое другое. Наши коллек- 
ционеры со стажем могут по-хороше- 
му завидовать начинаюшим; совсем 
еще недавно заграничные «закрома» 
были для нас недоступны. «Турне» за 
запчастями - удовольствие, конечно, 
недешевое, и об этом не стоит забы- 
вать, приобретая иномарочного вете- 
рана. 

Сэкономить, конечно, можно. Ска- 
жем, ездить на лысых шинах и опасно, 
и неприлично, а привозить новые из- 
за рубежа не всегда по карману. Но ес- 
ли колесные 


диски и размер (но не марка!) ваших 
шин родные, даже бывалые антиквар- 
щики не осудят вас. Лампочки на 6 В 
до недавнего времени выпускали для 
небольщих тракторов и погрузчиков - 
используйте их. Проводку можно за- 
менить современной, сохранив элект- 
росхему. Но высший шик - предъявитъ 
коллегам и зрителям «старорежим- 
ные» провода в тканевой оболочке, 
особенно высоковольтные. Кстати, 
карболитовые Г-образные нако- 
нечники старинного вида до сих 

«Опелю-Адмирап» 1939 года повезло - 
он попал в руки на- 
стоящих рес- 
таврато- 
ров. 


Этот автомобиль, расцвеченный металликом и 
начиненный современными узлами, лишь вариа- 
ция на тему БМВ-321 выпуска 30-40-х годов. 


пор используют на мотоблоках, а аме- 
риканский четырехцилиндровый вы- 
соковольтный комплект стоит в Моск- 
ве 35 долларов. 

Не надо думать, что реставрация - 
хобби миллионеров. Во всех странах 
большинство любителей ретро-авто- 
мобилей - люди среднего достатка, 
включая пенсионеров, владеющие 
машинами массового произ- 
водства. Сверхдорогие за- 
казные экземпляры, кото- 
рые и в годы своей молодо- 
сти были доступны едини- 
цам, не в счет. 


СУММА, НЕОБХОДИ- 
МАЯ ДЛЯ РЕСТАВРАЦИИ 
АВТОМОБИЛЯ, МОЖЕТ КОЛЕБАТЬ- 
СЯ ОТ НЕСКОЛЬКИХ СОТЕН ДОЛ- 
ЛАРОВ ПОЧТИ ДО... АУКЦИОН- 
НОЙ ЦЕНЫ РАРИТЕТА. 


Доверяя реставрацию профессио- 
нальной мастерской, имейте в виду, 
что это обойдется очень дорого, даже 
если речь о мотовелосипеде «Льво- 
вянка». 

Как и чем работают реставраторы? 
Многое не очень отличается от ремон- 
та «Жигулей»: сварка, «жестянка», ок- 
раска, переборка мотора и трансмис- 
сии. Большая часть инструмента тоже 
знакома опытным автолюбителям, тем 
более профессиональным ремонтни- 
кам. Порой бывают нужны специаль- 
ные приспособления - их ишут на тех 
же «развалах» или делают самостоя- 
тельно. Успех реставрации напрямую 
зависит от квалификации, поэтому, 
скажем, серьезные расточные или сва- 
рочные работы лучше доверить спе- 
циалистам. 

Обо всем, что входит в понятие 
«реставрация», в одной статье не рас- 
скажешь. К некоторым аспектам это- 
го увлекательного дела мы еше вер- 
немся. 1»’1 
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ции достаточно категории «В» в 
«правах». 

Сегодня рассмотрим изделия извест- 
ных наших производителей: ЗАО ТД 
«Курганские прицепы» с уже знако- 
мой нам моделью 8284 и новинкой 
8213, ООО «Трейлер» (Ступино), пред- 
ставивший работяіу 82940Т и стилизо- 
ванный под «Жиіули» - ВИС алюми- 
ниевый 82940А, а также ООО «Тонар» 
(Орехово-Зуево) со своим 86104. 

Все прицепы прошли сертифика- 
цию, получили одобрение типа транс- 
портного средства. Однако мы в своем 
тесте рассмотрим и те качества, кото- 
рые ГОСТам и (ХТам неподвластны. 

Курганские и ступинские сделаны 
аккуратно, а вот рубленое и необрабо- 
танное железо «Тонара 86104» ощети- 
нилось облоем и заусенцами - при 
первом же контакте немудрено поре- 
зать пальцы. 

Защитное покрытие всех - оцинковка, 
исключение - ступинский 82940А с алю- 
миниевым кузовом. Борта курганского 


8213 поверх цинка снаружи покрыты 
ярко-красной порощковой эмалью. 

Оцинковка различается способом 
нанесения. «Тонар» и «Трейлер» оку- 
нают свои изделия в расплавленный 
цинк и толщина покрытия получается 
внушительной - 100 мкм. Одна десятая 
миллиметра! Сто лет не проржавеет. 
Курганцы исповедуют электролизное 
цинкование. Слой тоньше (10 мкм), но 
при соблюдении технологии вполне 
достаточный, чтобы надежно защи- 
тить сталь от коррозии. 

Пластиковые крылья не ржавеют и не «травмиру- 
ют» соседние машины при случайном касании. 


КОНСТРУКЦИЯ. Оба курганских и «То- 
нар» обладают, на наш взгляд, сущест- 
венным преимуществом - у них отки- 
дывается и передний борт. Благодаря 
этому можно перевозить длинномер- 
ный (до 6 м) груз. Тот, кто строит дачу 
или дом, по достоинству оценит это. 

У алюминиевого «Трейлера» отки- 
дываются задний и боковые борта, а у 
«Трейлера-Т» только задний. Осталь- 
ные привинчены к каркасу болтами. 
Поэтому перед перевозкой длинноме- 
ров прицеп придется подразобрать, 
сняв передний борт, или грузить пря- 
мо на него. Благо, прочность здесь 
весьма высока и, если подойти к за- 
грузке разумно, вполне выдержит. 
ЗАПОРЫ БОРТОВ. Л)^шие - у «трейле- 
ров». Надежны, удобны, легко отрегу- 
лировать затяжку. У курганского 8284 
- простейшие крючки. Но здесь про- 
сто не всегда означает хорошо. Крюки 
нам не понравились: гнут борт и могут 
открыться даже случайно задевшей 
веткой. 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

С прицепом к легковушке боль- 
шинство ваших транспортных за- 
дач решается легко, быстро и, что 
крайне важно, недорого. Конечно, са- 
мосвал для рытья котлована под дом 
или трейлер-лесовоз он не заменит, но 
для повседневных хозяйственных 
нужд - то, что надо. 

Посмотрим, что же предлагает 
нам торговля. Самые популярные - 
полной массой до 750 кг, с «жигулев- 
скими» 13- дюймовыми колесами и 
без тормозов. Они просты, относи- 
тельно недороги и вместе с тем весь- 
ма универсальны. Для их эксплуата- 


і 










Запоры 8213 вполне надежны, поз- 
воляют открыть борт и вверх и вниз, 
но неудобны. Чтобы вставить язычки в 
скобы, иной раз нужен молоток. Ана- 
логичные механизмы у «Тонара» кон- 
структивно изящны, но выполнены 
без «излишней» аккуратности. Глав- 
ный недостаток - традиционные пере- 
косы, предполагающие вмешательство 
с монтажкой или молотком. 

ПОЛ. От покрытия пола прицепа во 
многом зависит удобство эксплуата- 
ции. Стальной оцинкованный лист на 
обоих «курганцах» выглядит, конечно, 
нарядно. Гладкий, блестящий, но 
слишком скользкий. Двигать по нему 
картонные ящики - одно удовольст- 
вие, вымести мусор - не проблема, но в 
движении груз перемещается по всему 
кузову и его надо как-то фиксировать. 
Тяжелые железки, кирпич, камни ца- 
рапают оцинковку и оставляют на лис- 
те вмятины. Дощатый пол «Тонара» с 


этой точки зрения предпочтительней, 
но боится дождя. Сухие, плотно подог- 
нанные доски при намокании коробят- 
ся и вспучиваются, а расположенные 
поперек затрудняют рабоіу веником. 


делать не надо. Рукоятка 
сцепного устройства «Тонара» 
легко соскакивает с рычага 
Лучшая сцепка у «Трейлера». 

Аккуратная, удобная, с инди- 
катором износа. 

Лучший пол у обоих «трейлеров» - ш, обрешетка... Лучший из тентов - же- 
из водостойкой ламинированной фа- сткая пластиковая крыша «Трейлера 
неры. Она в меру скользкая, гладкая и 82940А» . К тому же ее откидной зад- 
очепь прочн^. К тому же в кузове ний борт запирается на замок. 
«Ті^илера 82940А» есть специальные Самое удачное крепление тента ѵ 

ТРн™ Т ^ «Тонара». Главное отличие - резинсі 

. Четыре прицепа нашей коллек- вый шнур вместо веревки. Его даже на 
шш укомплектованы мягкими тентами морозе легко накинуть на большие 
и дугами под них. Тенты однотипные, «пуговицы», приваренные вдоль бор- 
разли^ только в удобстве пользова- тов. Наименее удобно - на 8284 У него 
ПИЯ. Дуги прицепа 8284 оторвались от к опоясывающей веревке приделаны 
своих креплении еще на первой сотне проволочные крючки, цепляющиеся в 
километров. Конструкция хлипкая и отверстия на бортах. Замерзшими ру- 
изготовлена ко^как. Без самосгоятель- ками не очень-то попадешь! Осталы 
НОИ доработки нежизнеспособны. У ные конструкции заняли промежуточ- 
моделеи 8213 и 82940Т дуги вставлены ные места. 

непосредственно в гнезда бортов, что ГЕРМЕТИЧНОСТЬ. Оба курганских текѵт 
гораздо проще и надежней. 86104 обо- по всем швам - щели и в бортах, и в со- 
единениях между ними. Чуть лучше 
«Трейлер» - вода проникает внутрь 
под малый нахлест тента. «Тонар» еще 
лучше - вода едва сочится под откид- 
ной задний полог. И чемпион по водо- 
стойкости - 82940А с пластиковой 
крышей. В него не то что капли дождя 
- пыль не проникает. 

СЦЕПНОЕ УСТРОЙСТВО. Узел этот, йожа- 
луй, самый ответственный и должен 


отвечать требованиям ОСТ 37.001.096. 
Проверяем, надевая каждый прицеп на 
калиброванный шар. В «первобытном» 


рудован только двумя крайними стой- ^ар. о «первооытном» 

ками из квадрагаого профиля. Между приборе «Тонара» шар в гнезде стучит 
ними - доски, образующие каркас тен- однако не вываливается. У прицепа 
та. 1 Іриемлемо, но уж очень примитив- есть сертификат, так что отбросим сом- 
но. напоминает чердак - стропила, ла- нения. Отличная импортная сцепка у 


1. Такие задвижки хоть 
и функциональны (легко 
снять борт целиком или 
откинуть вверх или 
вниз), но неудобны 

2. Крюки удобны, но 
гнут жесть борток 
Расположение номер- 
ного знака формально 
запрещает движение с 
откинутым бортом - зна- 
ка не видна 

3. Лучшие, на наш 
взгляд запоры у обоих 
«Трейлеров». 

4. Конструкция удобна, 
но исполнение весьма 
посредственное. 


обоих «трейлеров». Есть индикатор из- 
носа, удобная рукоятка (на 82940А с ре- 
зиновой накладкой). Показался полез- 
ігым способ крепления сцепного уст- 
ройства к дышлам «курганцев» - в за- 
висимости от высоты шара тягача по- 
ложение сцепки можно изменять. 

Учитывая, как опасно, если прицеп 
оторвется на ходу, стандарт предусмат- 
ривает оснащение дышла двумя стра- 
ховочными цепями (тросами). Они 
должны удерживать отцепившееся 
дышло над дорогой, сохраняя таким 
образом некоторую управляемость 
прицепа. Не уложился в норм}^ лишь 
«Тонар». Его единственный страховоч- 
ный тросик, как ни крути, условий 
ОСТа не выполняет — то дышло цепля- 
ет за асфальт, то длины троса не хвата- 
ет. Пепи остальных прицепов с задани- 




г 


I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 


ем справились без труда. Еще одно 
требование - возможность фиксации 
дышла в горизонтальном положении. 
На модели 8213 такого приспособле- 
ния нет вовсе, на 86104 - небольшая 
скобка-плошадка. Если ее установить 
на подходящий пенек, то условие как 
будто выполнимо. Оба «Трейлера» ос- 
нащены полноценной, регулируемой 
по высоте стойкой с колесиком. Она 
позволяет легко отцепить и даже ка- 
тать вручную груженый прицеп. Уби- 
рающаяся нога второго «курганца» - 
промежуточный вариант. 
ЭЛЕКТРООБОРУДОВАНИЕ. На всех прице- 
пах сделано неплохо, однако больще 
всего понравилось на курганском 8213. 
Проводка аккуратно уложена в дыш- 
ле, есть кронштейн для вилки и на нее 
случайно уже не наступишь. Кроме 
того, это единственный прицеп с фо- 
нарем заднего хода. 

ПОДВЕСКА. У «курганцев» традициоішо 
рессорная, а на последней модели 8213 
еще и с подрессорниками. Ступицы 
колес - универсальные, подходят под 
четыре или пять отверстий крепления 
дисков колес. На 8213 ступищі можно 
установить в двух положениях - выще 
или ниже - для поездок по проселку 
весьма полезно. Вместе с тем, отвер- 
стия под винты крепления колес про- 
сверлены со смещением. Конусы вин- 
тов садятся одним боком и, естествен- 
но, постоянно сминают диски. Чтобы 
не потерять колеса, приходится перио- 
дически подтягивать крепеж. За кони- 
ческими подшиітиками ступиц тоже 


нужно следить - менять смазку, подтя- 
гивать по мере износа, подпіипники 
остальных прицепов - шариковые, не- 
обслуживаемые, что, на наш взгляд, 
удобнее. Такие же рессоры и у алюми- 
ниевого «Трейлера». «Тонар» и «Трей- 
лер 82940Т» оснащены резиножгуто- 
вой подвеской. Она легче, надежней, 
но очень жесткая. 

Один из пунктов ОСТа требует за- 
крывать выступающие колеса защит- 
ными устройствами. Здесь лидирует 
«курганец» 8213. Его крылья сделаны 
из мягкого (даже на морозе) пластика. 
В отличие от железных они не боятся 
ударов и «царапанья», да и сами нико- 
го не обдирут, что особенно важно для 
водителей-новичков. 

НА ХОДУ. В нашу программу мы зало- 
жили наиболее типичные режимы 
эксплуатаггии: движение без груза, с 
грузом и с перегрузкой 10%, торможе- 
ние со скорости 40 км/ч на обледене- 
лой дороге, замену колеса на груже- 
ном прицепе, движение задним ходом 
и удобство расцепки и катания собст- 
венными силами. Оценили и парковку 
в гараже размером 6х4х2,5 м. 

БЕЗ ГРУЗА. Оба «курганца» на ровной 
дороге о себе будто не напоминают. 
Кочки и ямы проглатывают без прыж- 
ков. «Трейлер 82940Т», наоборот, ка- 
жется, почти не касается дороги, взле- 
тает на малейшей кочке, и если бы не 
мельтешил в зеркале заднего вида, то 
тоже оставался бы незаметным. «То- 
нар» идет лучше, хоть и скачет, но не 
так активно. Лишь немного раскачи- 


ОСНОВНЫЕ ПАРАМЕТРЫ ПРИЦЕПОВ 


Модель прицела, завод-изготоеитель 1 


8284 8213 

82340Т 

82340А 

86104 


ЗАО ТД «Курганские 

ООО «Трейлер», 

000 ЛКФ «Тонар», 


прицепы» 

Ступино 

Орехово-Зуево 

Масса перевозимого груза, кг 

370 470 

315 

350 

550 

Полная/снаряженная масса, кг 

550/180 650/180 

500/185 

500/150 

750/200 

1 Длина прицепа (с надставленным дышлом), мм 3060 (3860)3175 (3975) 

3060 

3100 

3100 

1 Ширина прицепа, мм 

1760 1760 

1660 

1680 

1740 

1 Размеры платформы, мм; | 

длина 

1860 1860 

1930 

1840 

2050 

ширина 

1204 1204 

1150 

1600 

1250 

высота (с надставными бортами) 

250(500) 250(500) 

340 

400 

300 

1 Максимальная длина перевозимого груза, мм до 6000 до 5500 

до 3800 

до 5000 

до 5000 

Дорожный просвет, мм 

213 240 

240 

213 

180 

Тип подвески 

рессорная 

резино- 

жгутовая 

рессор- 

ная 

резиножгутовая 

Шины 

М145 М145 

И-151 

И-151 

И-151 

Толідина металла бортов, мм 

1 1 

1.2 

- 

1.2 

Материал пола 

стальной 

оцинкованный 

лист 

водостойкая 

ламинированная 

фанера 

доска 

Размеры парковки, м^ 

1. 8x0,5 1, 8x0,5 

1, 5x2,9 

3,0x1, 7 

1, 8x2,0 

Цена, руб. 

12 500 13 800 

11 445 

15 645 

10 700 



вается из стороны в сторону. Возмож- 
но, это заметно лишь из-за высокого 
тента. 

В этом тесте лучше всех показал себя 
«Трейлер 82940А» - едет едва ли не 
мягче тягача-»Волги». 

С ГРУЗОМ. Курганские прицепы идут 
мягко, но заметно качаются вверх- 
вниз. Вслед за кузовом «играет» тон- 
кое дышло, особенно в удлиненном 
варианте. «Трейлер-Т» продолжает 
скакать, словно пустой, даже на не- 
больших кочках, но идет точно след в 
след. Тем не менее машину не дергает 

- сказывается отличное беззазорное 
буксирное устройство. И другие «под- 
опытные» не подкачали. «Трейлер-А» 

- кузов не шелохнется, сидит на хво- 
сте, словно продолжение машины. У 
«Тонара» перестала стучать сцепка, ос- 
тались лишь небольшие раскачивания 
с боку на бок. 

ЭКСТРЕННОЕ ТОРМОЖЕНИЕ. «Курганпы» 
повели себя весьма странно - автопо- 
езд с ними опасно складывается. При- 
чина - косо установленное дышло. 
Разница расстояний от центра сцепки 
до левого и правого колес у 8284 и 8213 
оказалась 24 и 28 мм соответственно. 
Оба «Трейлера» и «Тонар» вполне без- 
опасны и останавливаются ровненько 
на колее тетача. 

ПЕРЕГРУЗ. Оба «курганца» угро^юше 
гнут дышло вверх-вниз и в стороны. 
Сидеть за рулем неуютно, кажется, 
вот-вот «хвост» оторвется. А вот «Трей- 
лер-Т» наконец-то перестал прыгать и 
нежелательных корректив в движение 
машины также не вносит. «Трейлер- 
А» - по-прежнему отлично! У «Тона- 
ра» возросла боковая качка, но на тя- 
гаче это никак не сказывается. Прицеп 
вдет точно след в след. 

ЗАПАСКА Смена колеса ни на одном 
прицепе трудностей не составила. 
Важно иметь подходящий домкрат - 
удобнее параллелограммный. 

ЗАДНИЙ ХОД. Это задание выполняли 
мастер и любитель, но мнения их сов- 
пали: чем длиннее дышло (расстояние 
от шара сцепки до оси колес прицепа), 
тем легче с ним управляться. Это есте- 
ственно. Наріменее удобно упражнение 
с «Трейлером-А». Впрочем, прицеп 
этот очень легко перемещать руками. 
РУЧНОЕ ВОЖДЕНИЕ. Отцепить груженых 
«курганцев» и «Тонар» вполне по си- 
лам. Вот только пластиковая рукоятка 
рычага «Тонара» едва держится и со- 
скальзывает от небольшого усилия. 




На правах рекламы 


Лучше ее сразу выбросить от греха по- 
I дальше - сорвавшееся дышло вполне 
I может упасть на ноіу. 

I Отцепить любой из «трейлеров» и 
вовсе не проблема — опорные стойки 
их оснашены винтовыми домкратами. 

I Усилие на рукоятках — всего несколько 
килограммов. 

I ХРАНЕНИЕ, В тесном гараже наиболее 
I удобны «І^фганцы»: оба, сложив дыш- 


ла, легко установить вертикально, 
вплотную к задней стене. Еще ком- 
пактнее их можно разместить, сняв ко- 
леса. «Тонар» ставить «на попа» менее 
удобно, но все же возможно, а оба 
«Трейлера» предпочитают Курганский 8284. 

горизонтальное положение. 

ИТОГ. Курганские 8284 и 
8213, на наш взгляд, опти- 
мальны для не слишком ин- 
тенсивной эксплуатации. Го- 
рожанину- дачнику с его тес- 
ным гаражом, наверное, то, 
что нужно. Новинка 8213 с 
ее многовариантностью 
(надставные борта, дышло с удлините- •^Репление тента прово- 
лем, переменный клиренс, возмож- крючками - 

ность самосвальной разгрузки) пред- **®Р®*® владельцу при- 
почтительнее. 



«Трейлер 82940Т» - прицеп с огромным 
запасом прочности. Даже при посто- Курганский 8284. 

янной эксплуатации навер- 
няка переживет тягача. Если 
предстоит возить кирпич, 
бетонные блоки и другие тя- 
желовесные грузы - лучше 
не найти. Вместе с тем, для 
перевозки помидоров, яиц и 
прочих деликатных грузов 
не годится. 

«Тонар 86104» — тоже скорее 
для строителя. Большой ку- 
зов, высокий тент и могучее дышло - Халтура, 

его достоинства. Недостатки - изъяны 



товарного вида, заусенцы, неаккурат- 
ная подгонка панелей, сомнительное 
сцепное устройство. 

«Трейлер 82940 А» - для взыскательного 
потр>ебителя. Алюминий, пластиковая 
крыша, закрывающийся на замок объе- 
мистый фургон и отметшая плавность 
хода наверняка понравятся мелким 
торговцам и любителям отдыха на при- 
роде с приемлемым комфортом. 

Таково наше мнение. Исходя из сво- 
их потребностей читатель вполне смо- 
жет ршаче расставить приоритеты или, 
пользуясь этой информацией, отдать 
предпочтение другой марке. Іжі 


КУПАНИЕ "ЖЕЛЕЗНОГО КОНЯ” 


По данным ГИБДД России, свыше 61 % состоящих на 
учете транспортных средств — легковые автомобили. 
Автопарк страны вырос за последние пять лет почти на 
5 миллионов и, естественно, требует увеличения станций 
техобслуживания и автомоек. Если в летний период часть 
водителей решает проблему чистоты автомобиля собствен- 
ными силами, то в остальное время и в городских условиях 
без услуг автомойки не обойтись. Процесс должен находить- 
ся под контролем специалиста, а применение профессио- 
нальной автокосметики для моек всех типов и любой про- 
пускной способности продлит службу “железного коня”. 
Идеальна мойка под давлением, подающая воду нужной 
температуры под нужным напором, легко удаляющая грязь 
из стыков и колесных ниш. Согласитесь, такой комплекс 
действий не под силу жутковатого вида личностям или чума- 
зым подросткам с ведром и тряпкой. 

Психологи утверждают, что ухоженный автомобиль 
оказывает положительный эмоциональный эффект на его 
владельца и пассажиров. Широкий спектр автокосметики 
уже 35 лет выпускает фирма Аіаз. За последние 6 лет многие 
российские профессионалы и автолюбители по достоинству 
Оценили высокое качество и демократичные цены этой 
итальянской фирмы. Кроме того, продукция Аіаз экологи- 
чески чистая, недаром символом фирмы выбрано зеленое 
дерево на цветущем лугу. 

Лакокрасочное покрьггие автомобиля постоянно подвер- 
гается абразивному воздействию грязи, песка и камней из- 
под колес. Защитить кузов от микротрещин, воздействия 
солей, кислот и ультрафиолетовых лучей поможет комплекс 
средств, обладающий защитными функциями. 

Кроме наружного мытья автомобиля, клиенты все чаще 
пользуются дополнительными услугами мойки — чисткой 
салона, полировкой панелей и мытьем двигателя. Чтобы 
выполнить эти работы, не обойтись без очистителей для 
стекла, пластмассы, покрытий из искусственной и натураль- 
ной кожи, велюра. Все эти средства есть в ассортименте 
Аіаз. 

Отлично зарекомендовали себя специальные препара- 
ты для удаления любой грязи и окислов с легкосплавных 
дисков и тормозных колодок, а также средства для мытья 
двигателя, трансмиссий и колес, которые, не оказывая вред- 
ного воздействия на резиновые и пластмассовые детали, 
очистят внешние части двигателя автомобиля. А для того 
чтобы защитить от вредных воздействий шланги и патрубки 
автомобиля, раз в полгода необходимо обрабатывать их 
специальным составом, который препятствует старению и 
высыханию резины, заделывает микротрещины и восста- 
навливает резиновую поверхность. 

Около 70% автомоек Москвы отдали предпочтение имен- 
но автокосметике Аіаз. Постоянно растет и расширяется 
сеть дилеров в Нижнем Новгороде, Твери, Санкт- 
Петербурге, Воронеже, оценивших реальную экономичес- 
кую выгоду этой продукции. 

“Интеравто” предлагает автокосметику Аіав по спе- 
циальным (дилерским) ценам, оказывает помощь в стро- 
ительстве и оснащении высококачественным оборудо- 
ванием автомобильных моек и сервисных центров, 
обучает персонал и оказывает рекламную поддержку. 

Если Вы заинтересованы в создании собственного биз- 
неса и получении гарантированного дохода, обращайтесь по 
адресу: 

113114, Москва, Дербеневская наб., 7, стр.14 
телефакс: (095) 959-78-88 
ѵѵѵт.іпіегаѵіо.ги 
Е-таіІ: 1гасіе@іп1егаѵ1о.ги 
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I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 


В СТУДЕНУЮ ПОРУ ” 


ИЩЕМ НЕИСПРАВНОСТИ В 16-КЛАПАННОМ ДВИГАТЕЛЕ ВАЗ-2112 



ТЕКСТ, ФОТО / ГЕННАДИЙ ЕМЕЛЬКИН 

Ш естнадцатиклапан- 
ный вазовский мо- 
тор, так понравив- 
шийся многим своей резво- 
стью, почему-то пришелся 
не ко двору русской зиме. И 
кто-то из владельцев спра- 
ведливо жалуется на его ка- 
при.зы. Вот и наш. . . Едва мо- 
роз достиг скромной черты 
минус 15, он, не дав ни еди- 
ной вспышки, так и остался 
под шубой ршея! 

Сегодня уже немало мас- 
теров, освоивших секреты 
впрыска. Но куда больше 
тех, кто лишь мечтает поз- 
нать их. Учатся. Вот им-то, в 
основном, и адресованы на- 
ши рекомендации. 

БЕЗ ПРИБОРОВ 
ДЕЛАТЬ НЕЧЕГО 

Ряд традиционных прие- 
мов ремонта непригоден 
для вазовского 16-клапан- 


ника. Здесь и иной подход, 
и инструмент посерьезнее. 
Для автомобиля без ката- 
литического нейтрализато- 
ра просто необходим двух- 
компонентный газоанали- 
затор, измеряюший содер- 
жание СО и СН в выхлоп- 
ных газах. А для более «чи- 
стого» двигателя (как в на- 
шем случае) требуется и 
более тонкий прибор - че- 
тырехкомпонентный, по- 
скольку нейтрализатор в 
несколько раз уменьшает 
долю СО и СН в выхлопе. У 
нашего мотора СН оказал- 
ся чуть завышен. На основе 
СО, СН, СО 2 и О 2 газоана- 
лизатор определяет весо- 
вое соотношение воздуха и 
топлива и соответствую- 
ший коэффициент «лям- 
бда». Пользуясь этой ин- 
формацией, можно наме- 
тить пути поиска неисправ- 
ностей. 


АЛГОРИТМ ПОИСКА 

Об эффективности работы 
топливной системы судят по 
давлению топлива. Для его 
измерения в рампе установ- 
лен штуцер. Но добраться до 
него непросто - нужен мано- 
метр с Г-образным переход- 
ником (см. фото 1). Если дав- 
ление в норме, обратимся к 
системе управления дврігате- 
лем. Здесь для ее диагности- 
ки нужен сканер - ДСТ-2М 
или АСКАН-8 (см. фото 2). В 


случаях, когда владелец авто- 
мобиля, боясь ложных сра- 
батываний иммобилизатора, 
отключил его, при работе со 
сканером в колодке, подклю- 
чаемой к иммобилизатору, 
надо поставить перемычку 
между контактами 9 и 18 
(см. фото 3). 

Проверку системы управ- 
ления двигателем начнем с 
поиска ошибок в памяти 
контроллера. Если память 
чиста, перейдем к просмот- 




Штуцер находится под впускным коллектором. 
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Сканеры ДСТ-2М и АСКАН-8. 



Установка перемычки. 



Активный элемент датчика массового расхода 
воздуха. 



Проверка модуля и высоковольтных проводов. 



Проверка шкива 





РУ параметров системы. 
Начинаем с температуры 
охлаждающей жидкости. 
Перед пуском холодного 
двигателя следует сравнить 
ее значение с температурой 
воздуха. Если разница бо- 
лее 2°С, значит, контроллер 
опирается на ложную ин- 
формацию и делает «оши- 
бочные выводы»: состав 
смеси будет неоптималь- 
ным и двигатель не пустит- 
ся. Далее проверяем напря- 
жение бортовой сети, дли- 
тельность импульса впры- 
ска топлива, сигнал датчика 
кислорода, положение ре- 
гулятора холостого хода и 
дроссельной заслонки. Если 
последняя не возвращается 
в исходное положение, то 
сканер покажет величину, 
отличную от нуля. 

Что делать, когда показа- 
ния датчика массового рас- 


На правах рекламы 


хода воздуха завышены? 
Скорее всего его придется 
заменить. Узел дорогой и не 
поддается ремонту. Покупка 
активного элемента без кор- 
пуса - лотерея (см. фото 4), 
поэтому есть смысл менять 
датчик в сборе. У нас датчик 
массового расхода воздуха - 
в пределах допуска (около 
8 кг/ч). 

Разобравшись с основны- 
ми параметрами, перехо- 
дим к исполнительным ме- 
ханизмам. Сканер позволя- 
ет проверить модуль зажи- 
гания, не мучая стартер. Но 
для этого нам понадобились 
еще два разрядника (см. фо- 
то 5). Итог: модуль и высо- 
ковольтные провода в по- 
рядке, подвести не должны. 

Несмотря на то, что регу- 
лировка зажигания на этом 
двигателе не предусмотре- 
на, стробоскоп нам приго- 



Таким должен бьпь вакуум на ис- 
правном двигателе. 


дился. Он помог прюконтро- 
лировать состояние шкива 
задающего диска (см. фо- 
то 6). Этот узел составной, и 
известны случаи, когда диск 
смещался относительно 
шкива и вводил в заблужде- 
ние контроллер - вплоть до 
того, что двигатель переста- 
вал заводиться. 


Полезно также воспользо- 
ваться ваіуумметром (см. фо- 
то 7). Многие механики им 
пренебрегакп, а зря: с помо- 
щью этого простого прибора 
можно узнать, правильно ли 
установлены фазы газорас- 
пределительного механизма. 
У нас - разрежегте чуть ниже 
нормы. Скорее всего, фазы в 
порядке, а виноваты грязные 
форсунки. Косвенно о том же 
говорит завышенный СН. 
Для самоуспокоения кожух 
ремня П’М все же сняли и 
проверили совпадение меток 
шкивов. 

И вот он, довольно частый 
результат! После промывки 
форсунок автомобиль по- 
ехал, как новый. А мороз, 
конечно, способствовал ка- 
призам... ІЗРІ 


БЛАГОДАРИМ УЧЕБНЫЙ ЦЕНТР КОМПАНИИ «А.МЕВРО» 
ЗА помощь В ПОДГОТОВКЕ МАТЕРИАЛА 




606000, РОССИЯ, г. Дзержинск Нижегородской обл., ул. Ватутина, 31А, 
I ОСОЛ'СИН I ЕЗ тел: (8313) 25-53-47, 25-54-42, 25-53-32, жѵлм.іозоі-еіпіег.ги, е-таіі: ( 5 @ 1 - 8 .ги 


СТАНЬ эк 


при покупке тормозной жидкости 


- это гарантия надежной работы 
тормозной системы автомобиля 


- это уверенное торможение даже на 
высоких скоростях 


это лучшая отечественная марка 
тормозной жидкости 
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ОСТАВАЛОСЬ РАЗВЕСТИ 


ВОДА точит КАМЕНЬ И... РЕЗЬБУ 


8/2002 



ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ ВАЙСМАН 

С тарая машина, на первый взгляд, 
абсолютно исправная, порой таит 
в себе такие скрытые дефекты, 
обнаружив которые приходишь в 
ужас: «А если бы вовремя не устра- 
нил? А вдруг все «вылезло» бы на ско- 
рости под сотню?» 

Вот и сейчас, когда мне пригнали эту 
«шестерку» 1987 года выпуска с прось- 
бой привести в порядок, мелькнула 
мысль - многие сервисы от таких отка- 
зываются. Возни обычно невпроворот 
и даже с наценкой «за старость» рабо- 
тать невыгодно. Но... реноме фирмы 
превыше всего, и мы загоняем машину 
на подъемник. 

Как выяснилось, паренек лишь не- 
давно получил ее из отцовских рук и 
доконает, по-видимому, не раньше чем 
через год. А пока должен ездить без за- 
бот - это уже моя задача. Меняем мас- 
ла, фильтры, регулируем клапаны. 
Мотор в хорошем состоянии, и, взгля- 
нув на счетчик, где застыли 95 тыс. км, 
говорю себе: «Верю!» Впрочем, скру- 
чивать одометр здесь было некому и 
незачем. 

Ревизия ходовой части и замена 
деталей заняли целый день. Под ко- 
нец привели в норму «сход-развал» 
передних колес, и хозяин уехал до- 
вольный. 

Однако на следующее утро появил- 
ся вновь - дескать, руль снова потяну- 
ло в сторону. Что ж, может быть... 
Тогда остается одно - резьба рулевых 
тяг. Пару раз видел старенькие ава- 
рийные машины, у которых рулевая 
трапеция разъединилась на ходу. Но 
о своей страшной догадке промолчал 
- незачем путать человека. «Подож- 
дите еще часок - заменим «изношен- 
ные» тяги». И извиняюсь, что не сде- 
лал это накануне, решив сэкономить 
деньги клиента. 

Снимаю с машины обе боковые тяги 
трапеции в сборе и, ослабив хомуты, 
выворачиваю наконечники. На вер- 
стак высыпается по пригоршне корич- 
невого пороижа - это то, во что пре- 
вратилась некогда прочная сталь. Хво- 
стовики наконечников - как гладкие 
рыжие палки. Какой там треугольный 
профиль - лишь кое-где о былой резь- 


бе напоминают полукруглые борозд- 
ки. . . Стало быть, последние сотни ки- 
лометров парень ездил «по краю про- 
пасти». Резкий маневр, наезд бокови- 
ной покрышки на край выборты в по- 
вороте и т. п- могли привести к траге- 
дии, ибо соединение правого колеса с 
левым здесь держалось только на тре- 
нии. Последнего явно не хватало даже 
для стабильной установки схождения 
колес - видимо, возникающей при по- 
воротах боковой силы было достаточ- 
но для удлинения или укорачивания 
рулевых тяг. 

Снятые с машины ископаемые же- 
лезки пополнили мой автоархеологи- 
ческий музей, а клиент уехал с новыми 
тягами. Возможно, кто-то скажет, что 
этот случай нетипичный и уж его-то 
минует участь оказаться в скоростном 
вираже с разъехавшимися в разные 
стороны колесами. Да и коллеги попе- 
няют: дескать, к ішм такие машины ни 
разу не попадали. Признаюсь, и мне за 
четверть века работы такую пригнали 
впервые. Возможно, вшюват особый 
режим эксплуатации с редкими зим- 
ними выездами, когда, нахлебавшись 
соленой жижи, автомобиль долго пре- 
ет в теплом, непроветриваемом гара- 
же. И, разумеется, фактор времени - 
ведь у более молодой, но ежедневно 
купающейся в грязи мапшны (напри- 
мер, работающей в режиме такси) ско- 
рее сгниет кузов, чем рулевые тяги. 

Впрочем, тем и интересна наща ра- 
бота: хоть изредка, но бывают такие 
штуки, которых ни ты, ни соседи-кол- 
леги не видывали. Тогда-то и приятно 
блеснуть профессионализмом - дру- 
гие развели руками, а ты сделал! 

Вот еще одна история из категории 
редчайших. На этот раз тоже с «шес- 
теркой», правда, совсем свежей. Хозя- 
ин, пожилой джентльмен, жалуется, 
что все 8 тыс. км с момента покупки 
машины страдает от... громкого сви- 
ста в салоне. 

- Нет, это не помпа и не ремень, - 
)шреждает догадки клиент. - Звук поя- 
вляется только на скорости. Полгода 
езжу по сервисам - никто не опреде- 
лил, что свистит. 

- Да, может, не свист это, а іул или 
подвывание, - пытаюсь я выстроить 



Резьба на тягах словно слизана ржавчиной, но на 
это ушли годы... 


привычную по тысячам случаев кар- 
тину диагностики. 

- Нет, именно свист. Садитесь - про- 
катимся! 

Стрелка спидометра ползет вверх... 
40... 60... 80... И тут я сльшіу легкий 
присвист - словно струйка пара выры- 
вается из закипающего чайника. На 90 
это уже художественный свист ан- 
самбля песни и пляски, а выше 100 в 
машине сидеть невозможно - вой за- 
глушает пронзительной нотой все про- 
чие автомобильные звуки. 

Сбросив ход, чтобы можно было 
разговаривать, клиент выводит меня 
из оцепенения: «Не подумайте,.что это 
воздух через шели - все проклеили, 
даже двери правили, чтобы плотнее 
прилегали». 

Да. . . такого у меня еще ни разу. . . Но 
звук явно пневматического происхож- 
дения - не дурак же я совсем... Поку- 
мекав минут пять, командую: «Разго- 
нитесь-ка еще разок!» 

Когда звук набрал силу, я подврігал 
туда-сюда рукоятку управления 
крышкой воздухопритока - так и есть, 
тон свиста слегка меняется. Возможно, 
владелец машины это и не заметил, но 
мне уже ясно: надо снимать «печку». 

Разобрав отопитель, я, конечно, не 
понял, где и какой поток воздуха там 
завихрялся, резонировал и источал тот 
самый свист. Но, собрав все как поло- 
жено, приладив заслонки и корпусные 
детали, чтобы не тряслись и не отходи- 
ли, был уверен - звука не будет. Мо- 
жет, что-то перекосили там при кон- 
вейерной сборке - в одном случае из 
миллиона такое вполне возможно. 

А благодарный взгляд клиента - 
лучшая награда. Устранить редкую не- 
исправность, о которой вряд ли кто 
слышал, - это не свечи поменять. . . 1»1 
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«ЗА РУЛВѴІ» ЕДЕІ «ТРАНЗИТОМ» из МАГАЗИНА 


...НА ФУРГОНЕ «ФОРД» 


ТЕКСТ / МИХАИЛ ГЗОВСКИЙ 

ПРЕДЫСТОРИЯ 

Когда около трех лет назад в редак- 
ции появился новехонький красный 
фургон «Форд-Транзит Ы90» грузо- 
подъемностью 1,9 т, многие сомнева- 
лись в правильности выбора. «Ино- 
марка в качестве рабочей лошадки? 
Не лучше ли купить вместо нее четы- 
ре «газели»? Были и другие аргументы 
против: «Форд» - это здорово, но цены 
на запчасти? Не окупит он себя». 

Время шло, «Транзит» покорно во- 
зил журналы, книги, каталоги, а ино- 
гда и запчасти для... других редаісци- 
онных машин. Ему самому они по су- 
ществу не требовались. 

Спустя год «Транзиту» решили ку- 
пить пару. Так в нашем автопарке поя- 
вился его брат синего цвета. Пробег 
под 90 тысяч у каждого позволяет сде- 
лать вывод: обе машины - надежные, 
неприхотливые трудяги. Досаждали 
они лишь мелкими неприятностями. 

За все время на обоих «фордах» при- 
шлось поменять правые наконечники 
рулевых тяг, да пару раз потребовали 
к себе внимания подвесные подшип- 
ники карданных передач. Правда, од- 
ним летним утром красный «Транзит» 
забастовал - отказался двинуться с ме- 
ста. Неужели сцепление? Да нет, похо- 
же, дело не в нем. С досадой полезли 
под машину и... не увидели на при- 
вычном месте карданный вал! Совсем 
«по-нашенски»: ночью злоумышлен- 
ники пробрались на стоянку и сняли 
его со стоящего с краю «Транзита»! 
Карданная эпопея - поиски, покупка, 
установка - потянула аж на 800 долла- 
ров. Впрочем, это не вина машины, а 
печгільные реалии времени. 


ПОКУПАЕМ! 

Когда возникла необходимость еще 
в одной развозной машине, «Транзит» 
сразу же стал в ряд главных претен- 



дентов. Останавливало, пожалуй, 
лишь воспоминание о не самом на- 
дежном пуске дизелей в мороз (проб- 
лему решали с помощью предпуско- 
вых подогревателей «Вебасто»). Мы не 
торопились и присматривались к дру- 
гим вариантам: «Фольксвагену-Транс- 



Транзит» в магазинном виде не готов к тяжелой работе. Найдите 10 отличий после нашей «доводки: 


портер Т4», «Ситроену-Джампер», 
«Мерседесу-Спринтер». Увы, у каждо- 
го нашлись минусы, для нас весьма су- 
щественные. Француз отпугнул тем, 
что не имеет легкого доступа к основ- 
ным агрегатам, а мы нередко выпол- 
няем кое-какие операции своими си- 
лами. В «Фольксвагене» не устраивал 
узкий кузов и чрезмерно развитые ар- 
ки задних колес - из-за этого в грузо- 
вой отсек с трудом вошли бы пакеты с 
журналами. «Мерседес» же сочли не- 
оправданно дорогим. 

Позвонив в несколько фирм, выяс- 
нили, что в продаже есть «Транзит» 
нового поколения, получивший нема- 
ло хвалебных откликов в Европе со 
времени дебюта в 2000 году. «Форд» 
предлагает несколько вариантов 
«Транзита». С короткой колесной ба- 
зой и передним приводом нас не уст- 


раивал - его грузоподъемность на 500 
кг меньше длиннобазного заднепри- 
водного аналога. Смотрины последне- 
го были недолгими: широкая боковая 
дверь, очень удобная при погрузке- 
разгрузке, «вырезы» в водительской и 
пассажирской дверях, улучшающие 
обзор через зеркала заднего вида, ком- 
фортное водительское сиденье, да и 
цена подходит... Решено - берем еще 
один «Транзит»! 

ЧТО КУПИЛИ? 

Морозным декабрьским днем от- 
правились за машиной, и вскоре голу- 
бой «Транзит-350 Ѵап» «встал на 
якорь» на редакционной стоянке. Дос- 
таточно было первой пробной поезд- 
ки, чтобы увидеть разницу между но- 
вой и старой машинами. Двухлитро- 
вый дизель с турбонаддувом, в отли- 


чие от прежнего, атмосферного, так и 
провоцировал на резвый аллюр: не- 
удивительно, под капотом на 45 «ло- 
шадей» больше. Но не станем торо- 
питься — как-никак «Форду» положе- 
ны 1500 км обкатки. Заглянем лучше в 
грузовой отсек. Задние двери распахи- 
ваются на угол 180°. Грузи - не хочу! А 
вот запаска, спрятанная «с улицы» под 
полом, как показал опыт, не самое 
удачное решение. Да и отсутствие пе- 
регородки между грузовым отсеком и 
кабиной не устраивало. 

Чего проще? Звонок в «Форд» и все 
будет готово! «Конечно, мы с удоволь- 
ствием поставим в ваш «Транзит» пе- 
регородку, - ворковала девушка-ме- 
неджер, - это обойдется вам в 480 дол- 
ларов, еще 70 за установку». Заодно 


Современный салон прост, но функционален. 
Вскоре мы установим в машину «музыку», благо, 
аудиоподготовку провел изготовитель. 



РОРО ТРАМ8ІТ 350 ѴАМ 
(данные производителя) 


ОБЩИЕ ДАННЫЕ: ЧИСЛО мест - 3; снаря- 
женная масса - 1941 кг; полная масса - 
3500 кг; радиус поворота - 13,3 м; расход то- 
плива в городском и пригородном ездовых 
циклах - 10,8 и 7,2 л/100 км. размеры, мм: 
длина, ширина, высота - 5651x2360x2361; 
база - 3750 мм; колея спереди/сзади - 
1737/1700 мм. ДВИГАТЕЛЬ: ОогаТогд 2,4 I, 
четырехцилиндровый, рядный, дизельный; 
рабочий объем - 2402 см^; диаметр цилиндра 
и ход поршня - 89,9x94,6 мм; степень сжатия - 
19; номинальная мощность - 88 кВт/120 л. с. 
при 4000 об/мин; максимальный крутящий 
момент - 240 Н м при 2300 об/мин. ТРАНС- 
МИССИЯ: привод на задние колеса; коробка 
передач - механическая пятиступенчатая; пе- 
редаточные числа: I - 3,87; II - 2,08; III - 1,36; 
IV- 1,00; V- 0,76; з.х. -3,49; главная переда- 
ча-4,63. ПОДВЕСКА: передняя - независи- 
мая, типа «Мак-Ферсон», задняя - зависи- 
мая, рессорная, тормоза:: с усилителем; 
передние - дисковые, задние - барабанные. 
РУЛЕВОЕ УПРАВЛЕНИЕ: реечное, с усили- 
телем. РАЗМЕР ШИН: 215/75В16. 



нам повторно предложили установить 
сигнализацию, цена на которую поче- 
му-то в два раза превышала среднюю 
по Москве. 

Поразмыслив, сочли эти траты не- 
оправданными. Сигнализацию уста- 
новили на стороне и занялись к)^о- 
вом. Несколько листов 10-миллимет- 
ровой фанеры, день работы нашего 
умельца и «Транзит» подготовлен к 


гсяіиііііь на такой машине 


одно удоволыпвиеі 
Погрузка удобна как через задние двери, так и сбоку, 
без риска поранить «Транзит» вилами погрузчика. 

ном пуске машин прежнего модель- 
ного ряда... 

Повременим судить о надежности 
нового «Транзита» - на его одометре 
немногим более тысячи километров. 
Пока «Форд» оставляет лишь положи- 
тельные эмоции. Претензии есть разве 


Нажав на кнопку, двери можно распахнуть на Точки, требующие ежедневного контроля, отмечены яр- 
180 градусов. ко-желтым. 


эксплуатации - вдобавок к перегород- 
ке обшили фанерой пол и стены «ба- 
гажника». В необходимости такой за- 
щиты нас убедила перевозка мотоцик- 
ла одним из «транзитов»: двухколес- 
ная машина упала на повороте и, если 
бы не фанера, наверняка пропорола 
бок машине. 

Спустя несколько дней после по- 
купки ударили 25-градусные морозы. 
Как-то проявит себя новый мотор? С 
замиранием сердца повернули ключ 
в замке зажигания «Форда», и... тот 
завелся, что называется, с пол-оборо- 
та - па зависть многим бензиновым. А 
ведь мы готовились распрощаться с 
приличной суммой в «у. е.», необхо- 
димой на установку подогревателя. 
По-видимому, «фордовцам» не раз 
задавали неприятный вопрос о холод- 


что к «печке»: на холостом ходу маши- 
на быстро остывает (дизельная специ- 
фика), да горячий воздух обдувает 
лишь верхнюю часть ветрового стекла, 
долго оставляя заледенелым низ. 
Пришлось соорудить из картона некое 
подобие дефлектора, изменяющего 
направление потока воздуха, и закре- 
пить его на передней панели скотчем. 
Не слишком эстетично, зато эффек- 
тивно. Впрочем, мучились со стеклом 
лишь в 20-градусные морозы, а при та- 
кой температуре не каждый автомо- 
биль вообще заводится. 

Первое обслуживание предписано 
«Форду» лишь после пробега в 25 ты- 
сяч километров. Даст ли он повод за- 
глянуть к ремонтникам раньше этого 
срока? Об этом мы обязательно рас- 
скажем. ІЗРІ 
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«ПРОЦЕСС ПОШЕЛ. . 

ОТЧЕГО ШИНЫ «ИДУТ винтом» 


ТЕКСТ / ГЕННАДИЙ ИВАНОВ 

Из письма читателя: «Заграничные 
шины дороговаты, зато наши почти «с 
новья» становятся кривыми. В чем при- 
чина?» 


8/2002 



Как только не объясняли шинники 
сей печальный факт - в том числе со 
страниц ЗР! Но все «комментарии аіе- 
циалистов» обычно сводились к одно- 
му: виноват владелец автомобиля - не- 
осторожно ездит по неровным дорогам, 
перегружает машину, не следит за угла- 
ми установки колес, давлением в ши- 
нах, балансировкой. . . 

Добросовестный автомобилист, про- 
читав или услышав подобное, удивляет- 
ся: «За давлением слежу, мапшну не пе- 
регружаю, сход-развал и балансировка 
в порядке... Что касается «неосторож- 
ности», то даже хлипких железных дис- 
ков не гнул! И все равно кривым по- 
крышкам счет потерял. Иные и 25 ты- 
сяч не выхаживали - протектор еще 
хоть куда, а ездить невозможно. Кстати, 
господа шинники, а почему такое почти 
не случается с продукцией ваших зару- 
бежных конкурентов?» 

Давайте прежде всего вспомним, по- 
чему шина - в отличие, например, от 
камеры - сохраняет размеры и форму, 
даже если перекачана? Да потому, что, 
как знают все, она сделана не только из 
резины! Почти нерастяжимый корд- 
ный каркас во многом определяет 
прочность, износостойкость, механиче- 
ские потери при качении и ряд других 
важных свойств покрышки. 

Современная радиальная шина 
(рис. 1) своим названием обязана тому, 
что кордные нити основного (от борта 
до борта) каркаса 1 расположены в ра- 
диальных плоскостях и не пересекают- 
ся, как в прежних, диагональных. Этот 
корд, как правило, текстильный. 

Коронную зону шишл, испытываю- 
щ)чо повышегшые нагрузки, дополни- 
тельно подкрепляет силовое кольцо - 
металлокордный брокер 2. Его кордные 
нити - тросики, свитые из нескольких 
стальных проволочек, с латунным по- 
крытием для лучшей адгезии, уложены 
не радиально, а под некоторым углом к 
плоскости вращения колеса в несколько 
слоев. Конструкция напоминает сетку. 


Ее ширина почти соответствует протек- 
тору, концы нитей свободны - ни к чему 
не привязаны. Но после вулканизации 
брекер пргіктически нерастяжим, хотя 
достаточно гибок. Это позволяет шине 
нормально катиться. Такие шины мень- 
ше потребляют на это энергии (то 
есть. . . топлива), автомобиль с ними бо- 
лее управляем, ріх протектор дольше 
сохраняется и т. д. Но все эти плюсы лег- 
ко перечеркиваются одним минусом. 
Стоит порваться связям между кордом 
и резиной - и брекер искривляется. 
Шина, скажут, пошла винтом. И тогда 
даже при еще очень приличном проте- 
кторе ничего не остается, как с нею рас- 
статься. 

НАЧАЛО КОНЦА 

Разрушение шины больно бьет авто- 
владельца по карману. Заметив, что на 
небольшой скорости машину стало по- 
качивать, опытный автомобилист за- 
грустит. Остановится, осмотрит колеса. 
Вот она причина: одну из шин словно 
скособочило! 

Обратимся к примеру. Ажурное ко- 
лесо велосипеда (рис. 2) с тонкими спи- 
цами тем не менее имеет достаточную 
прочность и стабильную форму. . . толь- 
ко при определенных условиях, когда 
все спилы одной длины и поровну на- 
грзокены (рис. 2а). (Более сложные схе- 
мы здесь не рассматриваем.) Если хотя 
бы одна-две спицы лопнули - симмет- 
ричное равновесие сил нарушается 
(рис. 26). Нагрузки начнут перераспре- 
деляться, исправные спицы подтягива- 
ют ступицу к себе, колесо меняет фор- 
му... пока не наступит новое равнове- 



/СМОТРИМ в КОРЕНЬ 


сие сил. Но теперь спицы вблизи лоп- 
нувших сильно перегружены. И в свою 
очередь могут разорваться. Колесо де- 
формируется еще больше. 

Примерно то же происходит, если ло- 
пается корд. Или отслаивается от рези- 
ны и «ползет». Такая шина для эксплуа- 
тации непррподна. Она становится ис- 
точником неустранимой тряски (наив- 
ные пытаются ее «балансировать», не 
учитывая, что колесо неправильной 
формы, даже отбалансированное, все 
равно трясет!), искривление прогресси- 



Рис. 1. Радиальная > 
шина с металлокордным 
брекером: 1 - каркас; 

2 - брекер. 



рует, шина разрушается все быстрее, и 
это может закончиться взрьтом на хо- 
ду! (Как правило, измотанный тряской 
автолюбитель выбрасывает шину гораз- 
до раньше.) 

ФАКТОРЫ РИСКА 

Многие и не подозревают, что метал- 
локордную шину часто губит один- 
единственный прокол, если в отверстие 
попадет грязная, соленая вода. Как пра- 
вило, такое бьтает у тех, кто предпота- 
тает колеса с камерами. Привыкли дей- 
ствовать так: заклеить камеру и о по- 
крышке не думать - ну что ей сделает- 
ся! Кстати, даже текстильный корд мо- 
жет по-своему «гнить». А металличе- 
ский — тем более. Нередко уже через 
год о прюволочках возле места прокола 
напоминает только ржавчина. 
(«Вскрыв» такую шину и аккуратно 
срезав протектор до корда, в этом легко 
убедиться.) Брекер, который лишился 
части корда, искривится обязательно - 
причины мы уже назвали. Мораль про- 
стая: любой прокол шины желательно 
герметизировать, хотя, конечно, это - 
лишние хлопоты. 

Еше один фактор риска - давление 
воздуха. Следить за ним - в интересах 
хозяина. Пониженное (чаще всего коле- 
са приспущены у лодыря!) не только 
увеличивает расход топлива, снижает 
скорость и Т.П., но и ускоряет износ щин, 
в частности, корда каркаса и брокера, 
который в смятой щине (рис. 3) допол- 
нительно «заламывается» и сильнее 
страдает от усталости. Кроме того, при 
работе недокачанной шины выделяется 
гораздо больше тепла - на ее деформа- 
цию (и на внутреннее трение между 
слоями резины) тратится дополнитель- 
ная энергия. Шина интенсивно нагрева- 
ется, а когда температура внутри, меж- 
ду слоями «зашкалит» за 120°С и попол- 
зет дальше, необратимых повреждений 


не избежать. Прочность корда, особен- 
но текстильного, резко снижается, раз- 
рушаются связи, шина расслаивается. 

Следующий враг металлокордного 
брокера - сильный удар, сконцентри- 
рованный на малой площади. Если на 
полном ходу наехать на острый камень, 
плюсы металлокорда становятся мину- 
сами: высокий модуль упругости стали 
не позволяет проволочкам на мгнове- 
ние чуть-чуть растянуться, сгладить 
удар. А ослабленные коррозией или из- 
носом, они моіут попросту лопнуть. 

Кстати, о каком износе идет речь? Из 
«убитой» пганы, с торчапщми из-под 
протектора проволочками, выньте пас- 
сатижами одну. И приглядитесь. На 
тонкий «буравчик» похожа! Изнощена 
трением о соседние. Посчитаем, сколь- 
ко оборотов делает «жигулевское» ко- 
лесо на километре пути? Около 600. А 
за 10 тысяч?.. Счет пощел на миллио- 
ны? Вот сколько раз, как минимум, про- 
волочка сдвигалась, терлась о соседние! 
О неровностях дороги, увеличивающих 
этот счет, и не говорим... 

Значит, как и автомобиль в целом, 
«пожилая» шина слабее новой и нужда- 
ется в более бережном отношении. То, 
что новой нипочем, двухгодовал)ао - да- 
же с хорошим, вроде бы, протектором - 
запросто доконает. И о скрытой корро- 
зии не стоит забывать: некоторые повре- 
ждения шины - в виде глубоких порезов 
- оголяют корд, но владелец о них и не 
знает, так как сквозной дырки нет. 

Одним словом, тому, кто не избало- 
ван лишними деньгами, стоит внима- 
тельно отнсюиться к сюрпризам наших 
дорог. Выехал на разбитое покрытие - 
сразу сбавь скорость. Увидел рсхгсыпь 
бутылочных осколков - постарайся не 
наехать. А наехал - проверь шины: целы 
ли, не торчат ли из протектора куски 
стекла? Вовремя удалить их - это порой 
спасти шину. |зр| 




Рис. 3. При качении приспу- 
щенной шины увепичивается 
деформация и риск устало- 
стных повреждений корда. 



ТЕКСТ / ПЕТР ТОРИЧНЫЙ 

Аптечка в автомобиле - вещь, бес- 
спорно, необходимая, что и закреплено 
в Правилах. Только, оказывается, этот 
ящичек с медикаментами может таить в | 
себе и опасность. 


Дело было давно. Работал я в совхозе 
водителем «Урала». Как-то наша добро- 
вольная пожарная дружрша (они в те го- 
ды были, наверное, в каждой организа- 
ции) вернулась с соревнований по про- 
филю. Только было сели отметить побе- 
ду, как с криками «Горим, пожар!» вбе- 
гает в раздевалку сторож. Праздник, ес- 
тественно, пришлось отложить и в пол- 
ном составе ринуться в ремонтный бокс. 

Из кабины «Урала», который уже не- 
сколько дней стоял на ремонте, валил 
густой черный дым. Ликвидаідая очага 
возгорания заняла несколько минут, но 
что было тому причиной, еше несколь- 
ко дней оставалось для нас тайной. Сва- 
рочных работ не проводили, аккумуля- 
тор уже несколько дней как сдан на за- 
рядку, никто в боксе не курит и огня не 
разводит. Чудо, что ли? Но обутлшные 
сиденья и обшивка кабины свидетельст- 
вовали: внутри что-то загорелось. 
И этим что-то, судя по всему, была ва- 
лявшаяся на полике автомобильная ап- 
течка - она сгорела почти дотла. 

Восстановить картину происшествия 
помог мой приятель, химик-взрывотех- 
ник. В тот вечер, по окончании работы, 
я, как обычно, отмыл руки в ведре с 
бензином, а чтобы кожа не трескалась, 
смазал их глицерином. Флакончик по- 
ложил в аптечку и бросил ее через опу- 
щенное стекло в кабину. Думал, на си- 
денье, да, видимо, ошибся - агггечка 
упала на лежащие на полике ключи. И 
вот что значит - не везет! От удара о же- 
лезки пузырек с глицерином разбился, 
но разбилась еще и пробирочка с мар- 
ганцовкой. А дальше все как в учебнике 
химии. Глицерин, попав на марганцов- 
ку, загорелся, поджег бинты и вату, те в 
свою очередь - дерматиновый футляр 
аптечки и далее по сценарию. 

Позже, чтобы убедиться в верности 
нашего «диагноза», полил марганцовку 
глицерином. Все сошлось - наука не 
врет. Смешавшись, эти два вещества 
вполне могут вызвать пожар. 
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ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 
ФОТО / АЛЕКСАНДР БАТЫРУ 

Н е заводится! Если вы 
не знаток автодела, 
вся надежда на под- 
могу со стороны. Заполу- 
чить ее в Москве (да и в 
других крупных городах) 


«Коварный» разъем. 

очень просто. Стоит только набрать 
заветный номер и ждать прибытия ма- 
стера. Что происходит дальше - знают 
не все. Мы решили это проверить. А 
заодно оценить готовность служб экс- 
тренной технической помоши к встре- 
че с отечественным инжектором (не 
секрет: многие ремонтники недолюб- 
ливают этот «черный яшик»). 

Терпящим бедствие был назначен ре- 
дакционный ВАЗ-21 093І с прюбегом 26 
тыс. км. Неисправность придумали пу- 
стяковую. Симулировали отказ датчика 
положения коленвала, нарушив один 
из контактов в его разъеме. Лишенный 
важной информации, контроллер тут 
же обесточил цепи питания форсунок и 
зажигания. Ни искры, ни топлріва! По- 
иск дефекта немудреный (см. алго- 
ритм). Проверить обычным пробником 


напряжение на модуле зажигания и 
форсунках. Подключить сканер, крута- 
нуть стартером - на экране не высветят- 
ся обороты (датчик же неисправен!). 
Далее совсем просто - осмотреть прово- 
да, контакты датчика (или проверить 
последний). Опытный мастер обнару- 
жит закавыку за 10 минут, пользуясь 
лишь лампочкой с проводками! 

Открыв «Полезные страницы», по 
телефону стали подавать сигналы 505 
автомобильным спасателям. Помочь в 
беде за немалые деньги желающих 
хоть отбавляй! 


Красивая вывеска оказалась диспет- 
черским пунктом независимых меха- 
ников. Инструмент и транспорт у ка- 
ждого свой. «Наш», например, при- 
был на «десятке». Слабо приспособ- 
ленный к бездорожью автомобиль 
так и не пробился через заваленный 
снегом двор. 

Оставшуюся сотню метров ремонт- 
ный скарб пришлось ташить на себе. 
В объемистом «кофре», к нашему удо- 
влетворению, нашлось место мульти- 
метру, различным пробникам и даже 
«Микротестеру ИНЖВАЗ». Была и 
справочная литература. 

Поиски автодоктор начал с провер- 
ки искры. Индикатор - обычная от- 
вертка. На жало надели высоковольт- 
ный провод и положили ее поверх 
клапанной крышки. Зазор между жа- 
лом и крышкой и предстояло пробить 
искре. Для гаража подходит, для ува- 
жающего себя мастера - несолидно. 
Обнаружить искру, естественно, не 
удалось. Следующий шаг - проверка 
питания на разъеме модуля зажига- 
ния. Опять тишина! Казалось, развяз- 
ка близится... Но спец вдруг свернул 


МУЖЧИНЫ 

по ВЫЗОВУ 

ЗАКАЗЫВАЕМ ТЕХПОМОЩЬ НА ДОМ 








«АНГЕЛ» 

Ствммсп шзоп с вбязаотшіям імфвыи часам вшты - 850 руб. Помоіірі 
рая - ждатыршлвсь всагв 25 ммѵт. 




Старенькая «Нива» фирменной ка- 
нареечной раскраски под завязку за- 
бита спасательным снаряжением. Соб- 
ственно «ангел» — в роскошном но- 
веньком комбинезоне того же цвета. 
Действовал быстро и четко; проверка 
искры, топлива, питания на модуле за- 
жигания и форсунках. Все! Собранной 
информации хватило, чтобы вычис- 
лить «дефектный» датчик. На все уш- 
ло десять минут. Браво! Пример того, 
что в руках профессионала даже про- 
стой пробник - грозное оружие. Де- 
монстрировать возможности «борто- 
вого» сканера не стал - незачем. 

Получив деньги (850 рэ), мастер за- 
полнил несколько красивых бланков 
и выдал ордер... без печати. За оттис- 
ком, превращающим бумагу в доку- 
мент, следовало заехать в офис. По- 
ездка съела все время, «сэкономлен- 
ное» на ремонте. 

ВЫВОД: Цена - средняя. Четкая орга- 
низация, фирменный стиль. Оснаще- 
ние тщательно подобрано на основа- 
нии боевого опыта. Мастер - ас сво- 


его дела. Единственная фирма, где 
права на автомобиль проверили до ре- 
монта. Если задумаете «заказать» 
чужую собственность - на «Ангела» 
не рассчитывайте. Большой минус - 
необходимость ехать в офис для 
оформления финансовых документов. 
Для тех, кто платит из своего кар- 
мана, последнее несущественно. 

Оценка - хорошо. 


«АЛАН-АВТОМИР» 

Вызов - 250 руб., час работы - ВОО. Подмогу 
ожидали 1 час 40 


с правильного пути и зачем-то прове- 
рил, есть ли топливо в рампе. Затем, 
почесав в затылке, подключил ска- 
нер. Память контроллера была девст- 
венно чиста. Отказ этого датчика в па- 
мять не записывается. Чтобы его вы- 
числить по прибору, надо использо- 
вать другой режим. Поиск зашел в ту- 
пик. Мастер задумчиво полистал 
справочник, проверил целость ремня 
привода распредвала, протестировал 
модуль зажигания. В итоге, под подо- 
зрение попал контроллер. Но запас- 
ного ни у нас, ни у «спасателя» не бы- 
ло. Тратиться «на авось» никто не хо- 
тел: что, если дело не в нем? Пытаясь 
оттянуть решение неприятного воп- 
роса, мастер вновь полез под капот и 
начал шевелить разъемы. Есть! Клю- 
нуло! Р)жа случайно нашупала отва- 
лившийся провод. Все остальное - де- 
ло техники. Но ехать все еще нельзя! 
На свечах нашего мотора отсутствова- 
ла буква «М» (А17ДВРМ), что, по мне- 
нию мастера, сулило страшные беды. 
У него как раз нашелся нужный ком- 
плект. За него отдали 250 (!) рублей (в 
магазине - 80!). А куда денешься - мы 
же «ботаники» и ничего в моторе не 
понимаем! 

Диагностика и ремонт заняли час 
пять минут. Но минуты нам велико- 
душно простили, в обшей сложности 
заплатили 1050 рублей, пол)ліив вза- 
мен чистый кассовый ордер с мало- 
вразумительной печатью. 

Что ж, с задачей «Авто-03» кое-как 
справился, «по деньгам» уложившись 
в минимально оплачиваемое время (1 
час). Но обнаружил бы он дефект, 
скрытый вн)ари датчика? 

ВЫВОД. Дека - ниже средней*. Если, ко- 
нечно, не учитывать «свечную сдел- 
ку». Оснащение соответствует по- 
ставленной задаче. В технике 
мастер несомненно разбирает- 
ся, но с отечественным впры- 
ском знаком слабо. Пробел вос- 
полняет чтением литературы. 

А «счетчик» тикает, самооб- 
разование оплачивает заказ- 
чик. Пользуясь неосведомленно- 
стью клиента, втридорога 
«впарил» свечи зажигания. Бух- 
галтерия — сомнительная. 

Оценка - удовлетворнгелько. 

'Большинство участников оценили свои услуги 
в 850 рублей. Эту сумму мы и приняли за точку 
отсчета. 


Казалось, мастер добирается пеш- 
ком. Но нет, спасение пришло в виде 
новенькой инжекторной «Нивы» с ло- 
готипом «Автомира». Ее салон просто 
набит добротным инструментом и 
оборудованием. Прикинули, с таким 
оснащением мы долго не продер- 
жимся. 

Однако, подключив самый 
дорогой (в нашем тесте) диагно- 
стический прибор «Аскан-8», .мастер 
скоро обнаружил отсутствие искры, 

И... также быстренько заменил модуль тчп 
зажигания (цена 2000 руб.!). Хотелось 




I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ | 


крикнуть: «Зачем? Не торопись!» Ни- 
чего путного, разумеется, из этой затеи 
не вышло - старый пришлось вернуть 
на место. Тогда «миротворец» постано- 
вил, что во всем виновата сломавшаяся 
сигнализация. Пришлось искать цент- 
ральный процессор и выносные блоки- 
ровки. Угомонился он только после то- 
го, как, разобрав полмашины, убедил- 
ся, что установшики цепь зажигания не 
блокировали. Вдруг, словно услышав 
голос свьшіе, спасатель кішулся под ка- 
пот и почти сразу раскрыл нашу улов- 
ку. Интуиция? Работа заняла ровно час. 
Все это время мастер «пахал» честно и 
без перекуров. Только сколь-нибудь 
строгой логики в его действиях мы не 
нашли. Зато позже обнаружили, что из- 
за соскочившего разъема не работают 
оба передних динамика, оказавшиеся в 
зоне «военных» действий. А вот 
оформление фгшансовых отношений 
превзошло все ожидания. В недрах тех- 
помоши обнаружился... кассовый аппа- 
рат! 

ВЫВОД: Цена - средняя. Время ожида- 
ния помощи — самое большое. Зато ос- 
нащение — наилуншее. Кассовый аппа- 
рат - просто фантастика. Слесарь - 
мастер хоть куда. Но не по части ди- 
агностики. Может, стоит записать- 
ся на курсы? 

Оценка - удовлетворительно. 


«АЛЕКС-ТЕХ» 

Вызов - 200 руб., час работы - 550. Вромя в 
пуп-40 ямв. 
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Честно говоря, драный «каблук», 
прибывший по вызову, особого дове- 
рия не вызвал. А когда из него вылез 
работяга в потертой телогрейке, мы 
почти пожалели, что связались. И хоро- 


шо, что не успели открыть рот — при- 
шлось бы извиняться. События разво- 
рачивались молниеносно - проверка 
искры, питания на форсунке, разъема 
искомого датчика. Финиш - неисправ- 
ность обнаружена. Причем все это - од- 
новременно, оснастив каждую подоз- 
рительную цепь индивидуальным ин- 
дикатором. Пять минут - абсолютный 
рекорд! Погоняв двигатель в разных 
режимах, мастер включил «микротес- 
тер ВАЗ» и почистил память контрол- 
лера. Так, на всякий случай. Этот жест 
доброй воли нам тоже понравился. 
А вот бухгалтерия подвела - «кончи- 
лись» квитанции. Но горевали мы 
недолго. Утром следуюшего дня позво- 
нили из бухгалтерии «Алекса» и убра- 
ли кавычки, предложив завезти коре- 
шок в удобное для нас время. 

ВЫВОД: Цена - ниже средней. Хорошая 
оперативность. Оснащение - самое 
необходимое. Мастер - виртуоз. Яр- 
ко выражена забота о клиенте. 

Оценка - отлично. 


РЕКОМЕНДУЕМЫЙ АЛГОРИТМ 
ПОИСКА НЕИСПРАВНОСТИ 




«АНГАР-17» 
Вызп N обязателі 


- 880 руб. Время ожрпаяія - 1 час 10 мин. 


Транспорт - свежая «четверка» в 
цветах фирмы. Мастер тоже не в лох- 
мотьях. Быстро обнаружив отсутствие 
искры и наличие топлива, он залез в 
салон, где некоторое время в свете пе- 
реноски осматривал реле и предохра- 
нители системы впрыска. Затем пере- 
местился под капот и, внимательно 
глядя на каждый элемент управления 
двигателем, минут через пятнадцать 
наткнулся на тот самый разъем. На 
все про все - 35 минут, неплохо. Факт 
расплатъ! был зафиксирован на блан- 
ке строгой отчетности. 

ВЫВОД: Цена — выше средней. Ехали 
долго. Уровень оборудования оце- 
нить не смогли, поскольку мастер 
им не воспользовался. Хватило бы 


его на поиск скрытого дефекта? 
Бухгалтерия в норме. 

Оценка - хорошо. 

ПОДВОДИМ ИТОГИ 

Как показал эксперимент, службы 
экстренной помощи к действию гото- 
вы. Все «спасатели» в конце концов об- 
наружили и устранили дефект в пре- 
делах оплаченного часа. Несмотря на 
разные способности, потребности у 
всех почти совпали - 850±100 рублей. 
А надо бы - каждому по труду! Нет 
единообразия и с финансовыми доку- 
ментами. Но основная, на наш взгляд, 
проблема - недостаток классных мас- 
теров. Что ни говори, а мужчины по 
вызову просто обязаны в совершенст- 
ве владеть своим искусством. І»! 
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ТЕКСТ / СЕРГЕЙ МИШИН 

Г оворят, «прерывистое» торможе- 
ние уменьшает тормозной путь, 
особенно на скользкой дороге. 
Согласно теории, «цепкость» шины к 
покрытию зависит от степени про- 
скальзывания. Полностью блокиро- 
ванное колесо тормозит слабее, чем 
при 10-15-процентном проскальзыва- 
нии. Вот только как «поймать» эти 
проценты? В автошколах этому не 
учат. Иногда рассказывают о преры- 
вистом торможении: то жмем на пе- 
даль до упора, то полностью ее отпус- 
каем. Вот мы и решили опробовать 
такую «методику». 

Действовали двумя способами: от- 
пускали педаль примерно раз в две се- 
кунды или «частили» - раза три в се- 
кунду. 

«Матчасть» - ВАЗ-2111 и три типа 
шин: «Гиславед Норд Фрост II» (ши- 
пованные), Я-512 «Наст» (зимние, без 
шипов) и летние Бл-85 - для сравне- 
ния. Размерность всех шин - 
175/70К13. Загрузка автомобиля: во- 
дитель и пассажир-помошник. 

Итак, на старт! Скорость автомоби- 
ля - 50 км/ч, легкий морозец - два-три 
градуса. Такие «теплые» снег и лед 
очень легко тают под блокированны- 


ми колесами, и на водяной пленке да- 
же мастеру трудно поймать момент 
перехода от качения к юзу. 

Результаты замеров - в таблице. 

Что же получили? Тормозной путь 
при прерывистом торможении ока- 
зался сушественно больше, особенно 
если «частить» педалью на льду. 

На шипах при прерывистом тормо- 
жении тормозной путь увеличился на 
снегу на 10-25%, на льду - на 20-50%. 
Без шипов результаты хуже. На снегу 
прирост составил 20-40%, на льду - 
30-55%. 

Мы, конечно, предполагали возрас- 
тание тормозного пути при прерыви- 
стом торможении, но чтобы настоль- 
ко! Если для шипованных шин на сне- 
гу это от двух до пяти метров, то на 
льду уже несколько десятков! 

Какие же выводы? Если нужно бы- 
стрее остановиться - жмите на педаль 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЭКСПЕРИМЕНТА. 
ТОРМОЗНОЙ ПУТЬ, М 


Снег Лед 


ѴЛиним. Максим. Миним. Максим. 

Юз частота частота Юз частота частота 

прерыв. прерыв. прерыв. прерыв. 


«Гиславед» 

21 

23 

26 

46 

55 

69 

Я-512 

24 

29 

33 

54 

70 

83 

Бл-85 

42 

54 

63 

85 

119 

136 


тормоза что есть силы! Автомобиль, 
конечно, перестанет слушаться руля: 
на ровном покрытии будет скользить 
прямо, куда бы вы ни повернули ба- 
ранку. 

В реальных же дорожных условиях 
приходится не только тормозить, но и 
держать машину на оптимальной тра- 
ектории. Бот почему скользкая дорога 
вынуждает-таки тормозить прерыви- 
сто. Отпустив педаль на долю секун- 
ды, вохштель хоть и удлиняет тормоз- 
ной путь, но оставляет машине управ- 
ляемость. 

Кстати, любители «поднимать» свои 
автомобили над дорогой, как правило, 
нарушают регулировку ограничителя 
тормозных сил и могут свести к нулю 
э(^^ективность задних тормозов. На 
сухих дорогах водитель об этом не за- 
думывается - в большинстве обычных 
ситуаций мощные передние тормоза 
легко справляются со своей задачей. В 
аварийных же - нет: сцепного веса, 
приходящегося на переднюю ось, ста- 
новится недостаточно. Когда же маши- 
на едет по льду, сцепление шин, даже 
шипованных, настолько низкое, что 
неработающие тормоза задних колес 
мог)п: сыграть с водителем самую 
злую шупку. ІЗРІ 





I 
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самостоятельный свет 


На многих иномарках фары с 
наступлением темноты включа- 
ются автоматически. Теперь по- 
добным удобством могут поль- 
зоваться и российские автолю- 
бители с помощью нехитрого 
устройства одной из московских 
фирм. Фотодатчик уровня осве- 
щенности устанавливают на вет- 
ровом стекле. Исполнительное 
устройство размером со спи- 



чечный коробок подключают к 
штатной проводке, при этом 
ручное управление светом со- 


храняется. Система не реагирует 
на вспышки молний и фары 
встречных автомобилей, а при 
включении стартера гасит свет, 
чтобы снизить потребляемый 
ток. Новинку по желанию поку- 
пателей устанавливают на новые 
автомобили; ориентировочная 
стоимость 700-900 рублей. Если 
возьмете установку на себя, за- 
платите вполовину меньше. 


ЗР уже сообщал об открытии в Москве автоцентра, рассчитанного на обслуживание до 700 автомобилей 
«Хёндэ» в месяц. И вот еще один центр корейской фирмы. На этот раз - «Восток-Авто» в Санкт- 
Петербурге. На открьпгие его прибыли руководящие лица компании, подчеркивая тем самым 
заинтересованность в российском рынке. «Хёндэ» за последние годы вышла на восьмое место в мире 
среди автопроизводителей, реализовав в прошлом году 3 млн. автомобилей. 


ПРИБОРЫ - НА ВЕТРОВОМ СТЕКЛЕ 


Вывод информации на переднее стекло ка- 
бины давно используют в военной авиации - 
пилот может следить за показаниями прибо- 
ров, не переводя взгляд на панель. Фирма 
«Сплинтекс-Главербель» в сотрудничестве с 
американским отделением «Асахи-Гласс» раз- 


работала аналогичную систему для легкового 
автомобиля. Пока новинку обкатывают на 
«американцах» из высшего общества - «Шев- 
роле-Корвет» и «Кадиллаке-Парк Авеню»; на 
европейских автомобилях ее ожидают в 
2003-2004 году. 


Новые свечи «Зон» (Еоп), выпускаемые компанией «Чемпион», легко узнать по гладкому, без канавок 
изолятору. Но это не возврат к технологиям 70-х: керамика С7000, из которой он изготовлен, еще не- 
давно применялась лишь в свечах для моторов формулы 1 . Все свечи «Зон» с «двойной медью» - мед- 
ными вставками в боковом и центральном электродах и рассчитаны на 60 тыс. км пробега в современ- 
ных двигателях. Линейка включает всего шесть моделей свечей, однако они подходят для 85% автомо- 
билей, выпущенных после 1990 года. 


ПЕРЛАМУТР 
НА «ВОЛГЕ» 

Ярославское ОАО «Русские 
краски» продолжает обращать 
отечественные автозаводы «в 
свою веру». АвтоВАЗ внедряет 
в производство покрывной лак 
для двухслойных, в том числе 
металлизированных покрытий. 
А в Нижнем Новгороде впервые 
в России применили перламутр: 
кузова трех автомобилей ГАЗ- 
3110 и 3111 покрасили эмалями 
ПЛ-1348 с красивыми именами 
«золотой лист», «горящий тик» 
и «тропическая ночь». Интерес- 
но, дойдет ли эта красота до 
конвейера? 
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КОМПАНИЯ «КОМБИКАР» РАЗМЕСТИЛА ДАТЧИКИ ПРЕ- 
ПЯТСТВИЯ в самоклеящейся пластиковой накладке «Аку- 
стик Пумпс» для защиты бампера. Ее монтаж занимает 
считанные минуты, причем без съема бампера: доста- 
точно ровно наклеить гибкую полоску и подключить про- 
вода к фонарям заднего хода. Датчик начинает подавать 
прерывистый сигнал, когда до препятствия остается 
80 см. По мере приближения частота увеличивается и на 
расстоянии 10 см сигнал становится непрерывным - для 
города в самый раз. 


«ШЛА»: МОНТАЖ 
ВЕЗ ПРОВОДОВ 

Монтаж в современном автомобиле дополни- 
тельных систем - операция непростая. Для про- 
кладки кабелей между салоном и моторным от- 
секом иногда приходится разбирать полмашины. 
«Хелла» предлагает иной путь. Управление до- 
полнительными устройствами (фарами, маячка- 
ми и т. п.) происходит по радио: передатчик ус- 
танавливают на приборной панели, а приемник - 
в моторном отсеке, где вести проводку намного 
легче и быстрее. Радиосигнал - кодированный, и 
помехи ему не страшны. Система уже офици- 
ально одобрена в странах европейского союза. 


КАЛУЖАНЕ 
ЛОВЯТ ФАЗУ 

С января этого года ОАО «Ка- 
лужский завод «Автоприбор» 
поставляет на ЗМЗ датчики фа- 
зы для двигателей ЗМЗ-406.10. 
У нового датчика обозначение 
24.3847, он полностью взаимо- 
заменяем с известными прото- 
типами из Москвы, Костромы, 
а также фирмы «Бош». 

Производители отме- 
чают, что их изделие 
не боится замыка- 
ния выхода на 
«плюс» борто- 
вой сети и его 
параметры ста- 
бильны при тем- 
пературах от -45 
до +145‘’С. Ори- 
гинальный маг- 
ниточувствительный узел поз- 
воляет «калужанину» работать 
практически с «нулевых» обо- 
ротов распредвала, в то время 
как некоторые из его коллег 
«просыпаются» при частотах не 
менее 10 об/мин. Конструкция 
защищена свидетельством на 
полезную модель. 


отме- 

іие 


Бесцветными станут «стопы» с новой лампой «Диадем-Ред» от «Осрам». В выключен- 
ном состоянии у нее жемчужный оттенок, а при включении она загорается красным 
светом. Колба лампы покрыта 20 слоями титана и оксида кремния. Лампа дает карт- 
бланш дизайнерам: автомобиль может обойтись без окрашенных рассеивателей. 
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/ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ 


СЮ На АвтоВАЗе: 


АЛЕКСАНДР БАЛЫКИН - НАЧАЛЬНИК 
ОТДЕЛА ТЕПЛОТЕХНИЧЕСКИХ И КЛИМАТИЧЕ- 
СКИХ ИСПЫТАНИЙ: ВЛАДИМИР ПЕТУНИИ 
- НАЧАЛЬНИК ОТДЕЛА ДОВОДКИ ТРАНСМИС- 
СИИ; ВЛАДИМИР ХРОМОВ - ИНЖЕНЕР 
ОТДЕЛА ДОВОДКИ ШАССИ; ЕВГЕНИЙ БАЙ- 
БОРИН - ЗАМЕСТИТЕЛЬ НАЧАЛЬНИКА ОТДЕ- 
ЛА ДОВОДКИ ДВИГАТЕЛЕЙ 



Хочу поставить блок управления «печкой» 
2110 в «девяносто девятую» машину с но- 
вой панелью.. 


Блок управления отопителем «де- 
сятки» - лишь часть довольно слож- 
ной системы автоматизированного уп- 
равления отопителем. Это электрон- 
ный контроллер, управляющий элект- 
ропрргводом заслонок отопителя, и его 
невозможно состыковать с отопителем 
«Самары». Не станете же вы переде- 
лывать свою машину в «десятку»! 


При морозе всего минус 10 градусов на 
заднем сиденье ВАЗ-21 063 мерзнут ноги. 
Можно ли туда подвести тепло? 

Подавать тепло к ногам пассажиров 
заднего сиденья с помощью специаль- 
ных воздуховодов можно лишь в пос- 
ледних вазовских автомобилях - всех 
переднеприводных и «Ниве» ВАЗ- 
2123. 
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При грамотном пользовании отопи- 
телем «классики» разнрща температур 
воздуха у ног задних пассажиров и во- 
дителя составляет не больше десяти 
градусов. Но теплый воздух, подогрев 
переднюю часть салона, попадает на- 
зад после естественного смешивания с 
остальным воздухом салона, обходя 
при этом передние сиденья с членами 
экипажа, тоннель кузова и т. п. Эти 
препятствия как раз могут существен- 
но влиять на отопление задней части 
салона. Путь теплому воздуху могут 
перекрывать предметы, размещенные 
под сиденьями, в пространстве между 


ними, тоннелем, дверями. Даже комп- 
лекция водителя и переднего пассажи- 
ра и их одежда играют здесь немалую 
роль. 

Кроме того, в зоне заднего сиденья 
несомненно будет прохладнее, если, 
во-первых, водитель станет «эконо- 
мить», ограничивая поток воздуха, по- 
ступающий через отопитель, и, во-вто- 
рых, закроет канал подачи воздуха к 
ногам. Максимально откройте подачу 
воздуха в отопитель, а температуру ре- 
гулируйте только рычажком, управля- 
ющим краном. Полностью откройте 
подачу воздуха в ноги, уберите пер- 
чатки, щетки, тряпки и т. п. из-под пе- 
редних сидений и с тоннеля - и задним 
пассажирам будет теплее. 


Слышал от «специалистов», что впрыско- 
вый автомобиль с неисправным датчиком 
положения коленвала можно завести с бу- 
ксира... 

Контроллеру ЭСУД все равно, от че- 
го проворачивается коленвал двигате- 
ля - от стартера или от вращающихся 
колес через трансмиссию. Если не бу- 
дет сигнала с датчивса ПКВ - дврігатель 
не заведется. 


У автомобиля ВАЗ-21 053 с пробегом 50 
тыс. км при движении на скоростях свыше 
100 км/ч через сапун заднего моста силь- 
но гонит масло. Редуктор заводской сбор- 
ки не разбирали, не регулировали, шума 
нет. Пробовал заливать масла разных ма- 
рок - не помогает... 

Вероятнее всего, виноват защитный 
металлический экран, приваренный 
внутри корпуса моста - тот, что отде- 
ляет зону канала сапуна от полости 
собственно моста. Бывает, что из-за не- 
плотного прилегания экрана к телу 


балки в зоне сапуна ведомая шестер- 
ня, как насос, нагнетает масло в остав- 
шиеся щели и в сапун. Для устранения 
дефекта подожмите кромки экрана 
вплотную к балке, исключив щели. 
При этом под отверстием сапуна «про- 
давленный» профилированный ради- 
альный канал должен остаться. Вы- 
полнить эту операцию можно, только 
выдвинув из моста полуоси и сняв ре- 
дуктор. 


Почему для двигателя ВАЗ-21 213 рабо- 
чим объемом 1,7 л применяют ведомый 
диск сцепления меньшей размерности 
(200x140), чем на ВАЗ-2121 (200x130), да 
еще и с демпфером от ВАЗ-2108? Можно 
ли здесь использовать ведомый диск 
2103 или 2121? 

Уменьшение площади ведомого дис- 
ка вызвано применением материала 
накладок с измененными фрикцион- 
ными свойствами. У демпфера ведо- 
мого диска 21213 по сравнению с 2108 
усилена «третья ступень» - двумя бо- 
лее жествсими демпферными пружи- 
нами. На автомобиле ВАЗ-21 213 допу- 
стимо использовать ведомый диск сце- 
пления 2121. А вот диск 2103 на такой 
тяжелый автомобиль, как «Нива», ус- 
танавлрівать не рекомендуется - у него 
недостаточно мощный демпфер. 


На каком двигателе - карбюраторном с 
ЭПХХ или впрысковом - аффективнее с 
точки зрения экономии топлива режим 
торможения двигателем? Насколько тор- 
можение двигателем вредно для мотора? 

«Экономия топлива» при торможе- 
нии двигателем практически очень ма- 
ла - не более 03 литра на 100 км про- 
бега. Уже этого достаточно для вывода, 
что показатели экономичности ЭПХХ 


В публикациях ЗР о карбюраторах с ЭПХХ встречался т:овет поставить лампочку, сиг- 
нализирующую о работе злектромагнитного клапана в режиме принудительного хо- 
лостого хода. Это позволяло подбирать экономичный режим при снижении скорости. 
Куда можно подключить подобную лампочку на ВАЗ-21102? 

Такая лампочка позволяет отслеживать лишь режим принудительного холо- 
стого хода и никак не поможет в выборе наиболее экономичного режима при 
разгоне или равномерном движении. 

В этом смысле гораздо эффективнее бортовой маршрутный компьютер. В 
режиме мгновенного расхода топлива он выполняет функции эконометра. По- 
этому лучше поставить именно его, а не лампочку. Тем более что на всех авто- 
мобилях «десятого» семейства для него уже проложен пучок проводов с колод- 
кой (в консоли, в зоне штатных часов). Только при выборе компьютера обрати- 
те внимание на его совместимость с контроллером ЭСУД вашего автомобиля. 




? 


карбюратора и ЭСУД в таких режимах 
сравнимы между собой. Разница 
ничтожна. 

Автомобили ВАЗ всех моделей в лю- 
бых модификациях совершенно без- 
болезненно переносят такие режимы. 
К тому же с точки зрения безопасно- 
сти торможение двигателем можно 
только поощрять. Единственное, с чем 
иногда в подобных режимах может 
столкнуться автомобилист, - произ- 
вольная остановка двигателя. Исследо- 
вания показали, что это возможно из- 
за излишнего обеднения смеси на хо- 
лостом ходу (С0=0,7-0,8%). Правиль- 
ная регулировка СО (около 1,2%) ис- 
ключает подобные случаи. 


Когда и чем надо чистить инжекторы 
(форсунки)? 

Чистка форсунок как регламентная 
или профилактическая работа для 
впрыскового двигателя автомобилей 
Волжского автозавода не предусмот- 
рена. 


м 


На «Москвиче»: 


АЛЕКСЕЙ ДЖИГУРДА - ЗАМЕСТИТЕЛЬ 
ГЛАВНОГО КОНСТРУКТОРА ОАО «МОСКВИЧ» 
ПО АВТОМОБИЛЯМ 


В последнее время в коробке передач поя- 
вился дефект - самовыключение Ііі и V пе- 
редач. Третья выскакивает при увеличе- 
нии нагрузки, а пятая - при ее снятии. 
Можно ли устранить эти неисправности 
своими силами? 

По всем признакам, ослабла затяжка 
болта или заменяющего его резьбового 
ограничителя хода синхронизатора V 
передачи (у коробок последних лет вы- 
пуска), который стягивает комплект де- 
талей на первичном валу коробки. Наз- 
ванное резьбовое соединение должно 
быть посажено на аэробный фиксиру- 
ющий герметик (например, Еосй1:е-243) 
и затянуто моментом 2,5-2,8 кгс-м 
(болт) или 7,0-8,0 кгс-м (резьбовой 
упор) внутрегшим шестигранником «на 
14». Получить доступ к этому соедине- 
нию можно, демонтировав заднюю 
крышку коробки передач (на подъем- 
нике эту операцию удается проделать 
без демонтажа самой коробки). 

По силам ли самостоятельно выпол- 
нить эту работу - решайте сами, но тя- 
нуть с ремонтом не стоит, иначе быстро 


разобьется весь комплект деталей на 
первичном валу и тогда потребуется бо- 
лее серьезное вмешательство. 


На моем «Святогоре» нет регулятора тор- 
мозных сил на заднем мосту. Это дефект 
или вариант комплектации? 

Если регулятор по каким-то причи- 
нам не демонтирован дилером или 
предыдущим владельцем - это «не- 
комплект», который был оснащен тех- 
нологическим тройником вместо регу- 
лятора, чтобы с конвейера сошел авто- 
мобиль с заправленной тормозной си- 
стемой. Влияние этого регулятора на 
тормозные качества автомобиля в раз- 
личных условиях движения неодно- 
значно (это и побуждает некоторых 
владельцев самовольно его демонти- 
ровать), тем не менее, конструктор- 
ская документация подразумевает его 
обязательное присутствие. Без регуля- 
тора машина за ворота завода выйти 
не должна. 


На задней балке моего автомобиля сдела- 
на наклейка - «длиннобазный». хотя у ме- 
ня обычный «Святогор». Что это означает? 

Такой наклейкой снабжались маши- 
ны, балка задней подвески которых 
снабжена прутком стабилизатора по- 
перечной устойчивости увеличенного 
диаметра (23 мм вместо прежних 20). 
Первоначально их ставили только на 
длиннобазные версии «москвичей», но 
вскоре такими балками стали осна- 
щать все выпускаемые автомобили. 


Постоянно раскручивается крепление 
«Торпедо». Что можно сделать и как завод 
собирается бороться с этим? 

Как минимум, заменить изношен- 
ный крепеж и строго выдерживать мо- 
менты его затяжки. Обычно этого бы- 
вает достаточно, чтобы надолго забыть 
о дефекте. 

Для более надежного крепления па- 
нели приборов и устранения скрипов 
и дребезжания при движении можно 
порекомендовать проклеить все стыки 
и внутренние поверхности самоклея- 
шейся листовой шумоизоляцией и за- 
менить заводские саморезы на резьбо- 
вой крепеж (самоконтрящийся либо с 
дополнительной фиксацией). Кроме 
того, амплитуду колебаний можно 
снизить, повысив жесткость. С этой це- 


лью в свое время были введены допол- 
нительные точки крепления нижней 
кромки панели к центральному возду- 
ховоду. Прорабатывались варианты 
кронштейнов, жестко фиксирующріх 
консоль на кузове. К сожалению, мно- 
гое пока осталось нереализованным. 
Применение же иных «гаражных» тех- 
нологий в условиях конвейера вообще 
невозможно. 


За три года поменял четыре главных тор- 
мозных цилиндра отечественного произ- 
водства. Есть ли вариант замены этого уз- 
ла на более надежный? 

Как правило, дело не в качестве глав- 
ных цилиндров, а в применяемой тор- 
мозной жидкости. Вариант замены 
только один - на тормозной цилиндр в 
сборе с вакуумным усилителем фирмы 
«Лукас». Такие устанавливают и на 
часть выпускаемых автомобилей. С 
кронштейном в сборе заводской номер 
узла 2141-3505008-10 (по каталогу 
А72049051 Еисаз А55У.Е5С65+22.2А5/ 
А5), а кронштейна крепления вакуум- 
ного усилителя - 2141-3510105. Для его 
установки потребуется поменять иду- 
щие к нему гидротрубки на другие - 
2141-3506022-21 и 2141-3506026-21 (вари- 
ант комплектации тормозной системы с 
сигнальным устройством на брызгови- 
ке). Однако имейте в виду: этот ци- 
линдр еще более ч)^ствителеіі к качест- 
ву тормозной жидкости. 

Адаптация иных тормозных цилинд- 
ров (как и других элементов тормозной 
системы) относится к серьезному пере- 
оборудованию автомобиля. Подроб- 
ную информацию о правилах легали- 
зации такого рода доработок можно 
получить в местных органах ГИ Б7ТП 
Обращаем внимание; конструкция 
тормозной системы автомобилей се- 
мейства 2141 требует применения «не- 
симметричного» цилиндра (объемы 
жидкости, вытесняемые в передний и 
задний контуры, соотносятся как 2:3). 
Использование же «симметричного» от 
автомобилей с диагональной схемой 


контуров может привести к нехватке 
объема жидкости, вытесняемой в зад- 
ний контур во время экстремального 
торможения (при отказе переднего 
контура это повлечет провал педали до 
пола). По этой же причине совершенно 
недопустимо менять местами подклю- 
чение контуров к штатному тормозно- 
му цилиндру. 
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На моем «Пежо-305СЬ» развалился распределитель зажигания. Изучив 
конструкцию прибора, решил, что вполне реально восстановить его, ис- 
пользуя детали системы зажигания «Самары». Так, кстати, можно посту- 
пить с распределителями контактной системы зажига- 
ния и в других иномарках. 

Замена катушки и установка коммутатора трудностей не 
вызвали, а вот для установки датчика Холла и ротора с ло- 
пастями в маленький по диаметру прерыватель-распреде- 
литель пришлось изготовить две несложные детали - подко- 
вообразную подвижную пластину (рис. 1) и ротор (рис. 2) 
с лопастями в виде крыльчатки. Пластину, чтобы она не 
прогибалась под действием магнита, выпилил из трехмил- 
лиметрового стального листа и закрепил винтом с гайкой к 
свободному плечу коромысла вместо оси подвижного кон- 
такта (к другому плечу крепится шток вакуумного регуля- 
тора). Для установки датчика в пластине 
сделал два резьбовых отверстия М3х0,5. 

Ротор изготовлен из стальной шайбы 
толщиной 1 мм, наружным диаметром 43 
мм и внутренним 10 мм, что позволяет вы- 
пилить надфилем в нужном месте язычок 
и сделать отверстие по диаметру проточки 
на кулачковой втулке. На ней для установ- 
ки ротора проточил два пояска и углубил 
прорезь (рис. 3) для язычка. 

Для точной установки ротора на втулке 
применил простую схему, подключив ее к 
датчику (рис. 4). Когда задняя кромка ло- 
пасти ротора проходит через датчик Хол- 
ла (момент искрообразования) - светоди- 
од вспыхнет. При регулировке можно ос- 



лабить винты крепления датчика и передвинуть его на подвижной пластине в 
нужную сторону. 

Остается вывести из корпуса прерывателя три провода от датчика и закрепить 
его разъем. Затем проверить осевое перемещение кулачковой втулки с ротором 
на валике, которое должно быть минимальным (при поднятой вверх до упора 
втулке лопасти рютора не должны касаться корпуса датчика). Схему соединений 
коммутатора, датчика и катушки зажигания можно найти в ЗР, 1995, № 4, с. 60. 

с. новиков, С.-ПЕТЕРБУРГ 


РУБРИКУ ВЕДЕТ / БОРИС СИНЕЛЬНИКОВ 

Система контроля давления мас- 
ла в двигателях «Фольксваген- 
Гольф» и «Ауди-80» имеет свои осо- 
бенности. В ней два датчика: нижний 
- на масляном фильтре, верхний - в 
«гольфах» - на головке цилиндров, а 
в «ауди» - чуть выше фильтра. Есть 
также два индикатора (световой и 
звуковой) и электронная схема в 
комбинации приборов (см. рис.). Не 



все знают, что у нижнего, дефицит- 
ного у нас датчика, рассчитанного на 
давление 1,8 бар, в отличие от подоб- 
ных, контакты - нормально разомк- 
нутые. Если заменить его обычным, 
во время движения начинает пищать 
индикатор. Конечно, можно проин- 
вертировать сигнал с обычного дат- 
чика с помощью реле, но я поступил 
проще. На «Ауди-80» подключил 
провод, идущий на нижний датчик, 
к «массе» автомобиля. Писк прекра- 
тился, контрольная лампочка рабо- 
тает в обычном режиме, не потребо- 
валось внедряться в приборы. 

Если же вышла из строя электрон- 
ная схема, без разборки приборов не 
обойтись. Отключаем звуковой ин- 
дикатор (на некоторых автомоби- 
лях, например в «Гольфе II», для 
этой цели используется реле, обмот- 
ка которого питается через собст- 
венные нормально замкнутые кон- 
такты), а контрольную лампочку (на 
«Гольфе II» - светодиод) подключа- 
ем непосредственно к датчику. Вто- 
рой конец, естествешю, к «-ь», свето- 
диод - через токоограничивающий 
резистор (620 Ом, 0,5 Вт). Нижний, 
«обратный», датчик либо вовсе ис- 
ключаем из схемы (отшого верхнего 
для контроля давления достаточно), 
либо заменяем обычным, соединив 
оба датчика параллельно. 

М. ДАНИЛОВ, ТБИЛИСИ 


Кто хоть раз управлял автомоби- 
лем с упором для левой ноги водите- 
ля (в иномарках), наверняка пожела- 
ет иметь нечто подобное и в своей 
машине. И нога, и педаль сцепления 


(а значит, выжимной подшипник) от- 
дыхают. Сделать это нетрудно. 

Покупаем «упор-башмак резиновый» 
(его подкладывают под колеса, напри- 
мер, при подъеме машины домкратом). 
Закрепляем его в месте, указанном 
на рисунке, так, чтобы поверхность 
А была примерно параллельна пло- 
скости педалей (на рисунке - для 
«жигулей»). Талый снег и вода с баш- 
мака будут стекать в напольный ков- 
рик-поддон. 

Способ крепления зависит от воз- 
можностей и желания: к напольно- 
му коврику, к щиту передка, к бо- 
ковой панели с помощью клея, са- 
морезов и т. п. Уверен, такое усо- 
вершенствование понравится. 

г. ЩУКИН, УЗЛОВАЯ 
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ПРЕМИЯ (1500 РУБЛЕЙ) ЗА ЛУЧШИЙ СОВЕТ 
БЫВАЛЫХ В ЭТОМ НОМЕРЕ ПРИСУЖДЕНА 
ЖИТЕЛЮ САНКТ-ПЕТЕРБУРГА 
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На правах рекламы 


ДИОЛ-Склад Автозапчастей. 
Эксклюзивные поставки новых 
возможностей для Вашего бизнеса. 
Запчасти входят в комплект поставки. 


Г7.1.Ш.І 


Сергей Новиков родился 
24 июня 1951 года в селе Ра- 
дищеве (ныне Никольское) 

Ярославской области, затем 
семья переехала в Рыбинск, 
где Сергей окончил школу 
и полиграфический техни- 
кум. Там же был призван в 
армию и остался на воен- 
ной службе. Окончил 
Львовское высшее военно- 
политическое училище. Последняя должность - на- 
чальник Клуба Центральных артиллерийских офи- 
нерских курсов (ныне университет) в Петербурге. С 
1996 года - на пенсии. 

Сергей Витальевич - давний подписчик «За рулем», 
хранит подшивки журнала с 1966 года. А вот свой перь 
вый автомобиль купил только в 1987 году — «Москвич- 
401» 1951 года выпуска. Восстанавливал его буквально 
из ничего: пришлось варить кузов, перебирать двига- 
тель, приводить в порядок салон, ходовую. Силы бы- 
ли потрачены не зря: «четыреста первый» верой и 
правдой прослужил шесть лет. О том, что его продал, 
жалеет до сих пор. Потом был «Москвич-2140», тоже 
купленный с рук, и, наконец, «Пежо-305» 1981 года 
выпуска. 

Водит свой автомобиль Сергей Витальевич спокой- 
но, несуетливо. Любит копаться в гараже с машиной, 
выезжать на природу. Не терпит хамства и мздоимст- 
ва на дорогах. А написал в журнал потому, что захоте- 
лось поделиться своим, как ему показалось, малень- 
ким открытием с коллегами — владельцами старых 
иномарок, которые, как и он, испытывают порой за- 
труднения при ремонте своих машин. 


Заправляя свои «Жигули» на АЗС, постоянно повре- 
ждал краску на кромке лючка бензобака — заправоч- 
ный пистолет своей скобой касается этой части крыла. 


Фартук на горловине бензобака. 


Чуть ли не ежемесячно 
подкрашивать в этом 
месте кузов надоело. Из 
тонкого листа резины 
вырезал фартук и надел 
его на горловину бензо- 
бака, как показано на 
фото. Он надежно заши- 
шает краску от контакта 
с пистолетом, а также от 
потеков бензина, к тому 
же убирается в лючок, 
не мешая закрывать 
крышку. 

в. ХИЗЕВ, 
КУРСКАЯ ОБЛ., ОБОЯНЬ 
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АЦТОРАВТЗ ѴѴАВЕНОиЗЕ 


опт.(095)777 3465 
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шт.йіоі.ги 


8/2002 

183 












/-Ч'- 

•* 


Э то наброски моей идеи роторного двигателя. Сразу 
немного непонятно, но рисовать ручкой не так-то 
просто: компьютер бы сделал быстрее и без мазюлек. 

ИБРАГИМОВ Р. Р., ОЗЕРСК ЧЕЛЯБИНСКОЙ ОБЛ 


3 .' 
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П рочитал в ЗР, 2002, № 1, 
с. 6 статью «Сверхзеле- 
ный для честных дилеров». 
Честно скажу - появилось же- 
лание на бэтээре поехать в та- 
можню. . . По-моему, вся стра- 
на завалена старыми «жигу- 
лями», «москвичами» и «вол- 
гами» - вот они-то и создают 
угрозу экологии, а иномарки, 
как правило, после выхода из 
строя сдают на разборку. Про 
общий язьпс с автолюбителя- 
ми - вранье! Мне приходи- 
лось растаможивать автомо- 
биль - это был кошмар. . . А их 
предлог, что старые иномар- 
ки опасны - это что-то: похо- 
же, им не встречались «уази- 
ки» с незатянутой рулевой и 
без тормозов. В общем, сбори- 
ще инвалидов на голову. Из- 
вините. 


водителя: коробка-«автомат», 
рабочее место - класс, кнопки 
остановок по всему салону и 
т. д Но это - единственные 
желтые капельки в потоке не- 
безопасных уродцев. . . 

иглин в. с., 

ОБЫЧНЫЙ ПАССАЖИР ОБЩЕСТ- 
ВЕННОГО ТРАНСПОРТА, ХАРЬКОВ 

Х отелось бы поместить 
этот рассказ на ваших 
страницах, если возможно: 

«Когда мне было двадцать 
с лишним, 

А это, скажем, жизни 
треть. 

Казалось, было не излиш- 
ним 

Автомобиль бы заиметь. 
Не знал я в выборе огром- 
ном. 


П осмотрите, какой раритет я обнаружил на улицах 
Омска. Когда-то «ІІІкода-1200» была у нас довольно 
популярна, а теперь... 

А. КОБРИЦ, ОМСК. 


ФОТОГРАФИРУЕМ АВТОМОБИЛЬ «ШКОДА», 
ХОДАТАЙСТВУЕМ О ВОЗРОЖДЕНИИ «МОСКВИЧА», 
ЖАЛУЕМСЯ НА ЗАПАХИ В АВТОБУСАХ, 

ПРЕДЛАГАЕМ СЮИ СТИХИ - ВСЕ ЭТО В ОЧЕРЕДНЫХ 
ПИСЬМАХ НАШИХ ЧИТАТЕЛЕЙ. 


К чему лежит моя душа, 
Посколь в продуктах авто- 
прома 

Тогда не смыслил ни ши- 
ша...» 

ВЯТКИН СЕРГЕЙ. АРХАНГЕЛЬСК 

Х отелось бы, чтобы жур- 
нал «За рулем» органи- 
зовал и возглавил какие-то 
действия в поддержку мар- 
ки «Москвич» - вплоть до 
сбора подписей. Направьте 
запросы Презріденту, Думе, 
правительству, мэру Москвы 
и всем, кто имеет к этому от- 


ношение. Я не считаю, что 
эта машина так уж плоха, 
как думают многие... Пишу 
потому, что подходит время 
в очередной раз менять авто- 
мобиль, а меня эта марка 
устраивает. 

ГАБДРАХМАНОВ Р. К., МАГНИТОГОРСК. 

П онты за рулем обрат- 
но пропорциональ- 
ны степени наполнения моз- 
гами черепной коробки и 
прямо пропорциональны 
коэффициенту связи ниж- 
них полупопий с верхними 
полушариями и измеряются 
количеством матов от по- 
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Е сть такой автобус - ЛАЗ. 

Ребята, ну почему в сало- 
не так воняет отработанными 
газами? Как ни еду, так заду- 
мываюсь, сколько гадости 
вдохнул за этот раз? Сущест- 
вуют ли какие-то нормы по 
содержанию всякой дряни в 
салоне автобуса? Можно, ко- 
нечно, сказать: не нравится - 
не езди, но ведь другой альтер- 
нативы нет. А наши «икару- 
сы»-скотовозы видели? Обод- 
ранные остовы сидений (боль- 
ше от времени, чем от ванда- 
лов), ірязнющий салон, стуча- 
щие стекла-форточки, лысые 
запаски в салоне-«гармошке», 
чадящий выхлоп дизеля. 

Но не может быть все плохо 
- несколько лет назад у нас по- 
явилось несколько «бэушных» 
автобусов на шасси «Вольво». 
Желтые красавцы - это же 
кайф! Причем не только для 
нас, пользователей, но и для 


путных и встречных водил в 
единицу времени». 

ШУРИК из КИЕВА 

В 2000 году мне исполни- 
лось 40 лет, в 2001-м - 20 
лет как за рулем, а в 2002-м - 
30 лет как подписываюсь на 
журнал. Одни круглые да- 
ты... 

Автомобиль для меня - все: 
я и он - один организм, у ме- 
ня - «Москвич-412», я его зо- 
ву Михалыч. Я болею - он бо- 
леет, он болеет - мне плохо. А 
на работе у меня - УАЗ-3962. 
Он кормилец-моло деп. Ма- 
шины дают жизнь мне, а я - 
им. Вы спросите, зачем я это 
пишу? Просто хотел пооб- 
щаться... Спасибо! 

ВИКТОР ВАКОВСКИЙ. 

П. КОМСОМОЛЬСК, коми 

с ЧИТАТЕЛЯМИ МЫСЛЕННО 
БЕСЕДОВАЛ МИХАИЛ КОЛОДОЧКИН 
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«НИССАН-МАКСИМА» 



МОДЕЛЬ / 

«НИССАН-МАКСИМА ОХ» 

ИЗГОТОВИТЕЛЬ / 

«НИССАН» 

ГОД ВЫПУСКА / 

1997 

В ЭКСПЛУАТАЦИИ «ЗА РУЛЕМ» / 

С ДЕКАБРЯ 1997 

ПРОБЕГ НА МОМЕНТ ОТЧЕТА / 

102 ТЫС. КМ 

ПРЕДЬЩУЩИЕ ПУБЛИКАЦИИ / 

ЗР, 1998, № 2, 6; 2000, № 8 


ми покупателя. Приценим- 
ся к подержанному седану 
бизнес-класса «от первого 
хозяина». 

На момент подготовки 
материала рыночная цена 
такого автомобиля в Моск- 
ве около 12 000 американ- 


ключением царапины на 
правой передней двери. 
Коррозия не посмела тро- 
нуть «шкуру» автомобиля. 
Даже в местах мелких ско- 
лов краски нет ржавых пя- 
тен. Правда, кое-где в скры- 
тых полостях, на днище и 



Компьютерная диагностика - двигатель в норме. 


ТЕКСТ / АНДРЕЙ КОЧЕТОВ 

П ЯТЫЙ ГОД живет в редак- 
ции «Максимка». Роли 
выполняет в основном 
представительские, пона- 
прасну его не гоняют, поэто- 
му и пробег небольшой. 
Другие редакционные ма- 
шины сотню тысяч за два- 
три года наезжают. Еще бы - 
«трудятся» они по жестким 
тестовым программам. По- 
тому и внимания им уделя- 
ют больше. А «Максимка» - 
скромный, тихий, поклади- 
стый; ездит себе и ездит, 
лишнего не просит... Жур- 
налисты такие машины не- 
долюбливают; «А что о нем 
писать? Все удобно, все по- 
нятно, ничто не раздражает 


- и особого восторга не вы- 
зывает; все правильно до 
скуки, толком не ломается, 
даже цвет неброский - се- 
рый...». И все-таки - коли 
стотысячный юбилей, о 
пройденном пути надо рас- 
сказать и похшести кое-ка- 
кие итоги. 

Автомобиль интересен 
тем, что со дня появления в 
редакции находится в од- 
них руках. А значит в его 
биографии нет темных пя- 
тен; имитация «частного» 
владения полная. Посколь- 
ку среднестатистический 
владелец, доездив до отмет- 
ки 100 000, думает о замене 
машины, попробуем взгля- 
нуть на «Максимку» глаза- 


ских «рублей», плюс потор- 
говаться. Покупатель - из 
рядов среднего класса, ко- 
торый на новую машину та- 
кого уровня еще не зарабо- 
тал, но положение уже обя- 
зывает. . . 

Отдавать деньги за краси- 
вые глаза продавца вряд ли 
кто-то будет, поэтому, пре- 
жде чем расплатиться, по- 
жалуйте «под микро- 
скоп»... извините, на диаг- 
ностику. И не в сарай под 
вывеской «Автосервис», а к 
официальному дилеру. Там 
просят порядка пятидесяти 
долларов США за правду о 
машине. 

А правда такова. 

Кузов: проблем нет, за ис- 


под капотом появился ры- 
жий налет. 

Стекла и светотехника яв- 
ной мутности или затерто- 
сти не приобрели. Не повез- 
ло уже второй раз противо- 
туманным фарам; камни 
разбивают их с завидной ре- 
гулярностью. 

Салон и дополнительное 
оборудование: работает 

все, за исключением штат- 
ной антенны радиоприем- 
ника, потерявшей свою «ав- 
томатическую» подвиж- 
ность. Отделка салона в 
очень хорошем состоянии. 
Только на особо «выдаю- 
щихся» швах кожаной обив- 
ки появилась ехша заметная 
.потертость, да кожа на ру- 






левом колесе отполирована 
руками до блеска. Старче- 
ских шумов и скрипов в са- 
лоне не слышно. 

Двигатель: состояние со- 
ответствует пробегу. Прой- 
дет еще столько же без «хи- 
рургического вмешательст- 
ва» (цепи ГРМ обычно вы- 
хаживают по 200 тыс. км). 
Компьютерная диагностика 
отклонений от нормы не об- 
наружила. Рекомендовали 
только заменить свечи. На- 
чавший «потеть» датчик 
уровня масла потерпит до 
следуюшего ТО. Выпускная 
система еще цела, но надо 
готовиться к замене ... ты- 
сяч через двадцать. Наруж- 
ная оболочка двухслойного 
основного глушителя уже 
проржавела насквозь. 

Автоматическая коробка 
передач: уверены, вместе с 
двухлитровым мотором до- 
живет до конца дней слав- 
ного экипажа. Как ни стран- 
но, станциям довольно час- 
то приходится перебирать 
механические коробки, ко- 
торые работают с трехлит- 
ровыми моторами: основ- 
ная неисправность (при 
пробеге около 1(Ю тыс. км) - 
износ подшипников глав- 
ной пары и, как следствие, 
течь сальников. «Автомат», 
как правило, живет дольше, 
но если сломается, что быва- 
ет только при неправиль- 
ном обслуживании или экс- 
плуатации, то считается не- 
ремонтопригодным и про- 
сто заменяется. 

Ходовая часть - іут слож- 
нее. Амортизаторы (прове- 
рены на специальном стен- 
де) еще в хорошем состоя- 
нии, но, по опыту, ходят они 
тысяч 150. Причем первы- 
ми умирают задние. Такая 
долгая жизнь возможна 
лишь при условии целости 
пыльников, прикрывающих 
штоки. На задних аморти- 
заторах эти пыльники уже с 
дырками - надо менять, не 
оттягивая. Шарниры рав- 
ных угловых скоростей 






Проверка тормозов и амортизаторов на стенде. 


Пыльники задних амортизаторов 
уже прохудились. 


лемая часть. У нашего «Нис- 
сана» этот узел в рабочем 
состоянии, хотя нам поре- 
комендовали упреждаю- 
щую замену. Работа не- 
сложная, но на сервисе до- 
рогая. Да и запчасти там 
раза в два дороже, чем в ма- 
газине. 

Рулевой механизм в нор- 
ме, ресурс рулевых тяг и их 
наконечников - около 150 
тыс. км. Рейка же идет на 


Сайлент-блоки еще исправны, но профилактическая замена желательна. 

раньше списания машины 
обычно не беспокоят - 


Ржавчина на диске - признак пло- 
хой работы тормоза. 


опять-таки если чехлы целы 
(им отпущено около 200 
тыс. км). Ступичных под- 
шипников тоже, как прави- 
ло, хватает «на всю жизнь». 
Шаровые опоры до крити- 
ческого состояния не дохо- 
дят, поскольку замена сай- 
лент-блоков ПОО тыс. км) 
ведет к замене рычага, а ша- 
ровая опора - его неотьем- 


свалку зачастую вместе с 
машиной. К моменту заме- 
ны тяг возможно подтека- 
ние жидкости в соединени- 
ях в районе рейки. «Лече- 
ние» недешево - доступ за- 
труднен. 

Тормоза: отмечен пре- 
дельно допустимый износ 
задних дисков и «закиса- 
ние» цилиндра суппорта 
правого заднего колеса из- 
за своевременно незамечен- 
ной маленькой дырочки на 
пыльнике. Ремкомплект по- 
зволяет полностью восста- 
новить работоспособность 
узла. Как правило, тормоз- 
ные диски выхаживают 
100-150 тыс. км. 

Вот такой беспристраст- 
ный взгляд на «Максимку». 
Видавшие не один десяток 
«ниссанов» мастера оцени- 
ли его состояние на твердую 
«четверку». Машина как 
машина: беспроблемная, но 
все-таки ухода требует. По- 
купая такой автомобиль, 
прогадать трудно: ведь 
«ниссаны» славятся долго- 
вечностью. Но прежде - 
обязательно пройти диагно- 
стику в специализирован- 
ном сервисе. Это поможет 
правильно оценить состоя- 
ние автомобріля, рассчитать 
суммы и сроки предстоя- 
щих затрат. Что касается си- 
лового агрегата, предпочте- 
ние рекомендуют отдать 
двухлитровому мотору с 
«автоматом». Пусть не так 
«круто», зато срок службы и 
надежность основной дви- 
жущей силы несколько вы- 
ше, чем у механики или «ав- 
томата», работающих с 
трехлитровым мотором. А 
разница в резвости невели- 
ка. Да и так ли она нужна 
солидному экипажу?.. 

Думаете, мы решили рас- 
статься с «Максимкой»? 
Ошибаетесь — уж очень он 
ко двору. Да и откровенного 
старения у него еще не на- 
блюдается. По пррівычным I 
меркам - так, мелкие не- 
приятности. |ЗР| , 
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СЕРПУХОВСКАЯ «ОКА» 


МОДЕЛЬ / СЕАЗ-1113 
ИЗГОТОВИТЕЛЬ/ СЕАЗ 
ГОД ВЫПУСКА/ 2000 

В ЭКСПЛУАТАЦИИ «ЗА РУЛЕМ» / С ДЕКАБРЯ 2000 
ПРОБЕГ НА МОМЕНТ ОТЧЕТА / 11 ТЫС. КМ 
ПРЕДЫДУЩИЕ ПУБЛИКАЦИИ / ЗР, 2001, N° 5 


ТЕКСТ / АНТОН УТКИН 

В редакционном парке 
побывало уже несколь- 
ко этих маленьких и 
шустрых машинок. Список 
характерных неисправно- 
стей и порядок их появле- 
ния уже сложился, поэтому 
эту «Оку» хп >1 «катаем» с уп- 
реждающим ремонтом. На- 
сколько это выгоднее и 
должна показать эксплуата- 
ция серпуховской «Оки». 
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МЕНЯЕМ ДЕТАЛИ 

Знаем, например, за род- 
ным стартером борисовско- 
го завода водится немало 
грешков, ремонтировать его 
юѵопотно, порой и запчастей 
не отыскать. Поэтому про- 
диагностировав его, решили 
заменить па херсонский 
(1000 руб.). Он куда надеж- 
нее и трудится до капремон- 
та машины. 

Из тех же соображений на- 
дежности (кому охота куко- 
вать в обездвиженной маши- 
не где-нибудь в лесу) замени- 
ли штатную уфршску'то ка- 
тушку зажигания, склонную 
к пробою изоляции, на ко- 
рейскую двухкандѵьную (900 
руб.) - подробно об этом в ЗР, 
2001, № 11. К числу дета/\ей, 
не имеющих права на отказ, 
отнесли и датчик включения 


вентилятора систе\гы охлаж- 
дения. Вместо родного ка- 
лужского датчика поставили 
итальянский фирмы «Фа- 
чет» - по опыту нашего авто- 
парка он пе подводил ни ра- 
зу. Стоит относите/\ьно недо- 
рого - 107 рублей (отечест- 
венный - 70). Чтобы однаж- 
ды не оставить мотор без 
«Тосола» и пе ошпарить пос- 
ледним ноги, поменяли род- 
ной диафрагменный краник 
«печки» на шаровый - в нем 
нечему рваться. 

Изваляв в грязи штатные 
ремни безопасности (они та- 
кие длинные, что падают на 
землю), купили пару инер- 
пиоішых от «Жигулей» - с 
ними удобнее. Удлините/\ь- 
ные гь\астины с катушек 
сняли - па «Оке» механизмы 
ремней крепятся к кузову 
непосредственно за крон- 
штейн корпуса. 

Дальше пошли мелочи, 
невнимание к которым по- 
рой обходится дорого. Ну 
как не подтянуть повыше 
(например, проволокой) от- 
водящий шланг радиатора, 
если видишь, что он касает- 
ся подвижной части троса 
сцепления? Ведь когда 
стД'Ѵьной канатик пропилит 
резину насквозь, будет позд- 
но. .. А болтающийся под пе- 


редним бампером жгут 
электропроводки, в котором 
есть толстенный, не защи- 
щенный предохранителем 
провод от генератора? Не- 
ужели так и ездить? Конеч- 
но же, обмотали жгуч изо- 
лентой и прикрепили к ку- 
зову хомутиками. 

Впрочем, часть из того, 
что вызывало подозрения, 
решили оставить «на по- 
том». И зря! Например, 
шланг подогрева впускного 
коллектора показался ка- 
ким-то «неавтомобильным» 
- других резинотехнических 
изделий такого сероватого 
цвета на «Оке» нет. И точно: 
на четвертой тысяче кило- 
метров шланг треснул, из- 
под капота повалил пар. От- 
резали кончик шланга по 
трещине - благо его длина с 
запасом, и укороченный на- 
тянули на штуцер. Вернув- 
шись домой, немедленно за- 



Вывод сапуна коробки передач 
«Оки» в верхнюю зону моторного от- 
сека: 1 - штатный колпачок сапуна; 

2 - стальная трубка диаметром 
8 мм; 3 - отрезок бензошланга дли- 
ной 35 см; 4 - хомут; 5 - штуцер са- 
пуна; 6 - коробка передач. 



Эластичный шланг в тканевой оп- 
летке стоек даже к бензину, а уж 
«Тосол» и подавно удержит. 


менили шланг куском арми- 
рованного бензопровода от 
«Жигулей»: его внутренний 
диаметр такой же - 8 мм 
(см. фото). Теперь в системе 
охлаждения остались толь- 
ко два неармированных 
шланга, ведущих к «печке», 
- придется подобрать что- 
нибудь и туда. 

«Жигулевский» бензош- 
ланг понадобился и для вы- 
вода сапуна коробки пере- 
дач - штатный может за- 
черпнуть воды при езде по 
глубоким лужам. Нарастив 
сапун на 35 см, как показано 
на рисунке, мы подняли 
верхнюю точку полости 
картера до уровня клапан- 
ной крышки - теперь в агре- 
гат не попадет ни капли. 
Колпачок сапуна 1 спят со 
штуцера коробки, а допол- 
нительно понадобились 
отрезок шланга, кусочек 
8-миллиметрового «жи- 
гулевского» бензопровода 
из оцинкованной стали и 
червячный хом)чик. 

КАТАЕМСЯ 
В УДОВОЛЬСТВИЕ 

Но то все полохгки да зап- 
части, а на ходу? Машинка 
хороша, особенно зимой. 
Легкая, с плоским, как у лод- 
ки, днишем, она уверенно 
штурмует снежные заносы. 
Стартуя в снегопад со свето- 
фора, оставляет позади «жи- 
гули» и «волги». Одна беда - 
из-за неэффективной венти- 
ляции «Ока» зимой сильно 
«потеет» изнутри. Если в са- 
лоне один водитель, «печки» 
_еше хватает, чтобы поддер- 
живать стекла прозрачны- 
ми. Но когда садятся два, а 
тем более три теплых това- 
рища, приходится приот- 
крывать окно - иначе на сте- 
клах образуется ледяная ко- 
рочка. 

Итак, на втором десятке 
тысяч «Ока» вступила в по- 
ру зрелости. Надеемся, она 
будет столь же экономич- 
ной в эксплуатации, как и 
при покупке. |зр| 





от АДАМА 

«ДЭУ-ЭСПЕРО»: ВАЖНЫЕ МЕЛОЧИ 


/СБОРНАЯ КОМАНДА 



ТЕКСТ / АРКАДИЙ КОЗЛОВ 

З сперо» родился из некогда из- 
вестного «Опеля-Аскона», со- 
вместив его техническую на- 
чинку с кузовом, разработанным в ате- 
лье Бертоне. «Эсперо» давно примель- 
калась на наших улицах. Пожалуй, в 
России это самая популярная, после 
«Нексии», модель концерна «Дэу». 
Шансы стать для кого-то первой по- 
держанной иномаркой у нее есть. Ка- 
кие же сюрпризы способна подкинуть 
машина? 

«Эсперо» может быть укомплекто- 
ван одним из трех двигателей: 90-силь- 
ным 1,5-литровым, 95 л. с. (1,8 л) и 
105 л. с. - 2-литровым. Самый попу- 
лярный в России - двухлитровый вось- 
миклапанный, поскольку он не только 
эластичнее и мощнее, но и долговеч- 
нее. Если не экономить на масле и 
фильтрах, мотор способен пройти без 
капремонта 200 тыс. км и более. Кро- 
ме того, при обрыве ремня ГРМ имен- 
но на этом двигателе клапаны остают- 
ся невредимыми. 

Двигатели во многом схожи, и пото- 


му у них общие недостатки. Колпачки 
свечных проводов иногда прикипают 
к свечам так, что провода попросту об- 
рываются при снятии. Можно попы- 
таться аккуратно раскачать колпачки, 
прежде чем их сдергивать. Хорошо за- 
рекомендовали себя корейские свечи 
ШМ9ѴС. С ними надежнее зимний 
пуск. Менять свечи желательно каж- 
дые 20 тыс. км. 

У «Эсперо» нет ни катализатора, ни 
лямбда-зонда, поэтому этилирован- 
ный бензин она «переварит» без проб- 
лем. Однако экономить на топливе все 
же не стоит: со временем на тончай- 
ших сеточках форсунок оседает сви- 
нец и они выходят из строя. Чистка не 
всегда приносит результат - порой от- 
ложений скапливается столько, что 
смыть их полностью невозможно. 

Рядом с диагностическим разъемом 
есть еще один, маленький трехкон- 
тактный разъемчик. В него вставляется 
заглуіпка - трехконтактная «мама». В 
зависимости от того, как скоммутиро- 
ваны провода в этой заглушке, меняет- 
ся угол опережения зажигания. Конта- 


кты разъема не пронумерованы, но 
это не беда. Берем заглушку в руки 
проводами к себе, фиксатором вверх. 
Обозначим контакты так: средний (2) 
контакт - «масса». Два крайних (1 и 3) 
контакта могут быть соединены со 
средним проводом или не соединены. 
Всего возможны четыре варианта ком- 
мутации. 

1. Все контакты соединены; 
коммутация для «83-го» 
бензина (1 и 3 - на «массу»). 

2. Соединены контакты 2 и 
3: коммутация для «87-го» 
бензина (3 - на «массу»). 

3. Соединения нет: коммута- 
ция для «91-го» бензина 
(ничего на «массу»). 

4. Соединены контакты 1 и 
2: коммутация для <€5-го» 
бензина (1 - на «массу»). 

Каждая из ступеней регулировки 
сдвигает угол опережения зажигания 
примерно на полградуса. Установить в 
салоне переключатель для управления 
опережением зажигания несложно. 
Правда, получится ступенчатая регу- 
лировка: четыре ступени с общим диа- 
пазоном 2 градуса. Но на практике 
этого вполне достаточно. 

Иногда в двигателе капризничает ре- 
гулятор холостого хода. Шток мотор- 
чика забрасывает смолами из картер- 
ных газов, и он начинает двигаться 
рывками. Можно попытаться очистить 
шток, но это помогает ненадолго. Луч- 
ше заменить. Порой «залипают» кон- 
такты в датчике давления масла. 
Обычно причиной тому старое масло. 

Индукционный датчик в распреде- 
лителе зажигания со временем рассла- 
ивается, начинает работать неустойчи- 
во, а потом и вовсе отказывает. Винова- 
ты в этом постоянные колебания тем- 


1 2 3 

1 2 3 



1 2 3 



Распределитель зажигания Индукционный дат- 
чик - желтого цвета. 



Когда сальник состарится, масло появится здесь. 


Прокладка клапанной крышки уже «потеет». 


8/2002 








I КЛУБ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ 


Топливные трубки: фирменная (слева) и самодельная. 



Лопнувшая задняя пружина - обычное дело, но все же.. 


пературы (нагрев-охлаждение). Про- 
должительность жизни его может ме- 
няться от года до десяти. Быстрее все- 
го отказывают те, что эксплуатируют- 
ся в морозы. Если автомобиль вдруг не 
захотел заводиться - попробуйте по- 
стучать ладонью по крышке трамбле- 
ра. Когда датчик только начал рассла- 
ріваться, это обычно помогает. 

Бензонасос чаще всего выходит из 
строя, хватив воздуха: контроллер не 
отключает его, когда в баке кончается 
бензин. А потому недопустимо расхо- 
довать последние капли топлива - 
лучше заправляться с запасом. 

С пробегом «за сотню тысяч» текут 
прокладки клапанных крышек и 
трамблера, размягчаются и лопаются 
патрубки отвода картерных газов, а то- 
пливные трубки возле фильтра «заки- 
сают» насмерть. Приходится либо ме- 
нять их, либо придумывать разного ро- 
да переходники. Весьма чувствитель- 
ны к качеству масла гидрюкомпенсато- 
ры клапанов. Забитые грязью, отложе- 
ниями, они теряют работоспособность. 

Сцепление автомобиля особых наре- 
каний не вызывает, коробка передач - 
тоже. А вот ее механизм переключения 
особой надежностью похвастать не мо- 
жет - пластмассовые втулки разбалты- 
ваются через 60-80 тыс. км. Приходит- 
ся менять механизм в сборе. ШРУСы 
«Эсперо» весьма долговечны: могут 
прослужить 200 тыс. км и более (такие 
факты известны), если следить за их 
чехлами (пыльниками). 

Подвеску автомобиля в целом мож- 
но назвать живучей. Слабое звено - 
задние пружины. Ломаются они от на- 


ших дорог и «аппетитов» иных вла- 
дельцев, готовых запихнуть в объеми- 
стый багажник аж шесть мешков кар- 
тошки. Недолго «живут» поворотные 
подшипники передних стоек: через 
60-80 тыс. км резина, в которую они 
завулканизированы, рвется. Столько 
же выдержат резиновые втулки стаби- 
лизатора поперечной устойчивости. 

Тормозная система особых проблем 
не преподносит, разве что изредка «за- 
кисает» трос ручника. Неприятности 
можно избежать, загодя «пролив» его 
любым моторным маслом. 

Богато сюрпризами рулевое управ- 
ление. На многих машинах рулевой 
вал задевает рулевую колонку (трубу 
крепления вала). Иные владельцы, ус- 
лышав тревожный скрежет, пытаются 
устранить неисправность сами. Загля- 
нув под руль, обнаруживают на валу 
разрезную втулку. Почему-то решив, 
что оиа-де выскочила из колонки, пы- 
таются засунуть ее на место. В ход идут 
хомуты, изолента и прочие подручные 
материалы, которые наматывают на 
вал. Толку от такого ремонта не будет. 
Причина скрежета - небрежная регу- 
лироввса вала при монтаже. 

Для устранения неисправности при- 
дется поработать... зубилом. Дело в 
том, что по заводской технологии у од- 
ного винта крепления рулевого вала 
после затяжки обламывают головку. 
Без зубила его не отвернуть. Ослабив 
крепление вала, его центрируют с по- 
мощью той самой разрезной втулки 
(она нужна только для этого) и затяги- 
вают новый винт. Втулку же устанав- 
ливают на прежнее место. После тша- 



тельной регулировки повторное появ- 
ление дефекта маловероятно. 

Сюрпризы рулевой колонки на этом 
не кончаются. Частенько (чуть не у каж- 
дой десятой машины) стучит подшип- 
ник рулевого вала. Сам по себе двухряд- 
ный подшипник, как правило, испра- 
вен. Причина стука - в слабой посадке 
внутреннего кольца. Для устранения не- 
исправности на снятом рулевом валу 
под подшипником наносят накатку 
рифленым роликом на токарном стан- 
ке. Подшипник посажен слабо (и легко 
снимается) практически на всех автомо- 
билях, даже на тех, где он еше не шумит. 

После пробега 60-80 тыс. км могут 
застучать рулевые наконечники. Кста- 
ти, владельцы часто просят заменить 
«застучавшую» рулевую рейку. И поч- 
ти всегда выясняется, что виновник до- 
садного шума - наконечник. Сама рей- 
ка достаточно надежна, в ремонте или 
замене нуждается редко. 

Электрооборудование автомобиля 
работает в целом надежно. Больное ме- 
сто - «дворник». К 100 тысячам пробе- 
га, а то и раньше разбивает трапецию 
правой щетки. Переключатель «двор- 
ников» норовит зависнуть в положе- 
нии «омывание стекла», а если стук- 
нуть по рулю или переехать рельсы - 
может включиться самопроизвольно. У 
машин постарше нередко окисляется и 
даже отгнивает разветвитель проводов, 
идущих к клаксонам, — расположен он 
неудобно, в жгуте под радиатором, и 
открыт воде, соли и грязи. И если у вас 
вдруг замолк звуковой сигнал, а предо- 
хранитель его цел — придется лезть под 
машину и расчехлять жіут. 

Особый разговор о кондиционере. 
Настоятельно рекомендуем пускать 
его хотя бы на пять минут каждый ме- 
сяц (лучше в теплом гараже). Иначе 
летом вы рискуете остаться без обе- 
щанной прохлады. 

Пожалуй, на этом небогатый пере- 
чень характерных болячек «Эсперо» 
заканчивается. 1*^1 

БЛАГОДАРИМ АВТОСАЛОН СЕЫ5ЕК 
ЗА ПРЕДОСТАВЛЕННУЮ ИНФОРМАЦИЮ. 
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ПРОПАЛИ КЛЮЧИ . . . 

РАЗБЛОКИРУЕМ ОХРАННУЮ СИСТЕМУ 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

О ТОМ, как, потеряв ключи, все же уехать на 
собственном автомобиле, было рассказано 
в ЗР, 2001, № 6, 7. Но тогда мы рассмотре- 
ли только «механическую» часть задачи. 
Однако большинство машин владельцы ос- 
нащают электронными охранными система- 
ми. Их проволочным крючком или зубилом 
не одолеешь - нужны методы деликатные. 

Конечно, устанавливая такую систему, 
хозяину лучше заранее вызубрить раздел 
инструкции «аварийное отключение» или, 
по крайней мере, возить ее в автомобиле. 
Не помешает предварительно потрениро- 
ваться в этой операции. Но не зря говорят: 
гром не грянет - мужик не перекрестится. 

Не будем рассматривать варварские со- 
веты, вроде: выдернуть повторитель указа- 
теля поворота, соединить его провода и за- 
ставить сработать сигнализацию или «стук- 
нуть» по электропроводке разрядом элект- 
рошоковой дубинки. Это бесполезно, а то и 
просто вредно. Такими приемами если и со- 
жжешь охранную систему, то в последнюю 
очередь. Раньше могут погореть катушки, 
конденсаторы, «мозги» и т. д., а ведь на ма- 
шине еще ездить. 

Отключить систему бесшумно и мгновен- 
но без специальной подготовки тоже не по- 
лучится, поэтому рассмотрим универсаль- 
ные способы, не наносящие вреда сигнали- 
зации и электрооборудованию автомобиля. 

Итак, одним из приемлемых способов вы 
вскрыли автомобиль. 



Открываем капот и нейтрализуем сирену - затьг 
каем рупор ветошью и привязываем ее. 



...специальной аварийной кнопкой, установленной 
в потайном месте. 

Подробности - в инструкции к охранной си- 
стеме. Если руководства под рукой нет, а 
методика вам неизвестна, кнопку искать не 
стоит - все равно не поможет. 

Тогда следующий шаг - отсоединить пре- 
дохранители системы. Обычно, включив 
тревогу, «охранка» разрывает цепи, замк- 
нутые в нормальном состоянии, поэтому... 



...вынув ее предохранители, мы восстанавливаем 
автомобильные цепи. 


Пробуем пустить мотор. 

Если неизвестно, где эти предохранители 
- отключаем «минус» аккумуляторной ба- 
тареи. Это мера предосторожности, так как 
наша следующая задача - найти централь- 
ный блок и не спалить при этом проводку 
автомобиля. 



Начинать поиск удобнее с датчика удара (или 


сигнализатора-светодиода) - он, как правило, на 
виду, расположен где-то в центре салона и снаб- 
жен одним или двумя светодиодами. Провода, 
идущие от него, и приведут нас к центральному 
блоку и предохранителям. 


Или выливаем на мембрану кружку воды - 
мокрая, она перестает вибрировать. 

Теперь можно сосредоточиться на глав- 
ном - отключении охранной системы. Для 
каждой - своя методика, но, как правило, 
это определенные манипуляции с зажига- 
нием и... 


Предохранители сняли, вернули на место 
«минус» аккумулятора, пробуем пустить дви- 
гатель, а стартер не крутит. На отечественных 
автомобилях заставить его работать неслож- 
но. Включаем зажигание и соединяем куском 
провода клемму управляющего провода на 
реле стартера с «плюсом» батареи. 
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к этой клемме подходит толстый, сечением около 
5 мм^ провод, красный ипи оранжевый. 


Если позволяют условия, проще попытаться 
пустить двигатель «с толкача» или, вывесив 
ведущее колесо, намотать на него буксир- 
ный трос, включить третью передачу и пус- 
тить мотор... как бензопилу. 

Если он и теперь не пускается - займемся 
восстановлением цепи зажигания. 



На всех моделях ВАЗа и ГАЗа с контактной систе- 
мой зажигания это провод от распределителя... 



...к клемме «к» катушки. На клемме <^» при 
включенном зажигании должен быть «плюс». 
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Если его нет - временно подадим от акку- 
мулятора куском провода. Все остальные 
низковольтные провода (кроме дополни- 
тельного сопротивления, если оно есть) от 
катушки отсоединить. 

На моделях с транзисторными коммута- 
торами 13.3734-01 (ГАЗ-24-10... 31 029) 
проверяем цепи: распределитель - клемма 
«Д» коммутатора и клемма КЗ - катушка 
зажигания. На оставшейся третьей клемме 
коммутатора должен быть «плюс», как и на 
втором низковольтном выводе катушки 
(там он появляется при включенном зажи- 
гании). 


Вазовские коммутаторы 36.3734-20 
(ВАЗ-21 08... 21 09, «Нива») сложнее. 



Три провода от распределителя: красный, зеле- 
ный, черно-белый, без разрывов и дополнитель- 
ных подсоединений приходят... 



...на клеммы N9 5; 6; 3 коммутатора. 



Клемма № 1 соединена с клеммой «К», а 
клемма N° 4 - с клеммой «Б» катушки зажи- 
гания. При включенном зажигании на клем- 
ме «Б» должен появиться «плюс». 

Системы впрысковых автомобилей раз- 
блокировать сложнее. На пальцах методику 
не изложить, поэтому еще одно напомина- 
ние; устанавливая электронную охранную 
систему, поинтересуйтесь, куда мастер уста- 
новил тайную кнопку, и, не дожидаясь «гро- 
ма», изучите раздел инструкции «Аварийное 
отключение», а затем потренируйтесь поль- 
зоваться этой функцией. і»і 


/ПРОКОЛ 

ЗАКОЛДОВАННОЕ 

МЕСТО 

ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ СУХОВ 

Штатные краны отопителя «жигулей» те- 
кут уже 30 лет! Чтобы изжить коварный 
дефект, нужна другая конструкция, без 
недолговечной резиновой диафрагмы. 

Спрос, наконец, породил предложе- 
ние, причем сразу в нескольких вариан- 
тах - шаровой кран, «самоварный», ке- 
рамический (ЗР, 2000, № 9). Последний 
казался предпочтительней - ведь дома 
на кухне работает безотказно! Поэтому 
взамен очередного текущего на ВАЗ- 



2106 решили поставить именно такой, но 
первая же поездка обернулась настоя- 
щей пыткой. Салон превратился в раска- 
ленную духовку: кран при любом поло- 
жении флажка не перекрывал поток 
жидкости. Оказалось, керамические дис- 
ки в нем установлены с перекосом и не 
уплотняются резиновым кольцом. Не 
разбирая кран, удалось заменить при- 
жимное кольцо более толстым, из тор- 
мозной манжеты заднего цилиндра. 

Теперь, когда поток жидкости стал, 
наконец, перекрываться полностью, вы- 
яснилось, что «печка» работает факти- 
чески в двух режимах - «холодно» и «го- 
рячо». Изготовители «керамики» просто 
скопировали «водопроводную» конст- 
рукцию, где с поворотом крана его про- 
ходное сечение быстро увеличивается, 
поэтому «тонкая» регулировка практиче- 
ски невозможна. Удерживала от замены 
керамического суррогата лишь обещан- 
ная его герметичность, но не прошло и 
полгода, как кран «пустил лужу». Хвале- 
ная керамика неудобством и ненадежно- 
стью превзошла старый, «резиновый» 
кран. Похоже, не помогают новые лекар- 
ства от старых болезней. Или это место 
такое - заколдованное? і»і 







своими СИЛАМИ 


/КОНФУЗ 


КАПРИЗНАЯ 


ГАЙКА 


«РОДИМЫЕ ПЯТНА» КОНСТРУКЦИИ 


ТЕКСТ / ИГОРЬ МИХЕЕВ 

Однажды коробка передач зашумела так, 
что хоть святых выноси! Самоуверенные 
мастера оперативно приступили к разборке. 
Успели снять коробку вместе с эластичной 
муфтой, отсоединить картер сцепления, 
нижнюю крышку, вынуть промежуточный 
вал... Когда проверили состояние подшип- 
ников и зубчатых колес (а оно оказалось 
куда лучше ожидаемого!), поняли: сильный 
шум не от них. Решили продолжить раз- 
борку. 

Лишь подобравшись к эластичной муф- 
те, неожиданно увидели: гайка 1 (см. рис.) 
под ключ «на 30» вращалась от руки, а из- 
ношенное шлицевое соединение ведомого 
вала коробки передач и стало источником 
грохота. Дело в том, что через муфту пере- 
даются различные колебания - от коробки 
передач к карданному валу - в широкой 
полосе частот. Вот почему склонность этой 
гайки к «самоотвертыванию» легко объяс- 
нима. Дело усугубляется тем. что зазоры в 
шлицах по тем или иным причинам могут 
увеличиваться, в первую очередь, под воз- 
действием вибраций - тем больше, чем 
слабее затянута гайка... Прямо-таки за- 
колдованный круг. Иногда шлицевое со- 
единение полностью (!) изнашивалось, 
владельцы же, привыкнув к шуму, не обра- 
щали на него внимания... до завершающей 
поломки. 

Но, скажите, как же отворачивается гай- 
ка, если она законтрена (застопорена) 
шайбой 3, часть которой должна быть ото- 
гнута на грань гайки, а два внутренних уси- 
ка - в шлицы? В этом вопросе и ответ! Ча- 
сто усики отламываются, шайба плохо ото- 
гнута... 


Как же подобраться к гайке? Прежде 
всего, снять карданный вал - дело хорошо 
известное, пояснять нечего. После этого 
ключом «на 19» отвернуть три гайки бол- 
тов 4 (их головки ориентированы вперед). 
Затем, поворачивая муфту в удобные по- 
ложения, поочередно извлечь болты. Сняв 
муфту, удалить уплотнитель 12 и стопор- 
ное кольцо 10. 

Теперь можно разогнуть (если это потре- 
буется) шайбу 3 и, отвертывая гайку 1, 
спрессовать с ведомого вала коробки пере- 
дач центрирующее кольцо 11 (натяг в со- 
единении - не больше 0,035 мм). Если при 
полностью отвернутой гайке кольцо еще 
плотно сидит на валу, можно вновь завер- 
нуть гайку - и в щель между нею и кольцом 
ввести подходящий инструмент, например, 
большую отвертку и т. п., после чего кольцо 
нетрудно снять. 


При сборке узла непременно установите 
новую стопорную шайбу (иногда в продаже 
можно встретить комплект, содержащий, 
кроме нее, еще и уплотнитель, стопорное и 
центрирующее кольца.) Так как внутренние 
усики шайбы неумелые мастера чаще всего 
обламывают еще при монтаже, затягивая 
гайку «всухую», не забудьте ее смазать. 
И здесь же - важное замечание: лучше все- 
го затягивать гайку при выбранных зазорах 
в шлицевом соединении, когда передний 
фланец 5 повернут против часовой стрелки. 
Момент затяжки гайки - 8,4 кгс-м. (Чтобы 
удержать от проворота ведомый вал короб- 
ки передач, лучше всего включить в ней 
задний ход.) 

Кстати, завод освоил измененную кон- 
струкцию узла, в которой отгибная шай- 
ба с внутренними усиками заменена пру- 
жинной конической шайбой, надежнее 
предохраняющей гайку от самоотворачи- 
вания. 1»1 



Эластичная муфта карданной передачи «Жигулей»: 1 - гайка М20х1; 2 - ведомый вал коробки пе- 
редач; 3 - шайба стопорная; 4 - болт (3 шт.); 5, 6 - фланцы муфты; 7 - обойма; 8 - карданный вал; 
9 - сальник; 10 - стопорное кольцо; 11 - центрирующее кольцо; 12 - уплотнитель. 


/ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 

Моя «старушка» ВАЗ-21 093 набегала почти 
девяносто тысяч. Но благодаря уходу на 
здоровье не жаловалась. А с наступлением 
холодов вдруг перестала пускаться: стартер 
едва проворачивает коленвал. А ведь в кар- 
тере чистая синтетика «Мотюль», аккумуля- 
тор и его цепи вне подозрений (прикуривал, 
менял батарею и силовые провода). Нако- 
нец, разорился на новый стартер - не помог- 
ло! Может, вы знаете разгадку? 


Логично предположить, что износился 
подшипник ротора стартера - тот, что не 
входит в комплект при покупке и расположен 
в картере маховика. При пуске он испытыва- 
ет большие радиальные нагрузки из-за того, 
что венец маховика вращаясь, пытается от- 
жать шестеренку «бендикса» вбок. Мало-по- 
малу отверстие в нем становится эллипсным, 
а ротор, получив свободу перемещения, на- 
чинает задевать за статор. Отсюда и затруд- 
ненное вращение. 

Добраться до виновника легче всего из ка- 


навы или на подъемнике. Снимаем стартер. 
Заглянув в освободившееся отверстие, оце- 
ниваем состояние подшипника. Для выпрес- 
совки изношенного ввертываем в него мет- 
чик подходящего диаметра. Если новый под- 
шипник садится в гнездо без должного натя- 
га, увеличиваем его наружный диаметр, сб- 
лудив припоем. А если носок стартера не 
входит в новый подшипник, отверстие в по- 
следнем придется развернуть. Для смазки 
достаточно нескольких капель моторного 
масла. 






своими СИЛАМИ 


/РЕМОНТ 


НЕ РЫЧИ ! 

«ОДЕ» - СИСТЕМУ ВЫПУСКА «ЖИГУЛЕЙ» 



Набор шофер- 
ского инстру- 
мента. 



Отрезная машинка. 

\ ■ / 

Время 


паяльная лампа. 

- С- 
^ % 

работы - 


сварочный аппарат. 

• 1 ' 

4 часа. 



Цена 

запчастей - 
950 рублей. 


ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 


Теперь заменим «штаны» (приемную тру- 
бу). Их тоже сделаем из «жигулевских». 



Отступив 40-50 им от фланца, отрезаем прием- 
ные трубы. 


Система выпуска «Оды» гасит шум двигателя весьма лосредственно, и в долгих лоездках он 
заметно «давит на уши». Конечно, пока трубы не проржавели, лусть работают, но придет вре- 
мя менять - стоит задуматься: не лучше ли поставить «жигулевскую», чем разыскивать по 
магазинам оригинальную? Мы выбрали первое. Результат, на наш взгляд, положительный. 
Звук выхлола стал существенно тише и будто бы возросла «тяга». Итак, ставим систему от 
«шестерки». Подгонять ее удобнее частями, и, возможно, кто-то заменит лишь отдельные 
элементы. 

Первыми обычно прогорают дополнительный и основной глушители. Снимаем их и при- 


меряем «жигулевские». 



Колено трубы между дополнительными глушите- 
лями разогреваем докрасна паяльной лампой и 
распрямляем. 



Установив дополнительные глушители, размеча- 
ем место стыковки с приемной трубой «Оды». 
Лишнее отрезаем. 



Если штатный глушитель решено оставить - ис- 
пользуем его колено, примерив к новой системе 
по месту. 
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Отрезаем от дополнительного глушителя часть 
патрубка, примеряем, прихватываем сваркой по 
месту и, сняв, обвариваем окончательно. 



Если же ставим «жигулевский», то отрезаем трубу 
после сгиба... (разрез под уклон, как на фото) 



..л еще раз - по сварке. 



Подгоняем стык отрезной машинкой и прихваты- 
ваем детали сваркой по месту... 



...снимаем и обвариваем окончательно. Должно 
получиться примерно так, как на фото. 



На оставшихся патрубках делаем «болгаркой» 
или ножовкой лепестки и подгибаем их внутрь. 



Устанавливаем получившийся фланец на выпуск- 
ной коллектор. 



Разогрев паяльной лампой, слегка разгибаем 
приемные трубы, примеряем их к фланцу и при- 
хватываем сваркой. Сняв, обвариваем и зачища- 
ем сварочный шов отрезной машинкой. 



Устанавливаем новую систему выпуска на авто- 
мобиль. 


С ней наша «Ода» стала тише. і»! 











своими СИЛАМИ 


/МАТЕРИАЛЫ 

ямочный РЕМОНТ 


ВОССТАНАВЛИВАЕМ ТОКОПРОВОДЯЩИЕ ДОРОЖКИ СТЕКЛА 


ТЕКСТ / ВИТАЛИЙ УРЮКОВ 

Обогреваемое заднее стекло - вещь, бесспор- 
но, удобная, однако весьма деликатная. Поло- 
жим, к примеру, аптечку или картонную короб- 
1 ^ на заднюю полі^ - в поездке она, не ровен 
час, перетрет согревающую жилі^. Два-три 
обрыва, и в стекле оттаивает лишь узкая амб- 
разура, через которую толком ничего не раз- 
глядишь. 

Заменить стекло на новое - дорого (на «Са- 
маре» - 650 руб.), да и жалко, оно же целое! 
Можно установить на полку под стекло не- 
большой вентилятор или спираль подогрева, 
но лучше все же восстановить проводимость 
дорожек. Делают это, используя ремонтные 
препараты, эффективность которых мы реши- 
ли проверить. 

В продаже нашлись «Контактол-А» от пи- 
терского «Акстрона», два состава из США; от 
«Локтайта» и «Перматекса» - «Антизапотева- 
тель заднего стекла. Купили еще «Контактол» и 
«Пульсар Вольт-Лак» неизвестных произво- 
дителей. 

Комплектность и упаковка всех образцов 
практически одинаковы - емкость с препара- 
том, инструмент и трафарет, закрепленные на 

1. <^онтактол-А» 

Изготовитель / «Акстрон», 

Санкт-Петербург 

Количество / 1 г 
Срок годности / 10 мес. 

Цена / 105 руб. 

Токопроводящий клей 
для ремонта нитей 
обогрева заднего стек- 
ла автомобиля. Расс- 
читан на ремонт 12 см 
поврежденных нитей. 


картонке с картинками. Лишь «Пульсар» сэко- 
номил на трафарете. 

Инструкции на русском языке приложены ко 
всем, кроме «Локтайта». Способ применения 
(найти повреждение, обезжирить и нанести по 
трафарету препарат) также един. Но время 
сушки «американцев» - сутки, а «петербурж- 
цев» - полтора часа. Самый быстродействую- 
щий - «Пульсар»: отремонтированная им до- 
рожка должна работать уже через 20 мин. 

ПРАКТИЧЕСКИЕ ЗАНЯТИЯ 

Прежде отыщем место дефекта. Невоору- 
женным глазом найти его тяжело, разве что 
разрыв будет миллиметров десять. Проще воо- 
ружиться тестером и померить ток или напря- 
жение в разных точках дорожки (см. рис.). Ес- 
ли на шкале ноль, повреждение пройдено. 
Возвращаемся назад и, сужая зону поиска, по- 
вторяем замеры. Мы же ради равенства усло- 
вий для испытуемых на всех дорожках удали- 
ли примерно по 5 мм токоведущего слоя. 

Все изготовители требуют наносить препа- 
раты на очищенную или обезжиренную по- 
верхность. Чем обезжиривать, не поясняют - 
видимо, полагаются на здравый смысл поль- 

3. Риізаг ѵоП-лак 

Количество и изготовитель / не указаны 
Срок годности / 04РА22002(?) 

Цена / 102 руб. 60 коп. 

Высококачественный 
электропроводящий 
лак. Предназначается 
для покрытия любых 
поверхностей, требую- 
щих пропускания тока 
в диапазоне низких и 
средних напряжений. 


зователя. Под рукой у автомобилиста всегда 
есть бензин, но это не лучший выход - вспом- 
ните, какие пятна остаются на і^зове возле за- 
правочной горловины. Поэтому пробуем два 
варианта; для каждого снадобья протрем один 
ремонтируемый участок ацетоном, другой - 
только чистой тряпкой. 

Нанесение составов прошло гладко - рабо- 
та-то нехитрая. Выждав положенное время, 
проверили тестером - ток бежит по всем вос- 
становленным дорожкам. 

Но устоят ли ремонтные составы против 
мойки стекла? «Локтайт», нанесенный без 
предварительной подготовки, не выдержал. 
Права инструкция - обезжиривание необхо- 
димо. 

Что ж, все препараты работают, а если точно 
следовать указаниям изготовителей, то и впол- 
не надежно. Насколько долговечны будут вос- 
становленные нити - покажет время. Но осо- 
бенности в пользовании ремкомплектами все 
же есть. 

Во-первых, трафарет. Он полезен - состав 
попадает только в нужное место, которое пос- 
ле ремонта выглядит аккуратно. 

Американские трафареты прочнее россий- 

5. Неаг жіпііоіѵ сіеіоддег 

Изготовитель / Оосйіе Согрогаііоп, 

США 

Количество / 1,4 мл 

Срок годности и 

дата изготовления / 

не указаны 

Цена / 255 руб. 

Какие-либо надпи- 
си на русском от- 
сутствуют. 
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2. 1-15067 


Изготовитель / Регтаіех Вгапсіз & 

ТесИпсІо^тез, Іпс., США. 


Количество / 1,4 мл 
Срок годности / 1 год 
Цена / 160 руб. 

Средство для ремонта 
нитей обогрева. Ре- 
монтирует разрывы 
до 10 см. 



4. «Контактол» 


Изготовитель / не указан, Санкт-Петербург 
Количество / 1,2 г 


Срок годности / 8 мес. 
Цена / 55 руб. 

Средство для ре- 
монта нитей обог- 
рева заднего стекла 
автомобиля. Поз- 
воляет отремонти- 
ровать 12 см по- 
врежденных нитей. 
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/ОСНАСТКА 



Ищем место разрыва. 


Так выглядят 
нити токообог- 
рева после ре- 
монта. 




Держать шпа- 
тель «Пульса- 
ра» очень 
неудобна 


ских, словно вырубленных из полихлорвини- 
ловой изоленты, и снабжены рамкой по пери- 
метру. Она не приклеивается к стеклу и рабо- 
тать удобнее. 

Во-вторых, инструмент. Кисточка или шпа- 
тель - неважно, главное, чтобы было удобно! 
Держать кисточі^^ «Пульсара» еще можно, а 
шпатель «Контактола» очень мал и неухватист. 

В-третьих, после ремонта остатки препарата 
хочется сохранить до следующего раза. Все 
пузырьки и пробирки закрываются пробками 
или крышками. Лишь «Контактол» приходится 
затыкать его же шпателем. Он, очевидно, дол- 
жен приклеиться и загерметизировать ем- 
кость? Пожалуй, не самый лучший способ. 

Впрочем, эти замечания весомы только для 
ремонтников-эстетов. Ведь шпатель можно 
заменить заостренной спичкой, вместо трафа- 
рета наклеить скотч или лейкопластырь (или 
вовсе мазать на глазок), а пузырек после ис- 
пользования заткнуть газетой и обмотать изо- 
лентой. Это дело ві^са. Нам больше понравил- 
ся питерский «Контактол-А». 

И еще. Лучше все-таки сохранить нити токо- 
обогрева в целости, чем потом восстанавли- 
вать обрывы. При мойке стекла изнутри не 
усердствуйте, акі^^ратно вытирайте его вдоль, а 
не поперек нитей. А если везете вещи - следи- 
те, чтобы они не скребли по нитям. і»і 


ВОЗЬМЕМСЯ 

ЗА РЕДУВСГОР 

«ОДА» ИЖ-2126, «МОСКВИЧ-412» 


ТЕКСТ / ВАЛЕНТИН ГРИГОРЬЕВ 

Мост загудел? Пора ремонтировать редук- 
тор. Возможно, вы сами с этим справитесь 
или доверите дело мастерам - в любом слу- 
чае наши рекомендации пригодятся. 

Первое, с чем придется столкнуться - как 
закрепить редуктор при ремонте. Не в руках 
же держать! К счастью, у «москвичовского» 
редуктора есть выступ в нижней части (с ка- 
налом для отвода масла от переднего под- 
шипника). Он позволит закрепить узел в ти- 
сках. 

Если у мастера есть подставка для «жигу- 
левского» редуктора, описанная в ЗР, 1998, 
№ 1, с. 158, то ее нетрудно приспособить и 
для установки редуктора «Москвича» в раз- 
личных положениях (рис. 1). Всего-то нуж- 
но скруглить один из углов радиусом 9 мм и 
просверлить дополнительное отверстие под 
резьбу М8. Теперь выполняя ту или иную 



операцию, можно закреплять редуктор, как 
вам удобнее. 

Если нужно отвернуть или завернуть гай- 
ку ведущей шестерни, фланец удерживаем 
универсальным ключом (вспомните ЗР, 
1999, № 12, с. 170) или стопором фланца, 
показанным на рис. 2. Он, кстати, куда про- 
ще ключа, что рекомендован в некоторых 
ранее изданных руководствах по ремонту 
«Москвича-412». 

Когда потребуется регулировать зазоры в 
дифференциале, очень полезен будет ключ 
для гаек подшипников (рис. 3). Он прост. 
Действуя им, в отверстие вставляем подхо- 
дящий вороток. 

А для снятия или установки заднего под- 
шипника ведущей шестерни (точнее, внут- 
реннего кольца в сборе с роликами и сепа- 
ратором) воспользовались уже давно изго- 
товленным «жигулевским» съемником (см. 
ЗР, 1998, № 4, с. 218) - пришлось только 
выточить простые вкладыши (рис. 4). Но 
сгодится для этих целей и приспособление 




Рис. 2. Стопор фланца. 
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Рис. 4. Вкладыши для снятия (а) и установ- 
ки (6) подшипника ведущей шестерни. 
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/ОСНАСТКА 


(рис. 5, 6), ранее представленное в ЗР, Если необходимо выпрессовать наружные 
2001, №3,12. кольца подшипников ведущей шестерни из 
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Рис. 5. Приспособление для снятия подшипника ведущей шестерни редуктора заднего моста 
ИЖ-2126, «Москвича-412»: 1 - траверса; 2 - винт; 3 - гайка МІО (4 шт.); 4 - шпилька (2 шт.); 
5 - обойма; 6 - вкладыш (2 шт.). 



В 



Рис. 6. Приспособ- 
ление для уста- 
новки подшипника 
ведущей шестерни 
редуктора ИЖ- 
2126, «Москвича- 
412» (позиции 
см. рис. 5). 



Рис. 8. Запрессовка наружных колец подшипников ведущей шестерни редуктора: 1 - картер редукто- 
ра; 2 - винт; 3, 6 - оправки; 4, 5 - кольца подшипников 6 - 27705 и 6-27606А. 


/ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 


Обзавелся подержанной «пятеркой»: 8 лет, 
пробег больше 100 тыс. км, но еще вполне 
живая. Беспокоит, однако, что рулевая 
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колонка довольно легко качается вперед- 
назад. 

К ЭТОЙ беде иные владельцы старых 
машин привыкают, а зря! Дефект до- 
вольно опасный. Чем больше «свобо- 
ды» у рулевой колонки, тем меньше 
точность управления. Снимите облицо- 
вочные пластмассовые кожухи и осмот- 
рите кронштейн крепления рулевого ва- 
ла. Пошевелите его - и увидите не- 


сколько трещин. Рецепт «лечения»: от- 
ремонтировать кронштейн сваркой, а 
лучше - заменить новым. 

Наилучших результатов вы добьетесь 
применением электросварки в защит- 
ной среде - аргона, углекислого газа и 
т. д. Подобная работа доступна совре- 
менным сварочным полуавтоматам. Но 
даже использование в них флюсован- 
ной проволоки дает неплохой резуль- 
тат. Кроме того, специалисты-ремонт- 
ники могут рекомендовать поверх тре- 
щин поставить усиливающие накладки 
(сталь толщиной до 1,5 мм). Ремонти- 


картера редуктора, воспользуемся приспособ- 
лением, показанным на рис. 7. А для запрес- 
совки этих колец удобны оправки 3 и б 
(рис. 8). 

Наконец, если мастер часто ремонтирует эти 
редукторы, то ему едва ли стоит кахедый раз за- 
прессовывать сальник ведущей шестерни под- 
ручными средствами. Советуем изготовить для 
этого оправку, показанную на рис. 9. і»і 



руя кронштейн, не стоит спешить: де- 
лая короткие швы (не более 10 мм) с 
перерывами между ними для охлажде- 
ния, удается избежать чрезмерного на- 
грева конструкции в целом. (Напом- 
ним, что внутри находятся шарикопод- 
шипники.) 

Сев за руль после ремонта, запомни- 
те, что манера многих водителей «ви- 
сеть на баранке» как раз и вызывает та- 
кое повреждение. Ведь рулевой вал у 
«пятерки» - составной с карданными 
шарнирами, а взаимное положение его 
частей задано этим кронштейном. 







своими СИЛАМИ 


/РЕМОНТ 


ДВЕ ЛУЧШЕ одной 

УПЛОТНЯЕМ РАБОЧИЙ ЦИЛИНДР 
СЦЕПЛЕНИЯ «ВОЛГИ» 



Торцевой ключ «на 13», 
шипцы для снятия стопор- 
ных колец (внутренних). 


Л 

Подъемник 

» ' / 

Время 


(канава, 

эстакада). 

- С- 

^ ч 

9 1 ' 

работы - 
30 мин. 



Расход - 


ТЕКСТ / ГЕННАДИЙ ЕМЕЛЬКИН 

Рабочий ЦИЛИНДР сцепления «Волги» не от- 
личается долговечностью. После 20-30 тыс. 
км пробега он постепенно начинает терять 
тормозную жидкость. Специалисты в таксо- 
парках давно научились побеждать этот не- 
дуг, устанавливая в цилиндр поршень с 
двумя манжетами вместо одной. Для этого 
протачивали на нем канавку под вторую 
манжету. Но сегодня нет необходимости 
прибегать к помощи токаря; в продаже есть 
поршни с двумя канавками. 



Этот набор - поршень и две манжеты - стоит 
30 руб. 


Заменять поршень удобнее на подъемнике 
или смотровой канаве. 



Ключом «на 13» отвертываем два болта крепле- 
ния рабочего цилиндра к картеру сцепления. 



Снимаем иггок цилиндра. 



Щипцами сжимаем стопорное кольцо и вынима- 
ем его. 



Подставив емкость под цилиндр, несколько раз 
нажмем на педаль сцепления - и поршень упадет 
в емкость. 


Сборку проводим в обратной последова- 
тельности и прокачиваем привод. При уста- 
новке нового поршня не забудьте поставить 
на место возвратную пружину в рабочий 
цилиндр. А чтобы воздух, сжимаемый 
поршнем, не мешал сборке, отверните на 
пару оборотов прокачной штуцер. ізрі 


/ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 
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у меня ВАЗ-21 043 с карбюраторным дви- 
гателем 1,5 л в хорошем (по моим впечат- 
лениям и заключению СТОА) состоянии. Но 
высоковат расход топлива. На трассе, если 
еду 100-120 км/ч, едва укладывается в 8 
л на «сотню», в городе еще больше. Можно 
ли умерить аппетит - ведь у переднепри- 
водных ВАЗов он гораздо меньше. 

Дело не столько в машине, сколько в 
стиле вождения. Хотите сэкономить - при- 
дется забыть об амбициях, не «топтать» зря 
педаль газа, лишний раз не разгоняться и 
не тормозить, да и потолок скорости из- 
брать поскромнее. 

Вообще-то для «Жигулей» (ВАЗ- 
21 01. ..21 07) при темпе движения, о кото- 
ром вы говорите, расход около 8 л/100 км 


- вполне нормальный. У многих он выше, 
при том, что машина правильно отрегули- 
рована и не перегружена. Но... у «класси- 
ки», при всем к ней уважении, есть абсо- 
лютно непреодолимый недостаток: слиш- 
ком высокое, по сегодняшним меркам, аэ- 
родинамическое сопротивление. При оди- 
наковых скоростях оно примерно в 1,5 
раза больше, чем у «десятки», а сказыва- 
ется тем сильнее, чем быстрее вы едете. 

Конечно, даже с учетом этого нужно 
стремиться к наименьшему расходу. А зна- 
чит, еще раз проверить состояние машины. 
Начать с основы - давления в шинах и уг- 
лов установки колес (особенно вреден не- 
правильный «сход»). Убедиться в том, что 
исправны тормоза - не притормаживают 
ли, незаметно для вас, машину. Если с хо- 
довой все в порядке, проверить регулиров- 
ки зажигания, карбюратора и т. д. Они, как 


известно, сказываются на расходе, а сами 
настройки этих систем не всегда стабиль- 
ны. Наконец, следует проверить компрес- 
сию в цилиндрах, тщательно отрегулиро- 
вать зазоры в газораспределительном ме- 
ханизме. Но будем реалистами; если по 
ощущениям автомобиль в хорошем состо- 
янии -легко разгоняется, катится и т. д., то 
даже самая тщательная дополнительная 
регулировка не поможет заметно умень- 
шить расход. Остается тешить себя тем, что 
разница в ценах «классики» и «десятки» 
столь велика, что последняя, даже потреб- 
ляя на «сотню» на 2 л меньше, никогда эту 
разницу не окупит. При сегодняшних ценах 
бензина АИ-92 экономия за 100 тыс. км не 
превысит 16-18 тыс. руб. А с учетом стои- 
мости обслуживания, ремонта, запчастей 
«классика» в качестве разъездной машины 
еще более выигрывает. 









своими СИЛАМИ 


/СЕКРЕТЫ МАСТЕРА 


ВНИМАНИЕ: МОТОР! 


КАК ИЗБЕЖАТЬ ОШИБОК ПРИ ЕГО РЕМОНТЕ 


ТЕКСТ / НИКОЛАЙ МОРДОВЦЕВ 

Моторист - одна из самых уважаемых авто- 
мобильных профессий. Для непосвященного 
обладатель ее сродни шаману: мотор, еще 
недавно жравший масло ведрами, а бензин 
бочками, будто обрел вторую молодость - 
везет лучше нового! 

Однако не боги горшки обжигают. Хорошо 
отремонтировать двигатель вполне сумеет 
тот, кто обладает некоторыми специальными 
навыками, знаком с техническими измере- 
ниями и умеет читать чертежи. Не так уж 
много, согласитесь. Более того, шансы сде- 
лать хороший мотор у него выше, чем у 
«профессионала»-халтурщика. Залог успеха 
- не пренебрегать мелочами. 

Конечно, мы не подскажем читателю, где в 
его городе хорошо шлифуют коленчатые ва- 
лы, растачивают блоки цилиндров или про- 
дают настоящие, а не поддельные запчасти, 
а вот предупредить о наиболее типичных 
ошибках сможем. 

Прежде чем затевать ремонт, почитайте 
всю доступную литературу по теме. На этом 
этапе еще есть возможность трезво оценить 
свои силы и, пока не поздно, поручить рабо- 
ту мастеру. Если же она более-менее знако- 
ма и особых трудностей не предвещает, при- 
ступим к делу. 

МОЙКА. Мыть мотор перед ремонтом при- 
дется несколько раз: до снятия с автомобиля, 
заодно отскоблив от грязи подкапотное про- 


странство, потом - снятый двигатель и, на- 
конец, - возможно, последний раз - при 
разборке и дефектовке деталей. 

Из демонтированного двигателя нужно 
слить масло (если не слили перед снятием) и 
вместо старого масляного фильтра вставить 
подходящую заглушку, пробку; в крайнем 
случае, заткнуть отверстие тряпкой - на вер- 
стаке не будет хлюпать масляная лужа. Кста- 
ти, о тряпках: не пользуйтесь слишком мел- 
кими и нитяными отходами швейного произ- 
водства - они, незаметные, запросто могут 
забить масляный канал. Был случай: после 
ремонта долго не могли понять, почему у 
двигателя «Жигулей» не работают два ци- 
линдра. Оказалось, во впускном коллекторе 
забыли затычку. А будь она из мелких тря- 
пок? На ветошь можно даже снять с себя по- 
следнюю рубашку - в дальнейшем мотор от- 
платит вам за щедрость. 

Итак, грязь из всех закоулков тщательно 
выцарапана отверткой, кистью с бензином, 
смыта моющим составом (хороши кухонные 
«Фейри», «Бинго» и др.). Отдраенный снару- 
жи мотор тускло поблескивает на верстаке. 
Можно разбирать - теперь грязь в мотор не 
попадет. 

Сняв поддон и клапанную крышку, отмы- 
ваем внутренности до металла, иначе под 
слоем грязи проглядите трещину или другой 
угрожающий дефект. Особое внимание - 
масляным и водяным каналам. Их прочища- 
ем проволочными ершиками, промываем 



бензином или ацетоном и продуваем сжатым 
воздухом. На этом предварительная мойка 
закончена. Окончательная мойка-продувка - 
при сборке двигателя. 

ДЕФЕКТОВКА. Ее цель - определить, что, 
собственно, предстоит в двигателе заменить, 
а что еще походит (см. также ЗР, 2001, № 2 
«На свой аршин»). Предположим, цилиндры. 
Максимально допустимый износ их приве- 
ден в литературе по ремонту конкретного 
двигателя. Однако если, к примеру, он соста- 
вляет 0,15 мм, а измеренный - 0,12, то вы- 
годно ли ради мизерного остатка ресурса 
экономить на расточке и вновь перебирать 
двигатель через несколько месяцев? 

Особое внимание мелочам: их в ремонте 
нет! 

О том, что изнашиваются цилиндры, коль- 
ца, вкладыши, знают, наверное, все. Однако 
качественный ремонт предполагает ревизию 
и, если нужно, восстановление оптимальных 
зазоров во всех трущихся парах. Так, приве- 
дя в порядок цилиндро-поршневую и криво- 
шипно-шатунную группы, можно заставить 



На постели этого вкладыша была едва примет- 
ная зазубрина. Результат - местный перегрев и 
оплавление. 
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Иногда для уменьшения масляного голодания 
шатунного подшипника канавку в коренном вкла- 
дыше целесообразно расширить. 



Всего-то - уронили гаечку. 









двигатель работать с прежней эффективно- 
стью. Поднимается мощность, нормализует- 
ся расход топлива, исчезает дым в выхлопе, 
но надолго ли? Уменьшившиеся до нормы 
зазоры создадут большее противодавление в 
системе смазки, а изношенный масляный 
насос, даже обладая высокой производи- 
тельностью, не сможет протолкнуть в них 
достаточно масла. 

Напомним, что смазка призвана не только 
уменьшать трение, но, что не менее важно, 
охлаждать трущиеся пары и выносить из них 
продукты износа. Значит, обязательно про- 
верим исправность насоса, его клапанов и 
маслоприемного устройства. Последнее луч- 
ше полностью разобрать и тщательно про- 
мыть, даже если для этого придется раз- 
вальцовывать заделку сетки («Жигули»). 
Г рязи там столько, что иной раз самый хоро- 
ший насос оказывается бессильным. 

Итак, насос исправен и добросовестно го- 
нит масло по чистой магистрали. Коренные 
подшипники «довольны» - им хватает, а ша- 
тунные? Они «кормятся» по остаточному 
принципу: им достается лишь то, что просо- 
чилось по сверлениям в коленчатом вале. 
Поэтому масляным каналам в нем особое 
внимание. Очистка их ершиком, промывка и 
продувка сжатым воздухом - обязательная 
процедура при каждой смене вкладышей, а 
тем более перешлифовке. И обязательно со 
снятием заглушек! Центробежные силы так 
уплотняют продукты износа, что их прихо- 
дится выковыривать отверткой. 

Однако чистота каналов системы - хоть и 
необходимое, но не достаточное условие. 
Масло, как электроток, норовит уйти по пути 
наименьшего сопротивления. Зачем ему 
протискиваться в тесные зазоры между 
вкладышами и шейками, если рядом есть 
просторные дыры других сопряжений. Валик 
привода масляного насоса и распределителя 
зажигания «Жигулей» в очереди на получе- 
ние масла из магистрали стоит первым. По- 
нятно, что его изношенные подшипники бес- 
полезно стравят давление, оставив более на- 
груженные механизмы на голодном пайке. 
Возьмет свое и распредвал. Пять его шеек 
запросто могут свести на нет эффект от пе- 
решлифовки коленчатого вала или замены 
одних только вкладышей. 

Вместе с тем все сопрягаемые детали пос- 
ле демонтажа нужно вернуть точно на преж- 
ние места. Иначе новая вынужденная прира- 
ботка съест жирный кусок оставшегося ре- 
сурса. Процесс этот сродни измельчению 
яблока на терке. Чтобы дело шло быстрее, 
фрукт периодически поворачивают, нарушая 
приработку поверхностей. Поэтому не поле- 
нитесь еще перед разборкой отметить вза- 



Это был башмак натяжителя. И ведь работал! 



Когда нет динамометрического ключа... 


имное положение деталей. Способов множе- 
ство - краской, маркером, кернером. Удобна 
сортировка в ящике с ячейками. Время, «по- 
терянное» на это. окупится ресурсом. 

Никогда не экономьте на уплотнениях. 
Сальники, прокладки, кольца, набивка долж- 
ны быть первой свежести. Взвесьте сами, 
стоит ли экономия, к примеру, копеечного 
заднего сальника коленвала «Жигулей» ра- 
боты по его замене? Придется снять коробку, 
сцепление, маховик, держатель... 

Кроме того, учитывая особую шершавость 
отечественных поверхностей, запаситесь хо- 
рошим герметиком. 

СБОРКА. От ее правильности и качества 
зависит весь успех затеянного ремонта. Рас- 
тяпа, не проверивший совмещение меток ва- 
лов, но усердно затянувший головку реко- 
мендованным моментом, запросто согнет о 
поршни некстати вылезшие клапаны. Если 
же блок алюминиевый, а усердия хоть отба- 
вляй - вытянет из него шпильки вместе с 
резьбой. 

И напоследок - о технике безопасности. 
Это, пожалуй, наиважнейшая тема, которую 
надо бы рассмотреть в самом начале, но, го- 
ворят, запоминается последняя фраза разго- 
вора. Бывалые любят поучать новичков, гася 
окурок в ведре с бензином. Пустяки! Гораздо 
эффектнее взрыв его паров в замкнутом 
пространстве. Жаль, передать красоту зре- 
лища, как правило, некому. Не наше дело 
учить людей жизни, но напомнить все же по- 
лезно. Не следует братъ пример с лихого мо- 
ториста, рассухаривающего клапаны труб- 
кой, заткнутой с одной стороны тряпкой. Сто 
раз обойдется, а на сто первый сухарь выст- 
релит! А глаза-то одни на всю жизнь, поэто- 
му смотрите в оба, пока целы! і»і 


/ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 


После обслуживания «Нивы», включая 
чистку и промывку карбюратора («Со- 
лекс», двигатель 1,7 л, пробег 23 тыс. км), 
появился неприятный дефект: при нажа- 
тии на педаль газа мотор на секунду поч- 
ти глохнет, машина словно затормажива- 
ется - и только потом ускоряется. Я про- 
верил ускорительный насос - он в поряд- 
ке. Чем же вызван такой провал? 

Причины могут быть разными, напом- 
ним наиболее характерную. Карбюратор 
«Солекс» весьма требователен к тому, что- 
бы топливный жиклер холостого хода был 
правильно установлен. В зависимости от 
модели карбюратора он либо закрыт за- 
щитным колпачком, либо входит в состав 
электромагнитного клапана. Но в обоих 
случаях владельцы часто допускают одну и 
ту же ошибку: клапан или держатель жик- 
лера недовернуты - и жиклер не коснулся 
седла. Из-за этого в систему холостого хо- 
да бензина поступает гораздо больше по- 
ложенного - смесь в цилиндрах слишком 
богатая. Как результат, содержание СО в 
выхлопных газах недопустимо увеличива- 
ется (до 9-10%). Во время прогазовок, ко- 
гда смесь еще больше обогащается уско- 
рительным насосом, ощущаются провалы, 
так как подобная смесь вообще не сгорает 
и выбрасывается в выхлопную трубу. В 
следующий момент сгорание восстанавли- 
вается - из трубы вылетает облако черного 
дыма. Это признак недопустимого пере- 
обогащения смеси. 

Устранить дефект нетрудно. При рабо- 
тающем двигателе осторожно доверты- 
ваем клапан или держатель жиклера, 
следя за тем, как растут (благодаря улуч- 
шению состава смеси) обороты. О том, 
что жиклер сел в седло, можно судить по 
ряду признаков: исчезнет провал, не ста- 
нет черного дыма, содержание СО при- 
близится к норме, карбюратор начнет 
«штатно» реагировать на положение вин- 
та качества. 

При наличии электромагнитного кла- 
пана отключим его питание: если мотор 
заглох, то жиклер - в седле. (Это естест- 
венно. Ведь на бензин, текущий в обход 
жиклера, закрытие клапана не повлияло 
бы.) Закончим важным предупреждени- 
ем. Подтягивая жиклер, не переусердст- 
вуйте: он легко деформируется и одно- 
временно портит седло в корпусе карбю- 
ратора. Последнее отремонтировать 
крайне непросто - дело кончится заменой 
дорогостоящего узла. 
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своими СИЛАМИ 


/РЕГЛАМЕНТ 


ОБСЛУЖИВАЕМ «РЕНО- 19 » 



Монтировка, пассатижи, молоток, выко- 
лотка, линейка, зубило, металлическая 
щетка, ключи рожковые «на 13», ключ на- 
кидной или головка «на 10», головка 
«на 30» с мощным воротком, шлицевая 
отвертка, свечной ключ «на 21». 


Л 

Штангенциркуль, 

» • / 

Время 

ключ накидной или 


работы 

головка «на 18», 

' ■ ' 

1,5- 


ключ-квадрат «на 8». 2 часа. 


ТЕКСТ / АНАТОЛИЙ СУХОВ 


С появлением в России модели «Клио Сим- 
вол» ее предшественница «Рено-19» оконча- 
тельно перекочевала на вторичный рынок и 
заметно подешевела. Некогда сверхпопуляр- 
ный в Европе автомобиль оказался и сверхжи- 
вучим: карбюраторный нижневальный двига- 
тель и торсионная задняя подвеска словно со- 
зданы для отечественного бензина и плохих 
дорог, да и кузов стойко переносит солевые 
ванны. Но есть у «турецкой француженки» и 
слабые места, на них стоит обращать внимание 
при каждом обслуживании. Интервал между 
ТО - 15 тыс. км. Как правильно выполнить все 
операции, нам рассказали специалисты ди- 
лерского сервисного центра «Автомир». 

При каждом ТО проверяем передние тор- 
моза. Сняв колесо, измеряем толщину тор- 
мозных колодок вместе с накладками. Мини- 
мально допустимая - 6 мм (новые - 18 мм). 
Для замены колодок... 



..лтверткой подцепляем пружинные успокоители 
(на внутренней колодке их два, на внешней - 
один)... 


...и снимаем их. Так же извлекаем... 




...и молотком через выколотку выбиваем столор 
наружу. 



Вынимаем тормозные колодки. 



Если внутренняя колодка с сигнализатором изно- 
са, проверяем, не перетерся ли провод, не окис- 
лились ли контакты в разъеме. 


Измеряем толщину тормозного диска. Ми- 
нимально допустимая - 10,5 мм (новый - 
12 мм). Диск закреплен двумя болтами Т40. 

Проверяем, легко ли перемещается суп- 
порт по направляющим (его «закисание» - 
врожденная болезнь этих машин). Если 
нет... 



...ключом «на 18» откручиваем два болта крепле- 
ния... 



...и снимаем суппорт. 



Соскочивший пыльник надеваем на место 
(он фиксируется в кольцевой проточке на направ- 
ляющей). 


Смазываем направляющие специальной 
медной смазкой (в крайнем случае сойдет 
«Литол»). 

Если же на зеркале задиры, устанавлива- 
ем... 



..ловью направляющие с пыльникюии (комплект). 

Для доступа к задним тормозным механиз- 
мам снимаем колесо и... 



...молотком и зубилом сбиваем защитный колпак 
гайки подшипника. 















Головкой «на 30» с мощным воротком откручива- 
ем гайку подшипника... 



...и снимаем барабан с подшипником в сборе. 


Очищаем барабан и колодки металлической 
щеткой. Измеряем толщину колодок вместе 
с основанием, минимально допустимая - 
2,5 мм (новые - 6 мм). Внутренний диаметр 
нового барабана - 180,25 мм, максимально 
допустимый - 181,25 мм. 

Задний подшипник - конический и край- 
не чувствителен к перетяжке, поэтому при 
сборке затягиваем его динамометрическим 
ключом моментом 16 кгс-м. 

Устройство и регулировка стояночного 
тормоза такие же. как у «Самары»: 



...регулировочные гайки - на хвостовике троса, 
ключи - «на 13». 


В подвеске основное внимание - наконеч- 
никам рулевых тяг: 




...пыльник должен быть цел, люфт недопустим. 


Осматриваем 
пыльники 
ШРУСов - 
на них 
не должно 
быть трещин 
и разрывов. 



Монтировкой проверяем люфт в нижних ша- 
ровых опорах, сайлент-блоках подвески. 



Обязательно осматриваем сальник-пыльник ле- 
вого внутреннего ШРУСа 


Небольшие следы масла на нем допустимы, 
но при сильном подтекании с заменой тя- 
нуть не стоит. 

При каждом ТО заменяем и масло в дви- 
гателе. 



Чтобы отвернуть пробку в поддоне картера, пона- 
добится спецключ - квадрат 8 мм. 



Одновременно заменяем и медную про- 
кладку пробки. 


Масляный фильтр легко доступен из-под капота 


Объем системы смазки - 3,5 л. 


Топливный 
фильтр уста- 
новлен в раз- 
рез шланга 
подачи топли- 
ва к насосу. 
При необхо- 
димости мож- 
но использо- 
вать «жигу- 
левский». 




Свечи НСК ВР5Е заменяем при каждом ТО. 
Ключ - «жигулевский» «на 21». 


Чтобы песок, скопившийся в свечных ко- 
лодцах, не попадал в цилиндры, прежде 
чем вывернуть свечи, продуваем зазоры 
сжатым воздухом. 

Контролируем уровень масла в коробке 
лередач, особенно если подтекает сальник- 
пыльник. 



Для зтого вывертываем пластмассовую пробку 
заливного отверстия на передней стенке. Уровень 
должен быть по нижнюю его кромку. 


В коробку передач на заводе заливают 3.4 л 
трансмиссионного масла 61-5 75ѴѴ80, рассчи- 
танного на весь срок службы автомобиля. 

Воздушный фильтр заменяем раз в 60 
тыс. км или раньше, если он сильно запы- 
лен. 


Для этого рукой отщелкиваем шесть за- 
щелок крышки корпуса фильтра, отверты- 
ваем барашковую гайку... 



..л снимаем крышку. 


Для регулировки токсичности выхлопа на 
карбюраторе есть два винта. Доступ к винту 
количества (показан стрелкой на фото 25) - 
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...шлицевой отверткой через отверстие в крышке 
корпуса воздушного фильтра. Его поворот по ча- 
совой стрелке увеличивает обороты холостого 
хода 



Винт качества (также под шлиц) расположен на 
приливе карбюратора с задней стороны. При его 
повороте по часовой стрелке смесь обедняется 
(содержание СО уменьшается). 



Если расход топлива велик или не удается от- 
регулировать содержание СО, проверяем ра- 
боту клапана разбалансировки поплавковой 
камеры. Для этого после снятия элемента воз- 
душного фильтра (см. выше) снимаем корпус 
фильтра, отвернув пять гаек «на 10». 


Нажимая на рычаг привода дроссельных засло- 
нок, проверяем ход клапана, уперев в него от- 
вертку. Расшевеливаем «закисший» клапан. 


Какие узлы и агрегаты потребуют внимания 
при очередном ТО, подскажет таблица. і»і 


ПРШБ>НЫІІ раж УЗЛОВ и АГРЕАТОВ 4>№0-13. 

Наименование узла 

Ресурс, 

ТЬЕ.ІШ 

Наконечники рулевых тяг 

30-45 

Шаровые опоры передней подвески 

60 

Подшипники верхней опоры стойки 

передней подвески 

90 

Сайлент-блоки передней подвески 

* 

Передние и задние амортизаторы 

90-100 

Сальник-пыльник коробки передач 

60 

Рейка рулевого механизма без гидроусилителя 

>120 

Рейка рулевого механизма с гидроусилителем 

100 

ШРУС (трипод) 

А 

Подшипники колес 

80-90 

1 ^Практически не ограничен. | 


СВЕТ В САЛОНЕ 


ВАЗ-2110 


I 

Отвертка. 


Игла, нож, 

клеей, 

провод. 


Время 
работы - 
1 час. 


Фонарь - 
250 руб. 

\ • / 

- 4 ^- 
* 1 ' 



ТЕКСТ / ВЛАДИМИР АРБУЗОВ 

Штатные плафоны салона ВАЗ-2110, как, 
впрочем, и «москвичей-2141», «жигулей» и 
«самар», светят тускло и, на наш взгляд, 
пользы от них мало. Другое дело свет в са- 
лоне «Волги» или «Газели» - в них исполь- 
зуют фонари дневного света, разработанные 
ООО «Предприятие «Технология», мощно- 
стью 7 и 9 Вт. 

Установить такой светильник несложно и 
самому. 

Для «десятки» предпочтительнее семи- 
вапный - его корпус чуть ниже и, установ- 
ленный в обивку потолка, он не упирается 
в крышу. В «Москвич», кстати, легко встает и 
девятиваттный. 



Выбирая место под фонарь, иглой промерим глу- 
бину посадочного места. 



Чтобы фонарь не стучал по крыше, на тыльную 
сторону корпуса наклеиваем две полоски из пори- 
стой резины или другого подходящего материала 



Разметив место под плафон, острым ножом вы- 
резаем в обивке потолка нишу. 



Подгоняем ее под корпус плафона 





Отвинтив четыре винта, снимаем штатный плафон. 



Протягиваем под обивкой два новых провода и 
подключаем их к штатному плафону: один - к 
клемме «плюс», другой - к «минусу» лампы. 


ЕІ 

Г- 




Подсоединяем провода к новому плафону и уста- 
навливаем его в обивку потолка. 


Для большей надежности крепления на края 
обивки желательно надеть скобки под са- 
морезы. 



Надеваем рассеиватель, и работа закончена. 


Первая же ночная поездка рассеет все сом- 
нения в целесообразности понесенных за- 
трат. ІЗРІ 






своими СИЛАМИ 


/ПРИЕМЧИКИ 


НАВАРИСТАЯ РАБОТА 

ОСВАИВАЕМ СВАРОЧНЫЙ ПОЛУАВТОМАТ 


ТЕКСТ / НИКИТА ГИРМЛН 

Сварочные работы - одни из самых высоко- 
оплачиваемых в автосервисе: нередко комп- 
лект оборудования окупается с первым же от- 
ремонтированным автомобилем. Поэтому 
многие самостоятельно осваивают профессию 
сварщика: ведь она не только позволяет сэко- 
номить на ремонте своего авто или постройке 
гаража, но и дает неплохой приработок. 

ВЫБИРАЕМ ОБОРУДОВАНИЕ 

Полуавтоматы, сохранив основные достоин- 
ства электросварки (быстрота соединения и 
относительно слабый нагрев соседних участ- 
ков), избавились от недостатков традиционных 
трансформаторов, рассчитанных на работу с 
электродами (необходимость остановки для 
смены электродов, сложность работы в огра- 
ниченном пространстве). При этом даже отно- 
сительно недорогой полуавтомат за 200-300 
долларов с лихвой покрывает потребности не- 
большого сервиса, сваривая одной проволокой 
и «жесть», и прутки арматуры (ведь порой 
нужно изготовить съемники или спецключ 
либо приварить ручку к оправке). 

Самые простые аппараты за 150-200 долла- 
ров, не рассчитанные на подачу газа к месту 
сварки, мы считаем лишь ограниченно годны- 
ми. Они подходят для работы по хорошо зачи- 
щенной и не слишком тонкой стали, но шов 
получается не лучшего качества - неровный, с 
«подрывами» и раковинами (фото 6г). Герме- 
тично заварить, например, систему выпуска та- 



ким аппаратом сложно. Поэтому стоит при- 
смотреться к тем, что рассчитаны на подачу га- 
за (фото 1), хотя они в 1,5-2 раза дороже. Уг- 
лекислота же стоит копейки, а 50-литрового 
баллона при разовых работах хватит надолго. 

Обратите внимание на регулировки тока и 
скорости подачи проволоки: чем больше диа- 
пазон, тем лучше. Недорогие отечественные 
аппараты здесь ничуть не уступают импорт- 
ным, но заметно дешевле. Только вот городить 
заземление и настраивать прижим катушки с 
проволокой, возможно, придется самому. 

Самая распространенная сварочная прово- 
лока - СВ-08Г2С* (фото 4). Она неплохо сва- 
ривает низко- и среднелегированные стали. 
Для лучшего контакта она омеднена, но медь 
усиливает коррозию железа, поэтому хранить 
проволоку нужно в сухом помещении. Лучше 
не экономить и купить ее уже намотанной на 
катушку - рассыпавшийся при перемотке ки- 
лометровый моток тонкой стальной проволоки 
способен вызвать истерику даже у людей с 
крепкими нервами. 

Не забудьте про защиту от ультрафиолето- 
вого излучения, причем не только глаз, но и 
кожи лица. «Сварочный загар» - фактически 
ожог, и тот, кто пренебрегает средствами за- 
щиты, рискует не только ослепнуть, но и зара- 
ботать рак кожи. Противосолнечные очки и 
гангстерская шапочка не спасут - нужна маска 
со специальным стеклом. Но сквозь отечест- 


* Св- сварочная; 08 - номинальный диаметр 0,8 мм; 
Г2С - легированная марганцовистая сталь для сварки 
конструкций ответственного и общего назначения. 



венные стекла видно только сварочную дугу, 
без ее «подсветки» деталей не разглядеть. Им- 
портные маски из тонкого зеленоватого пла- 
стика позволяют прекрасно видеть при обыч- 
ном освещении (фото 2), одновременно защи- 
щая глаза и кожу от опасного излучения. Есть 
и аналогичные очки (фото 3), но тогда лицо 
придется защищать обычной непрозрачной 
маской без стекла. 

Запаситесь огнетушителем, лучше углеки- 
слотным - он, в отличие от порошковых и 
пенных, «работает чисто» и способен поту- 
шить проводку под напряжением. К тому же 
использовать его можно многократно. На- 
полненная водой пластиковая бутылка с от- 
верстием в пробке не помешает в любом слу- 
чае - для охлаждения соседних деталей, ту- 
шения мелких возгораний (антикора, краски 
и т. п.). Пригодятся и куски жести - для за- 
щиты ковриков, стекол автомобиля и т. п. от 
брызг металла. 

Рукавицы при сварке полуавтоматом, как 
правило, не нужны. Зато плотная одежда (и 
особенно обувь) - обязательна. Лучше всего, 
если штанины наползают на ботинки: раска- 
ленные шарики металла должны скатываться 
на пол; стоит им попасть в складку одежды или 
в ботинок - ожог почти гарантирован. 

ПРОГАР И НЕПРОВАР 

Первым делом настраиваем полуавтомат. 
Ток выбираем в зависимости от толщины ме- 
талла. Для навесных панелей автомобиля по- 
дойдет 40-60 А, для сварки металла толщиной 
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3 мм и более устанавливаем 80-100 А (как 
правило, для проволоки 0,8 мм это предел). 
Скорость подачи проволоки на «умном» аппа- 
рате достаточно подобрать один раз - при из- 
менении тока подача корректируется автома- 
тически. Газовый редуктор, как правило, при- 
ходится настраивать «на слух» (шкала стан- 
дартного манометра низкого давления не «ло- 
вит» десятые доли атмосферы). На практике 
достаточно давления 0,2-0,5 атм (чем выше 
ток, тем больше должна быть подача газа). 
При включении аппарата клапан подачи газа 
открывается на несколько секунд, чтобы за- 
полнить магистраль. Если из горелки доносит- 
ся постоянное негромкое шипение - регули- 
ровка правильная. Перед включением про- 
верьте, не забились ли окалиной отверстия для 
выхода газа (фото 4). 

Если на улице ниже нуля, полуавтомат мо- 
жет плохо подавать проволоку, пока не про- 
греется. Поэтому стоит хранить его в тепле, а 
на морозе сразу же включитъ. Если проволока 
вдруг перестала выходить, а мотор работает, 
немедленно выключите аппарат и проверьте, 
не образовалась ли петля возле подающего 
ролика (фото 5). Это бывает из-за дефекта 
самой проволоки (неровности) или из-за пло- 
хо зачищенной поверхности свариваемого ме- 
талла; выходя из горелки, проволока упирает- 
ся в металл, не плавясь (нет электрического 
контакта), и образует петлю в подающем ме- 
ханизме. Лучшее решение - открутить кон- 
тактный наконечник горелки (фото 4) и вытя- 
нуть проволоку с замятым участком. Попытка 
сэкономить пару метров, распрямив ее, может 
привести к новому «затыку»: ведь выходное 
отверстие контактного наконечника лишь не- 
много больше диаметра проволоки. 

Итак, детали перед сваркой должны быть 
тщательно зачищены. Не стоит уповать на то, 
что краска, антикор или ржавчина «сгорят» и 
соединение получится надежным. Отличить 
прочную сварочную «точку» (фото 6а) от не- 
провара (фото 6в) по внешнему виду трудно, 
но стоит взглянуть на изнанку - и все ясно: 



есть пятнышко с обратной стороны (фото 66) 
- хорошо, нет - придется переваривать. 

Чем ближе друг к другу свариваемые листы, 
тем надежнее соединение, да и вероятность их 
прожечь меньше. Стягивают и фиксируют де- 
тали специальными клещами (фото 7). 

«Минусовый» провод прикрепляем к «мас- 
се» как можно ближе к месту сварки. Ток не 
должен проходитъ через подвижные соедине- 
ния (подшипники, шаровые наконечники и 
т. п.) - их детали могут свариться друг с дру- 
гом. Обязательно отключите все электронные 
блоки, отсоединив разъемы. Клеммы с аккуму- 
лятора лучше не снимать - за счет огромной 
емкости он эффективно гасит возникающие 
помехи. Отключать аккумулятор необходимо 
при сварке вблизи проводов - из-за опасности 
плавления изоляции и короткого замыкания. 
При этом отсоедините и провода от генерато- 
ра, иначе повредите его диоды. 

Нужно ли заземлять автомобиль при сварке? 
При работе полуавтоматом это необязательно. 
Во-первых, напряжение на его силовых выво- 
дах невелико и неопасно для жизни. Во-вто- 
рых, при малейшем нарушении контакта «мас- 
сы» автомобиля с «минусовым» проводом сва- 
рочного аппарата ток пойдет в обход, через за- 
земление. Чтобы «по пути» ток не повредил те 
же подшипники или электронные блоки, зазе- 
мление нужно располагать фактически в том 
же месте, что и «минус» сварки, то есть зазем- 
лять сам аппарат, а не автомобиль. 

Оптимальное расстояние между «горелкой» 
и деталью - 15-20 мм. При слишком большом 
трудно добиться ровного шва, да и газовая за- 
щита неэффективна. При малом проволока 
может упереться в деталь и замяться в подаю- 
щем устройстве (см. выше), а брызги металла 
засоряют и «поджаривают» «горелку». 

Никогда не варите на стыке двух деталей 
(между ними). Начинайте с одной, немного от- 
ступив от края, затем переходите на другую и 
лишь затем соединяйте разогретые участки 
точкой или швом (см. рис.). Если наварилось 
много металла, но сварка не держит (плохо за- 
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чищена поверхность - фото 6в, детали были не 
зафиксированы, не подавался газ - фото 6г), 
спилите или срубите брак и начните заново. На- 
дежно приварить к «плюхе» тонкий лист не- 
просто, да и показать такую работу стьщно. 

Чтобы сварить тонкий лист с толстым, нач- 
ните с толстого, разогрейте металл, затем на 
секунду перенесите дугу на тонкий, и как толь- 
ко образовалась «точка», выключите подачу 
или, если нужен шов, снова переходите на 
толстый лист. Можно поступить и наоборот: 
несколькими короткими включениями нара- 
щиваем металл на тонком листе, не давая ему 
остьггь, но и не перегревая его, затем перено- 
сим «точку» на толстый. В любом случае дол- 
го держать дугу неподвижной на тонком листе 
нельзя - получится дырка (кстати, размягчен- 
ный металл проволока просто протыкает). 

ТОЧКИ и ТИРЕ 

Сплошной шов в автомобиле почти не ис- 
пользуют - отнюдь не ради экономии. Как из- 
вестно, металлы расширяются при нагревании 
и сжимаются при охлаждении, причем весьма 
заметно. При остывании длинный шов стре- 
мится сжаться, укоротиться. Но этому мешают 
соседние участки, не успевшие разогреться. 
Отсюда сильные напряжения металла и неиз- 
бежные деформации. Однащы, проварив по- 
роги старенького «Москвича» сплошным 
швом, горе-мастера с удивлением обнаружили, 
что двери не умещаются в проемы - автомо- 
биль стал на несколько сантиметров короче! 

Сплошной шов используют для небольших 
деталей или там, где нужна герметичность (на- 
пример, система выпуска - фото 8). При этом 
для лучшего уплотнения можно сделать двой- 
ной шов (фото 9). Отсутствие дефектов хоро- 
шо видно после шлифования (фото 10). 

Навесные панели привариваем «точками» 
или короткими «стежками» по 10-15 мм. 
Силовые элементы (отбойники, лонжероны) 
лучше варить «заклепками». Для этого в 
привариваемой детали сверлят отверстия 
диаметром 5-8 мм (в «бэушных» деталях от- 
верстия, как правило, уже есть - они остают- 
ся после высверливания точек контактной 
сварки) и обваривают их, получая ровную 
почти плоскую «точку» (см. рис.). Кстати, та- 
кие «заклепки» при хорошем навыке почти 
неотличимы от заводской контактной свар- 
ки, и не каждый догадается, что автомобиль 
побывал в крупном ремонте. ізр| 



Возможные траектории движения электрода: 
а - шов; б - «точка»; в - «заклепка». 
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- самый загруженный участок автосервиса 


/СЕРВИС 


ТРЕТИЙ УЧАСТОК - СЛЕСАРНЫЙ I 


своими СИЛАМИ 


8/2002 
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ТЕКСТ / ЕВГЕНИЙ БОРИСЕНКОВ 

В «профильных» цехах обычно трудятся узкие 
специалисты: жестянщики, мотористы, маля- 
ры и т.д. В слесарке правят бал универсалы. 
Проворные ребята готовы и масло поменять, и 
клапаны отрегулировать, и подвеску «подша- 
манить». А если понадобится, запросто вынут 
и поставят на место любой агрегат. Управить- 
ся со всем этим в сжатые сроки помогает раз- 
нообразное оборудование. Вариантов оснаще- 
ния постов очень много - всего не перечис- 
лить, остановимся лишь на ключевых позици- 
ях. Основа основ -автомобильный подъемник. 
Он может быть одно-, двухстоечным или нож- 
ничным. Количество опор зависит от грузо- 
подъемности устройства. Чтобы поднять «Жи- 
гули», хватит одной. А для тяжелого джипа и 
пары порой маловато. 

Самый недорогой и поэтому распростра- 
ненный тип привода - электромеханический. 
Основное и одновременно слабое звено схемы 

- пара трения винт-гайка. Высоконагруженное 
соединение требует регулярной и качествен- 
ной смазки. Так что без парково-хозяйствен- 
ных дней не обойтись. А всякий простой - упу- 
щенная выгода... Обычно собственным элект- 
роприводом может похвастать лишь одна 
стойка. Остальные связаны с ней механически 

- цепью или карданом. И то, и другое тоже на- 


до обслуживать. Для лучшего доступа их рас- 
полагают на полу в коробе-раме, но это «хо- 
зяйство» постоянно путается под ногами и ме- 
шает катать трансмиссионную стойку. Другой 
вариант: двигатель на каждой стойке, а согла- 
совывает их работу электроника. Пол получа- 
ется ровным. Но из-за отсутствия рамы на- 
грузки на «ногу» возрастают и под нее просит- 
ся мощный фундамент. Да и добиться син- 
хронной работы без перекосов даже электро- 
нике удается не всегда. Иное дело - электро- 
гидравлика. В активе - гладкая поверхность 
пола, большие интервалы обслуживания, вы- 
сокие грузоподъемность, надежность и ре- 
сурс. В пассиве - малая скороподъемность и 
дороговизна. Если последняя не пугает, хоро- 
шим выбором будет подъемник ножничный. 
Из-за отсутствия стоек он занимает мало мес- 
та и позволяет подобраться к автомобилю с 
любой стороны. А в сложенном виде почти 
вровень с полом. Привод - только гидравли- 
ческий. 

И еще. Некоторые сервисмены полагают, 
что многостоечные и некоторые виды нож- 
ничных подъемников можно просто поставить 
на пол. Можно - при условии, что высота 
подъема не превышает полутора метров. Ина- 
че все должно быть надежно прикреплено к 
фундаменту! Владельцам советуем обращать 
на это внимание, особенно в мелких мастер- 


ских: смогут ли они рассчитаться за упавший 
автомобиль? 

А вот трансмиссионную стойку никуда кре- 
пить не надо. Мало того, у нее есть собственное 
шасси, поскольку работает этот гидроподъем- 
ник «на подхвате». Его задача - помочь снять- 
поставить коробку передач, сжатъ подвеску, 
поддержать двигатель и т.д. Большой силы тут 
не требуется. Ходовой «размер» - от 300 кг до 
тонны. Зная нашу любовь поднимать неподъ- 
емное, многие изготовители включают в «рос- 
сийский пакет» защиту от перегруза. 

Но стойка не способна поднять тяжесть с 
пола или, скажем, «выдернуть» двигатель из 
недр моторного отсека: тут нужен гаражный 
кран. Источник силы в нем тот же - гидроци- 
линдр. Через систему рычагов он связан с те- 
лескопической стрелой. Как правило, работу 
для крана находят не каждый день и, экономя 
место, хранят его сложенным. 

Последний в ряду силачей - гидравлический 
пресс: необходим при замене подшипников и 
сайлент-блоков! В машине всегда найдется 
деталь, на которую надо «оказать давление». 

Но основная движущая сила участка - мус- 
кульная. Ее источник - квалифицированный 
автослесарь работает не только головой, но и 
руками. Значит, без хорошего слесарного ин- 
струмента не обойтись. Опытные мастера со- 
бирают комплекты годами. Основные Крите- 





рии - удобство и надежность, а потому изде- 
лия именитых фирм мирно уживаются с безы- 
мянными самоделками. Правда, первых обыч- 
но намного больше. Для выездных работ ис- 
пользуют инструментальную тележку с «де- 
журным» набором. 

Хороший тон - оснащать посты пневмоин- 
струментом. Ценится он не только за быстро- 
действие. Скажем, ударный пневмогайковерт 
легко управляется с «закисшим» крепежом. 
Все это оборудование универсально. С его по- 
мощью можно перетряхнуть весь автомобиль. 
Но современный сервис не обходится и без 
специального, для какой-нибудь одной систе- 
мы. Чаще других требует ухода система смаз- 
ки. Самый привычный способ слива отработки 

- через отверстие в поддоне картера. А куда 
лить? Можно подсунуть банную шайку. Но... 
мы ведь оснащаем настоящий сервис. Для не- 
го придумано множество приспособлений- 
помощников. Венец «творения» - отсос отра- 
ботавшего масла через отверстие щупа: быст- 
ро и чисто. 

Залить свежее масло не проблема, главное 

- точно отмерить дозу. Тем более, что у щупа 
порой «километровый» допуск. Чтобы не 
ошибиться, заправочный пистолет установки 
снабжен счетчиком с двумя знаками после за- 
пятой. 

Другая капризная система - тормозная. 
Большая часть ее узлов расположена «на ули- 
це» и постоянно заляпана грязью. При замене, 
допустим, рабочего цилиндра, трубки или 
шланга абразив непременно попадет внутрь. 
Для зеркальной поверхности цилиндра, ман- 
жеты - это верная смерть. При наружной мой- 
ке даже мощная струя аппарата высокого дав- 
ления нужной чистоты не дает. Выручает спе- 
циальная передвижная установка: резервуар с 
моющим раствором, ванна с сеткой, кисточка 
и пистолет. Для подачи используют сжатый 
воздух от внешнего источника. С ее помощью 
любой узел можно сделать стерильным, не 
снимая с машины. 

По окончании работ тормоза, как водится, 
надо прокачать, то есть удалить из привода 
воздух. Классический метод- «качай-держи»: 
один слесарь давит на педаль, другой манипу- 
лирует со штуцерами. Что ж тут плохого? Во- 


Заправочный пистолет со счетчиком. 


первых, мастеров два. Значит, человеко-часов 
будет вдвое больше. Во-вторых, полностью 
вытесняя жидкость, поршни сходят с наси- 
женных мест, после чего манжеты, как прави- 
ло, начинают течь. А их замена с повторной 
прокачкой обойдется недешево. 

В нашем сервисе и для этого своя установ- 
ка. В резервуар, разделенный мембраной, за- 
ливают «тормозуху», а в другую полость по- 
дают сжатый воздух. Крышку бачка главного 
цилиндра заменяют на другую - со штуцером. 
Резервуар и бачок соединяют шлангом. Те- 
перь давление в магистрали есть постоянно, 
нажимать на педаль не надо, и с работой лег- 
ко справляется один человек. 

Если на приемке в тормозах выявили пуль- 
сации, вероятнее всего виноваты тормозные 
диски. Проверить и поправить их геометрию 
можно прямо на месте, закрепив вместо суп- 
порта станину с резцами. А вращает ступицу 
посторонний электродвигатель. Очевидно, что 
перпендикулярность плоскости диска к оси 
его вращения будет гарантирована. 

А вот система охлаждения в обслуживании 
почти не нуждается. Всего-то - сменить «То- 
сол» раз в три года. Открыл две пробки, на бло- 
ке и радиаторе, и жди, пока вытечет. Но те, кто 
пробовал, знают, что больше шести-семи лит- 
ров (при штатном объеме около десяти) в «пу- 
стую» систему не помещается. Значит, три-че- 
тыре литра старья выгнать не удалось. Много- 
вато! В сервисе это сделают так. Резервуар с 
насосом подключают к системе с помощью 
разъемов через верхний патрубок радиатора и 
закачивают в нее либо воду (для промывки), 
либо антифриз (для эксплуатации). Замещае- 
мая жидкость вытесняется наружу. Таким обра- 
зом удается сменить более 95% «отработки». 

Ремонт машин - грязное дело. Чтобы не ис- 
пачкать ничего лишнего, в нормальных серви- 
сах каждому автомобилю полагаются средства 
индивидуальной защиты. Это накидки на пе- 
редние крылья, одноразовые чехлы на сиденья 
и руль и т. д. Мелочь? Нет, показатель общей 
культуры. Оцените его по достоинству! ізр| 



Фирменный тазик для Приспособление для 

слива масла. заправки агрегатов. 





Передвижная мойка. Установка для 

замены ОЖ. 




Проточить тормозные диски можно прямо на 
месте. 
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I ЦЕНЫ I 


ИНОНІДРКИ ПРАВЯТ БАЛ 

ИТОГИ 2001 ГОДА 


ТЕКСТ / ИГОРЬ МОРЖАРЕТТО 

В се аналитики, конечно, 
предвидели увеличе- 
ние в минувшем году 
продаж новых иномарок в 
России, но чтобы настоль- 
ко... Оправдались самые 
смелые ожидания: многие 
дилеры отпраздновали 
двух-, а то и четырехкрат- 
ный рост продаж! 

Лидером по-прежнему ос- 
талась «Дэу» (к нам ее авто- 
мобили приходят в основном 
из Узбекистана): в 2001 году 
«Нексию» (на эту модель 
приходится свьппе 90% про- 
даж) выбрали 9584 россияни- 
на. Тем не менее, «Дэу» по- 
степенно уступает завоеван- 
ные позиции: в 2000 году в 
России было продано 13500 
автомобилей. Да, что-то за- 
держивается обещанная 
«Нексия-2». Жаль, что про- 
комментировать ситуапию 
некому - представительства 
«Дэу моторе» и «УзДэу» в 
России ликвидированы, о 
чем мы уже сообщали. 

В 2(Ю1 году совершили ры- 
вок на российском рынке 
подразделения «Фольксваге- 
на». Чешская «Шкода», види- 
мо, скоро станет единолич- 
ным лидером и по прода- 
жам, и по темпам роста - с 
2924 авггомобилей в 2(Ю0 году 
до 8490 в 2(Ю1-м - в 2,9 раза! 
Тем более удивительно, что и 
она ликвидировала предста- 
вительство в Москве - итоги 
года пришлось узнавать в 
Млада-Болеславе... 

Нс подкачал и сам «Фольк- 
сваген»: за 12 месяцев 2001-го 
официальные дилеры прода- 
ли у нас 7254 автомобиля - 
6467 легковых и 787 коммер- 
ческих (в 2000 году 3469 шт. - 
анн соответственно 3078 и 391). 
216 Лидеры продаж - «Пассат 
■ Лимузин», то бишь седан - 


3215 (в 2000-м — лгалъ 1263), 
«Бора» - 1395 (тоже рекорд в 
2000-м - 877) и «Гольф» - 1395 
(551). «Ауди» так же удалось 
)гвеличить количество про- 
данных в России автомоби- 
лей более чем вдвое. Через 
авторизованных дилеров бы- 
ло реализовано 2508 автомо- 
билей (1207 в 20(Ю году). Так 
что в минувшем году Россия 
оказалась для «Ауди» самым 
крупным рынком в Восточ- 
ной Европе: по числу продан- 
ных машин мы впервые обог- 
нали даже некоторые запад- 
ноевропейские страны. 

Буквально в затылок нем- 
цам дьппат японские фир- 
мы. По-прежнему лидирует 
«Міщубиси» - в 2001 году 
она на 56,5% увеличила про- 
дажи в России по сравнению 
с предыдущим годом: через 
официальных дилеров реа- 
лизовано 6004 автомобиля 
(3836 в 20СЮ году). Саьшми 
популярными оставались 
легковая «Каризма» (2841 шт. 
против 1210 в 2000 год}0, все- 
дорожники «Паджеро 
Спорт» (759 против 386) и 
«Паджеро» (738 против 539). 
Кстати, в 2001 году у «Мицу- 
биси» появилось шесть но- 
вых дилеров в регионах - в 
Ростове-на-Дону, Краснода- 
ре, Ставрополе, Вологде, 
Ижевске и Саратове. 

Очень успешно в 2001 году 
па нашем рынке выступили 
французы. Лидирует «Рено»: 
компания увеличила прода- 
жи через сеть официальных 
дилеров на 86,7% - до 5606 
шт. против 3002 в 2000 году. 
«Всеобщим любимцем» оста- 
вался маленький седан 
«Клио Си.мвол» (3360 ма- 
шин). В этом году «Рено» во- 
обще собирается поставить 
рекорд и продать в России 
8000 автомобилей. 


Следом идет аффилиро- 
ваннгія с «Рено» японская 
компания «Ниссан» - в 2001 
году она увеличила продажи 
в 2,08 раза (5286 автомобилей 
против 2536 в 2000 году). По 
популярности среди моде- 
лей «Ниссан» по-прежнему 
лидировала «Алмера» (2368 
штук), за ней - представи- 
тельская «Максима» (638) и 
вседорожник «Патруль» 
(471). 

Довольны и в московском 
представительстве «Пежо»: в 
2(Ю1 год}^ усилиями офици- 
альных дилеров реализовано 
4246 автомобилей против 
1428 в 2(Х30 году. Бестселле- 
ром продолжает оставаться 
«206-я» модель (1841 шт. в 
2(Ю1, 708 в 2000 году), за ней - 
«406-я» (1265). Только летом 
на нашем рынке появился 
«Пежо-307», но за это время 
россияне приобрели уже 765 
этих не самых дешевых, «су- 
перегильных» автомобилей. 

Американская «Форд мо- 
торе», недавно отметившая 
90-летие своего присугсгвия 


на российском рынке, тоже 
хорошо «рванула»: с 1357 ав- 
томобилей, проданных в 
20СЮ году, до 4124 - в 2001-м 
(рост - 204%). На пике были 
«Фокус» (2360 шт.) и «Мон- 
део» (1017). Кстати, «Мон- 
део» нового поколения - ли- 
дер по темпам роста: прюда- 
жи за полгода возросли на 
505%. 

Состоятельные россияне 
по-прежнему делают выбор 
в пользу автомобилей кон- 
церна «Даймлер-Крайслер»: 
в 2001 году продано 4184 ма- 
шины против 2622 в 2000 го- 
ду. Конечно же, среди них 
львиная доля легковых авто- 
мобилей и вседорожников с 
треючучевой звездой (3487), 
но кто-то все-таки остановил 
свой выбор на новых легко- 
вых автомобилях «Крайс- 
лер» (134) и вседорожтіках 
«Джип» (56). 

Крупнейший японский 
производитель «Тойота» вы- 
нуждена довольствоваться в 
России скромным 10-м мес- 
том по уровню продаж но- 
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вых автомобилей (среди по- 
держанных фирма - бес- 
спорный лидер). Но в 2(Ю1 
году и она увеличила свое 
присутствие - через офици- 
альных дилеров было прода- 
но 4082 новых автомобиля 
(2307 в 2000-м). Впереди 
«Авенсис» (1243), «Ленд Кру- 
зер 100» (1263), КАѴ4 (677). 

Забытая было корейская 
марка КИА благодаря усили- 
ям АО «Авіхугор» из Кали- 
нинграда (где собирают эти 
автомобили) снова набирает 
темп: в 2001 году продана 
2781 мапіина прютив 1358 го- 
дом раньше. В 2002-м кали- 
нинградцы намерены со- 
брать и продать уже 7,5 тыс. 
машин, из которых не менее 
1,5 тыс. - «Спортидж». 

Как сообщили в «БМВ 
Руссланд Трейдинг» - дочер- 
нем предприятии концерна 
БМВ, в 2001 году в России 
продали 2636 автомобилей (в 
2000-м - 1301). Лидер - БМВ 
5-й серии (1187 против 895 в 
20(Ю году), но и по другим 
моделям достигаут впечатля- 
ющий рост: 3-я серия - 779 
против 205, вседорожник Х5 
- 507 против 113. Продажи 


включают как импорт, так и 
автомобили, собранные па 
АО «Автотор» в Калинингра- 
де: в 2001 году здесь выпусти- 
ли 2132 автомобиля БМВ 
против 1321 в 2000 году. 

Неплохие показатели и у 
сдавшей было позиции в пре- 
дыдущие годы шведской 
«Вольво» (ныне фирма при- 
надлежит американскому 
концерну «Форд»): рост прю- 
даж за год - в 2,6 раза, с 917 
до 2402. Россияне особенно 
отличали представительскую 
модель 580 (1027) и «спортив- 
ную» 560 (514). 

Корейская «Хёндэ» увели- 
чила продажи почти вчетве- 
ро: с 554 до 2205 автомоби- 
лей. Лидер - конечно же, не- 
дорогой «Акцент» (1547), 
сборка которого недавно на- 
чалась в Таганроге. 

Концерн «Дженерал мо- 
торе», занимавший в преды- 
дущие годы более чем скром- 
ные места в рейтинге попу- 
лярности на нашем рынке, 
кажется, постепенно завое- 
вывает доверие покупателей: 
его автомобили выбрали в 
2001 году 2100 россиян (в 
2000-м - всего 946). Чаще все- 


го они останавливали свой 
выбор на германских «опе- 
лях» (1420), американских 
«шевроле» (540) и шведских 
СААБах (140). 

Похоже, развеивается миф 
о капризности и ненадежно- 
сти французских автомоби- 
лей. Во всяком случае, такой 
вывод можно сделать на ос- 
нове данных о продажах в 
России. Вот и «Ситроен» уве- 
личил их в прошлом году бо- 
лее чем в 4 раза - с 251 до 
1009 автомобилей. 

В самом конце списка ока- 
залась японская «Хонда», 
хоть и увеличила сбыт на 29% 
(через официальных дист- 
рибьюторов продано 837 но- 
вых автомобилей против 650 
в 2000 году). Лидер - вседо- 
рожник «Хонда СК-Ѵ», па до- 
лю которого пришлось более 
50% продаж. Объяснить бо- 
лее чем скромные успехи 
японской фирмы можно 
только ценгши: несложно 
предположить, какой выбор 
сделает представитель не 
слишком массового нашего 
среднего класса - в пользу 
«Ниссана-Алмеры» за 14 тыс. 
у.е. или его одноклассника 
«Хонды-Сивик» за 20 тысяч. 

Пусть японская компания 
«Сузуки» и оказалась в са- 
мом хвосте, ее дилеры могут 
гордиться впечатляющим 
рывком: в 2001 году было 
продано 797 автомобилей 
против 343 в 2000 году. Все- 
дорожники «Гранд Витара» 
выбрали 520 россиян; на 
втором месте малешький, но 
гордый «Свифт» (115). А вот 
созвучная ей по названию и 
родственная по некоторым 
моделям японская фирма 
«Субару» свои позиции в 
России сдала. В 2001 году ее 
дилеры продали всего 343 
новых автомобиля. На пер- 
вом месте - универсал «Ле- 
гаси Аутбек» (136 штук). Не 
густо... 

Замыкает список зарубеж- 
ных автопроизводителей 
ФИАТ. Не помогли получен- 
Ш)іе за последнее время два 


титула «Автомобиль іхэда» - 
в 2СЮ1-М только 618 россиян 
купили новые ФИАТы, «лян- 
чи» и «альфа-ромео». Прав- 
да, в 2000-м их было еще 
меньше - 567, так что повод 
для оптимизма у итальянцев 
в России все же есть. 

По мнению официальных 
дилеров, столь заметный 
взлег продаж связан с рос- 
том доходов россиян. Ко- 
нечно, сказались развитие и 
улучшение работы дилер- 
ской сети, активизация мар- 
кетинговой деятельности 
компаний, но в еще боль- 
шей мере - небольшое сни- 
жение пошлин на новые ав- 
томобили с января 2001 го- 
да, перераспределение про- 
даж автомобилей в пользу 
официальных импортеров 
(результат деятельности 
ГТК России). Последний 
фактор обусловил дальней- 
шее снижение цен - в пер- 
вую очередь, на ходовые мо- 
дели особо малого (их вы- 
брали больше 10% покупа- 
телей) и «гольф- класса» 
(около 60%), ценой 9-15 тыс. 
долларов. 

Так, престижная «Ауди-АЗ 
1,6» в декабре 2СЮ0 года про- 
давалась в среднем за 21,1 
тыс. долл., а в декабре 2001-го 
обходилась уже в 17,8 тыс.; 
самую дешевую «Вольво-540 
1,6» в 2СЮ0 году можно было 
купить только за 20,9 тыс. 
долл., а через год - за 17,2; 
«Ниссан- Алмера 1,5» - 15,7 и 

13.9 тыс. долл, соответствен- 
но; «Опель- Аора 1,6» - 15 и 
13Д «Рено-Спеник КХЕ 1,6» 

18. 9 и 16,9; «Форд-Фокус 1,6» 
- 15,9 и 13,9. Даже большой 
американский вседорожник 
«Шевроле-Блейзер» с двига- 
телем 4,3 л и коробкой-«авто- 
матом» подешевел с 24 тыс. 
долл, до 19 9СЮ... 

Результат закономерен: 
продажи новых иномарок 
выросли в России с 40 тыс. 
шт. в 2000-м до 80 тыс. в 
2001-м. Выходит, все-таки 
нарождается в стране сред- 
ний класс... |зр| 
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ЧИТАЙТЕ В АПРЕЛЬСКОМ 



Компактные хэтчбеки - не только машины 


для домохозяек: «заряженные» варианты доставляют 
немало удовольствия поклонникам активной езды. 

В нашем тесте - 110-сильный «Рено- Клио» и 
«Шкода-Фабия» с мотором в 101 л. с. 


• «Нейтральные воды» 
Швейцарии - идеальный фон и 
для представления перспективных 
проектов (на фото - «Опель- 



Концепт М»), и для коммерческих 
премьер. Обзор новинок, 
показанных в Женеве. 


• Тех, кто однажды отложил 
покупку «Оки», решив, что 
двигатель у нее «слабоват». 


наверняка заинтересует вариант 



с 1,1-литровым двигателем 
«Таврии». Недавно начато ее 
мелкосерийное производство. ' 

• Месяцы, проведенные 
испытателями журнала за рулем 
полноприводной «Оды», оставили 
интересные впечатления - готовы 
ими поделиться. 

• Со дня появления в автопарке ЗР 
первого ВАЗ-2110 минуло пять лет! 
Есть повод обобщить накопленный 
опыт, чтобы понять, в чем 

и насколько лучше стали машины 
за годы серийного производства. 

• С января вступил в силу новый 
ГОСТ на Государственный 
технический осмотр. Что он сулит 
автомобилистам, к чему 
готовиться? Для ответа на эти 
вопросы сотрудники журнала 
выехали «на место события» - 
туда, іде проходит техосмотр. 

• Через год, в апреле 2003-го 

«За рулем» отметит свое 75-летие. 
Начиная с этого номера, 
предлагаем вместе полистать 






НОМЕРЕ: 



старые подшивки и вспомнить, как 
менялась автомобильная жизнь, 
сами автомобили и наш журнал. 


• На пороге дачного сезона 
задействованный с прошлого года 
калькулятор ЗР решает 
небезынтересную для многих 
задачу: во сколько обходится 
эксплуатация одноосного прицепа? 
Когда он выгоден, когда не очень. 





ВЛАДИМИР ЛЕВДИКОВ, 
начальник управления автома- 
гистрали М1 «Москва-Минск»: 


АБОНіЛІГНГнажіріш 
За рулем 


«Автомобильные дороги - это жизнь. 

Они связывают города и людей, 
делают их ближе друг другу. 

Журнал «За рулем» прокладывает 
свою дорогу, объединяя читателей в автомобильное братство. Вот 
уже 20 лет как я с удовольствием числю себя его членом». 


(ивлскс нэдаишѵ 1 


/ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 


Ответы на задачи, помещенные на с. 140: 
4. 5, 8,12,16,18,20, 23 


• Электроприводы дверных замков 
давно уже не излишества, а весьма 
полезные, необходимые устройства. 
Разобраться, насколько подготовле- 




ны они к нелегкому сотрудничеству 
с дверным механизмом, стало це- 
лью очередной экспертизы. 


• Можно ли осна- 
стить автомобиль 
нормальной акусти- 
кой, не подрывая 
семейный бюджет? 

«Не просто, конеч- 
но, но шансы есть», 

- считает специалист, посетившрій 
наш «Маленький оркестрик». 

• В приложении «Своими силами»: 
разбираем «Торпедо» ВАЗ-2П5; 
сравниваем действие 
преобразователей ржавчины; 
обслуживаем вседорожник «КИА- 
Спортидж»; заменяем дроссельный 
патрубок на двигателе ВАЗ-2111; 
учимся правильно пользоваться 
мерительным инструментом. 



I. Движение автомобиля, предназначенного для 
перевозки денежной выручки или ценных грузов, 
запрещено временным знаком 4.1.1 «Движение 
прямо» (в данном случае Правила никаких исклю- 
чений не предусматривают). Хотя знак 3.1 8.1 «По- 
ворот направо запрещен» не распространяется на 
автомобили федеральной почтовой связи с белой 
диагональной полосой на синем фоне, знак 3.1 
«Въезд запрещен» не запрещает движение только 
маршрутным транспортным средствам, поэтому 
движение грузового автомобиля невозможно. Од- 
нако и автобус не имеет права поворачивать нале- 
во, так как для этого придется пересечь сплошную 
линию разметки, разделяющую транспортные по- 
токи противоположных направлений. 

II. Знак 5.24 обозначает наименование и начало 
населенного пункта, в котором не действуют тре- 
бования Правил, устанавливающие порядок дви- 
жения в населенных пунктах, поэтому, согласно 
пункту 10.3, междугородным автобусам на таких 
дорогах разрешено движение со скоростью не 
более 90 км/ч. Знак 3.22 запрещает обгон только 
грузовым автомобилям с разрешенной макси- 
мальной массой более 3,5 т. Кроме того, также не 
запрещен обгон на нерегулируемом перекрестке 
при движении по главной дороге (пункт 11.5 
Правил). 

III. Знак 4.7 «Ограничение минимальной скоро- 
сти» разрешает движение только с указанной или 
большей скоростью. Скорость же движения при 
буксировке не должна превышать 50 км/ч (пункт 
10.4 ПДД). Поэтому буксировка при строгом со- 
блюдении скоростного режима возможна, но при 
условии, что за рулем не будет находиться обуча- 
емый вождению, так как в соответствии с пунктом 
16.1 Правил на автомагистралях запрещена учеб- 
ная езда. 


IV. Пункт 18.1 ПДД обязывает водителей безрель- 
совых транспортных средств уступать дорогу 
трамваям вне перекрестков в местах, где трамвай- 
ные пути пересекают проезжую часть. 

V. Знак 4.9.1 «Направление движения транспорт- 
ных средств с опасными грузами» предписывает 
движение только налево указанным средствам, 
обозначенным соответствующим опознаватель- 
ным знаком. Данный автопоезд к таковым не от- 
носится. Вместе с тем, пункт 9.4 Правил разреша- 
ет грузовым автомобилям с разрешенной макси- 
мальной массой более 3,5 т занимать крайнюю ле- 
вую полосу на дорогах, имеющих для движения в 
данном направлении три полосы и более, только 
для поворота налево или разворота, поэтому дви- 
жение прямо из этого положения запрещено. 

VI. Пункт 3.1 разрешает водителям транспортных 
средств с включенным проблесковым маячком 
синего цвета отступать от ряда требований Правил. 
Вместе с тем для получения преимущества перед 
другими участниками движения водители таких 
транспортных средств должны дополнительно 
включать специальный звуковой сигнал. 

VII. Пункт 2.1.2 Правил однозначно требует от во- 
дителя при движении на транспортном средстве, 
оборудованном ремнями безопасности, быть при- 
стегнутым. Единственное исключение из этого 
правила предусмотрено для водителей автомоби- 
лей оперативных служб. 

VIII. В соответствии с пунктом 1 3.6 ПДД на регули- 
руемых перекрестках в случае, когда сигналы ре- 
гулировщика разрешают движение одновременно 
безрельсовым транспортным средствам и трам- 
ваю, последний имеет преимущество независимо 
от направления его движения. 

ЗАДАЧИ подготовил 

ДМИТРИЙ МИТРОШИН 


8/2002 






